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1 UvoD DO PREZENTACNI CASTI DOKUMENTACE

Prezentacni c¢ast dokumentace shrnuje a rekapituluje cile, poznatky a postupy, které jsou soucasti

projektu Integrovany plan mobility Ostrava.

Cilem prezentacni Casti je zvefejnéni a medializace vysledkd Integrovaného planu mobility. V tomto
materidlu jsou soustiedény nejddlezitéjsi informace ze viech tii ¢asti dokumentace. Ctenaf, aniz by se
musel procitat pomérné rozsdhlou dokumentaci, vtomto materidlu obdrzi zakladni informace o stavu

mobility na Uzemi mésta Ostravy a jejim dalSim smérovani.

1.1 PROC SE ZPRACOVAVAIJI ,INTEGROVANE PLANY UDRZITELNE MOBILITY“

Uvodem bychom radi uvedli zakladni informace, co je Integrovany plan mobility, co obsahuje a jak je
nutné k nému pristupovat. Jednoducha definice fika, Ze to je ,,planovani pro lidi“ s vizi do ptistich 20 let, jak
bychom si pfali, aby nase mésto vypadalo, aby bylo bezpecné pro dospélé i pro déti, s dostatkem mista a

zelené pro odpocinek, jizdu na kole, s dostupnou hromadnou dopravou a s Cistym ovzdusim.

Integrovany plan mobility je strategickym planem, ktery je vytvoren k uspokojeni potifeb mobility lidi a
podnikl ve méstech a jejich okoli, zajisténi chodu mésta, vsech jeho funkci a sluzeb a k zajisténi lepsi kvality

Zivota.

Zpracovani dokumentu Integrovany plan mobility je povinné pro aglomerace nad 100 tis. obyvatel.
Dokument tesi dopravni planovani v Uzemnim kontextu kratkodobém, stfednédobém i v dlouhodobém
vyhledu a md na zfeteli harmonicky rozvoj Uzemi i dopravnich siti, vefejnou dopravu a zajmy nejen mésta,

ale i Sirokého okoli, do kterého zasahuje vyznamny podil vyjizdky a dojizd'ky.

V porovnani s tradi¢nimi dopravnimi plany, které se Casto zaméfuji na feseni problém( v dopravé
vystavbou a rozsifovanim dopravni infrastruktury, Integrovany plan mobility klade dliraz na kvalitu Zivota,

kvalitu verejného prostoru a opatfeni na podporu verejné dopravy, chize a jizdy na kole.

1.2 JAKE JSOU HLAVNI CiLE ,INTEGROVANEHO PLANU MESTSKE MOBILITY“

Vytvorit systém udrZitelné méstské dopravy s naplnénim hlavnich cil(:

> zajistit, aby dostupnost, kterou dopravni systém nabizi, byla k dispozici vsem cilovym skupinam;
zlepsit bezpecnost dopravy;
snizit zne¢isténi ovzdusi, hladinu hluku, spotfebu energie (ZP);

zlepsit efektivitu osobni i nakladni dopravy;

YV V V V

prispét k zatraktivnéni a zvySeni kvality méstského prostoru;

‘
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Splnéni vSech vytyéenych cill neni vidy jednoduché, nebot je nutné zohlednit pfevaznou Ccast
rozvojovych zajmG mésta a zaroven vyhovét verejnosti, kterd ma casto odlisné vize a predstavy o smérovani

vyvoje dopravy na Uzemi mésta.

A
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2 ZAKLADNi INFORMACE O PROJEKTU

Pofizeni ,Integrovaného planu mobility Ostrava” zadalo Statutdrni mésto Ostrava na zakladé vysledki

vybérového fizeni podpisem smlouvy dne 10. 1. 2014 firmé AF-CITYPLAN s.r.o.
Termin dokonceni byl na zakladé dodatku smlouvy stanoven na 31. 8. 2015.

Pofizeni projektu je podporovano z Evropského fondu pro regionalni rozvoj a Regiondlniho operacniho

programu NUTS 4 — Moravskoslezko 2007-2013. Projekt byl zpracovavan ve 4 ucelenych ¢astech:
I.) ¢ast Strategicka;
Il.) ¢ast Analyticka;
lll.) ¢ast Navrhova;

IV.) ¢ast Prezentacni.

Soucasti Integrovaného planu mobility bylo i provedeni prizkumnych méreni — séitani dopravy a

dotaznikové akce pro zjisténi ndzoru obyvatelstva, nejen na dopravni problematiku.

Dale byly provedeny hlukova a rozptylova studie, kde byl vyhodnocen stavajici stav Zivotniho prostredi
zejména ve vztahu k dopravé ve stavajicim stavu roku 2014 a zaroven jsou v obou studiich navriena

napravna opatteni pro zlepseni kvality Zivotniho prostredi v nasledujicich letech.

Tvorba dokumentu v ¢astech I. az lll. byla projedndvana s odbornou verejnosti, kterd byla soustfedéna

do tematicky zaloZenych pracovnich skupin. Jednalo se o tyto skupiny:

> Ridici skupina, jejimZ ¢lenem byl i zastupce vedeni mésta (naméstek primatora)
Cyklisticka a pési doprava

Hromadna doprava

Individualni doprava

Nakladni doprava, v€etné vybranych dopravci

Staticka doprava

Uzemni planovani a komunikace

V V V V V V V

Zivotni prostiedi

Dale byly vytvoreny poradni skupiny, do kterych byli zafazeni zastupci méstskych obvod( a obci okolo

Ostravy, zastupci Skolskych zafizeni, zastupci velkych a malych podnikl a vyznamni dopravci v regionu.

Po celou dobu tvorby Integrovaného planu mobility je provozovana a aktualizovdna webova stranka

projektu: www.mobilita-ostrava.cz a facebook, kde jsou zverejiiovany aktudlni informace o pribéhu

projektu a zaroven jsou zde k dispozici vSechny vytvorfené a schvalené dokumenty. Soucasti internetové

stranky je i diskuzni forum, kde je umoznéno obcanlim komunikovat se zpracovateli dokumentace.

‘
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3 STRATEGICKA CAST

Cést |. — Strategickd, shrnula vychozi dokumenty, legislativu a strategie, zformovala odborné pracovni

skupiny, provedla tvodni prlizkumy verfejného minéni a zformovala zakladni vize a strategické cile, véetné

méfitelnych parametrd a indikatord hodnoceni. Vize a cile byly projednany v odbornych skupinach,

predstaveny verejnosti a vzaty na védomi Zastupitelstvem mésta.

V ramci této casti dokumentace byly nastaveny zakladni strategické cile, které maji uréovat smérovani

mésta pro pristi roky a desetileti. Jsou to:

1)

2)

3)

4)

ZlepSeni mobility a dostupnosti

a)
b)

c)

Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy.
Rozvoj a podpora cyklistiky a pési dopravy

Zlepseni dopravni dostupnosti

Zvyseni bezpecnosti

a)
b)
c)
d)

Zvyseni bezpecnosti vsech ucastnikl dopravniho provozu
Zvyseni bezpedi cestujicich v prostiedcich hromadné dopravy
Zvyseni bezpeci v specifickych mistech a negativné vnimanych lokalitach

Zvyseni dohledu nad dodrzovanim pravidel dopravniho provozu

Zvyseni kvality Zivota a snizeni dopadu na Zivotni prostiedi

a)
b)
c)
d)

e)

Ekologizace dopravy

Aplikace inteligentniho urbanizmu a dopravniho planovani
Minimalizace dopadu hluku z dopravy na obyvatele

Rozvoj bezbariérovosti

Ochrana klidovych zén pfed vlivem intenzivni dopravy

Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti

a)
b)
c)
d)

Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat
Efektivni a motivacni parkovaci politika
Zvyseni efektivity vyuzivani individualni dopravy (podpora spolujizdy a sdileni vozidel)

Zajisténi kvality projektové a predprojektové pripravy

Strategické cile jsou v ¢asti Ill. Navrhova c¢ast podkladem pro akéni plany, kde jsou stanoveny

predpoklady a podminky pro jejich naplnéni.

Soucasti Strategické Casti dokumentace je rovnéz SWOT analyza, kterd je provedena na zakladé

zevrubného poznani dopravniho systému mésta. Zpresnéni SWOT analyzy je provedeno v Analytické ¢asti.

Tato cast Integrovaného planu mobility zahrnuje 79 stran textu a 2 prilohy (SWOT analyza a

Vyhodnoceni ankety: ,Je Vam dobfe v Ostravé?”, v plném znéni pfistupnd na adrese www.mobilita-

ostrava.cz.

A
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4 ANALYTICKA CAST

Cast Il. — Analyticka, se zabyvala definovdnim vychoziho stavu jako zakladny pro Navrhovou &ast. Byl
proveden monitoring stavu vSech oblasti dopravy a dalsich vliv(, které resultuji v mobilitni naroky obyvatel
a ekonomiky soucasny zpUsob jejich uspokojovani. Byla analyzovana data z ¢asového obdobi 2010 - 2013.
Byly zjistény konkrétni problémy mésta v oblasti udrzZitelné mobility a ty byly projednany s klicovymi

partnery a verejnosti.

Analyticka ¢ast Integrovaného planu mobility zahrnuje 319 stran textu, 30 grafickych pfiloh a 9 pfiloh
provedenych prizkum( a podplrnych studii. Analytickd ¢ast je v plném znéni pfistupnd na adrese

www.mobilita-ostrava.cz.

4.1 PROVEDENE PRUZKUMY A DOTAZNiIKOVE AKCE

Soucasti tvorby dokumentu bylo i provedeni fady prlzkumnych praci v analytické ¢asti pro zjisténi

aktudiniho stavu dynamické dopravy po mésté. Jednalo se o tyto prizkumy:

v KFiZovatkovy prizkum. S¢itani automobilové dopravy bylo realizovdno celkem na 36 kfiZovatkach

ve dvou tfihodinovych intervalech v ¢ervnu 2014. S¢itana byla vozidla v jednotlivych kfiZzovatkovych
smérech v nékolika kategoriich. Z vysledkl kriZovatkového dopravniho prizkumu automobilové
dopravy vyplyva, Ze nejzatizenéjsi kfizovatkou je kfizovatka Dr. Martinka x Mistecka, kterou projede
67 500 voz/24h. Nejzatizenéjsi prlisecnou kriZovatkou je kfizovatka Opavska x Martinovska, kterou
projede 50464 voz/24 hod. Nejzatizenéjsi stykovou krizovatkou je kfizovatka Rudnd x rampa
Mistecka (vychod), kterou projede 62 411 voz/24 hod.

Podil osobni automobilové dopravy na vsech kfizovatkach dosahoval v priméru 85%, podil lehké
nakladni dopravy do 3,5t je 8%, stfedni nakladni dopravy 3,5-10t 4%, tézka nakladni doprava nad
10t a autobusy tvoti necelad 3%, podil cyklistické dopravy naméreny na kfizovatkach byl 0,3%.

v' Kordonovy smérové dopravni prizkum. Smérovy dopravni priizkum byl realizovdn formou zapisu

registracnich znacek vozidel na 45 predem definovanych profilech, které tvofili dva kordony — vnéjsi
a vnitfni. Prazkum byl proveden v ¢ervnu 2014. Cilem bylo zjistit dopravni vztahy mezi jednotlivymi
¢astmi mésta a intenzity vozidel jedouci do/z mésta.

v" Priizkum hromadné dopravy. Priizkumy méstské hromadné dopravy byly realizovany zjitovanim

ve vozidlech mezi nejblizSimi zastdavkami k pozadovanému profilu. Méteni probihalo na 47
profilech. Zaznamenavan byl pocet osob (pfijelo/vystup/nastup/odjelo) ve dvou ¢asovych obdobich
pracovniho dne v ¢ervnu 2014. Priazkumy byly provedeny v tramvajich, autobusech a trolejbusech
pro oba sméry jizdy. Z provedeného prizkumu vyplyva, Ze nejvétsi obrat cestujicich je v pfestupnim
uzlu Svinov, mosty horni zastavka (pfes 15 000 cestujicich). Nasleduji uzly Karolina (> 9 000 osob),
Vozovna Poruba (témér 8 000 osob) a Kotva (témér 7 900 osob).

v Priizkum cyklistické dopravy. Prizkumy cyklistické dopravy byly realizovdny na 20 profilech. Dal3i

hodnoty o poctech cyklistli vzesly z krizovatkového priizkumu. Priizkum byl proveden za obdobi 16

‘
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hod v ¢ervnu 2014. Prlizkum byl realizovan za slune¢ného pocasi. Nejvyssi intenzity cyklistd bylo
v pribéhu prizkumu dosazeno v profilu C04 — podjezd Mistecka — cyklotrasa A, C. Dalsimi
vytizenymi uzly jsou C24-lavka pres Ostravici, C08-lavka pfes Odru a C28-ulice Antonina Broze.

v' Prlzkum pro dlouhodobé sledovani délby pfepravni préce. Pfepravni prace byla sledovéna

v osobach ve vozidlech po dobu 16 hodin. Séitdny byly pocty osob v osobnich vozidlech,
prostfedcich hromadné dopravy a na jizdnich kolech. Prizkum byl realizovan v ¢ervnu 2014 na 17
profilech, kde je moiné porovnat pocet cestujicich v jednotlivych dopravnich prostredcich.
Pramérny podil individudlni automobilové dopravy pti zapocteni dat ze vSech profill Cini 68 %,
podil hromadné dopravy 32 % a podil cyklistické dopravy 0,6 %. Nejvyssi podil cestujicich v MHD
(57%) byl zaznamenan na profilu v ulici 28. Fijna — na Frydlantskych mostech. Nejvyssi podil
cestujicich v IAD (100%) byl zaznamenan na Severnim spoji na mosté pres Odru (neni zde vedena
MHD). Profil s nejvétsim podilem IAD s vedenim MHD (89%) byl zjistén na ulici Rudna na mostu pres
Ostravici. Nejvétsi podil cyklistické dopravy (2,5%) byl zaznamenan na ulici Zavodni v misté
mostniho objektu pfes Zelezni¢ni a tramvajovou trat.

v' Prizkum_socio-dopravni. Marketingové 3etfeni bylo realizovano na vzorku 2 500 domaécnosti

metodou dotazll domdcnosti se zaméfenim na dopravni chovani obcanl v pribéhu pracovnich i
nepracovnich dnll s dlrazem na vnitini dopravni vazby. 90 % dotazovanych domacnosti se
nachazelo na Uzemi okresu Ostrava, 10 % domdcnosti bylo ze spadovych Uzemi mésta Ostrava.
Z prlzkumu vyplynulo, Ze 65% domacnosti ma bydlisté vzdalené do 5 minut od zastavky a MHD
vyuziva pro bézné cesty 71% dotdzanych. Soukromy viz vlastni 60% domdcnosti. 68% domacnosti
vlastni jizdni kolo, nicméné kolo jako dopravni prostfedek pouzivd 6% dotazanych. Z analyzy cest,
které zaznamenali respondenti, vyplynulo, Ze IAD pro své cesty vyuZiva 55,5% dotazanych a VHD
vyuziva 44,5% dotazanych.

v" Cyklodotaznik. Dotaznikovd akce v elektronické formé byla spusténa po Uvodnim vieobecném
prazkumu. Cilem tohoto prizkumu bylo zjistit podrobnéjsi nazory ob¢anli mésta o okoli na rozsah a
kvalitu stavajici sité cyklotras a cyklostezek a zaznamenat prani ob¢anl na dalsi rozvoj cyklistickych
komunikaci. Dale byly ziskany informace o tom, co by dle nazoru ob¢ani zvysilo poptavku po jizdé
na kole po mésté. Dotaznik obsahoval 25 otazek a probihal od 6. 2014 do 7. 2014.

v' Dotaznik — ,Je Vam dobie v Ostravé?“. Dotaznik byl pFistupny v elektronické formé a zérover i

v papirové verzi. Dotaznik obsahoval celkem 20 otdazek a byl zaméfen na zjiSténi celkové
spokojenosti obyvatel se Zivotem ve mésté a zaroven byl zjistovan i nazor na dopravni
infrastrukturu mésta. Celkem se dotazniku zucastnilo 1686 respondentl. Prizkum probihal

v bieznu 2014. Na zavér bylo vylosovdno 5 ucastnik(i ankety, kterym byly pfedany vécné ceny.

4.2 VYVOJ OBYVATELSTVA

Mésto Ostrava je vyrazné spadové nadregiondlni Uzemi a vyrazna primyslovad oblast. Ostrava ma
spoleCensko — ekonomické problémy spojené s restrukturalizaci. Vice neZ 1/4 obyvatel kraje Zije v okresu
Ostrava-mésto, pricemz 90 % vsech obyvatel okresu Zije v Ostravé. Okres ztraci obyvatelstvo, jak z dlivodi

migrace, tak z dlivodu prirozeného Ubytku obyvatel. Priimérny pfirozeny pfirtistek tzemi je zaporny a Cini:

s
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- 278 obcan(. Migracni prirlistek: v pridméru rocné opusti okres 663 obyvatel. Obyvatelstvo starne, index
stari byl v roce 2013 oproti roku 1991 vice neZz dvojnasobny. Dochazi k ubytku dominantni Ostravy a k
mirnému narlstu obyvatel v obcich v zazemi Ostravy. V ramci okresu je obyvatelstvo soustfedéno
predeviim vychodnim smérem od Ostravy — obce Vratimov a Senov. Kazdy 4. obéan Zijici v okrese Ostrava-
mésto dojizdi za zaméstnanim ¢i vzdélanim, az % téch, ktefi dojizdi, dojizdi za praci. Z pohledu cile dojizdky
za zaméstnanim na Uzemi okresu dominuje dojizdéni v ramci obce. 82 % dojizdéjicich do okresu Ostrava-
mésto predstavuji dojizdéjici z jinych okresl kraje. V roce 2011/2012 nastal meziro¢ni pokles spoleénosti
orientovanych na zpracovatelsky primysl. V Gzemi se nachazi z celkového poctu podnikatelskych subjekt(

66 % Zivnostniku.

4.3 MULTIMODALNiIi DOPRAVNiI MODEL

Pro uzemi okresu Ostrava byl vytvofen multimodalni dopravni model. Celé Uzemi bylo rozdéleno na
1500 dopravnich zén (vcetné vnéjsich). Matice prepravnich cest (poptavka) byly pro jednotlivé dopravni
mady zpracovany na zakladé demografickych dat a dat o atraktivité jednotlivych zén. Model komunikacni
sité (nabidka) zahrnuje kompletni parametrizovanou komunikaéni sit véetné tras a linek hromadné
dopravy a cyklistickych tras. Modely individudlni, hromadné a cyklistické dopravy byly kalibrovany na data
z prlzkum. Vystupem jsou intenzity individuaini dopravy v ¢lenéni na osobni a nakladni vozidla za den a
Spickova obdobi, intenzity cestujicich hromadnou dopravou v ¢lenéni na tramvaj, trolejbus, autobus

méstsky, regionalni a vlak za den a Spi¢kova obdobi a intenzity cyklist( za den.

Obrazek 1 — Podil dopravnich médud vypocteny multimodalnim modelem dopravy — bez pési dopravy

Podil dopravnich médl v % - po kalibraci
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Obrazek 2 — Vyiez z modelu individudlni dopravy — rok 2014
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Obrazek 4 — Vyiez z modelu cyklistické dopravy — rok 2014
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Model dopravy byl vyuZit k vypoctim pridmérnych celodennich intenzit a dale k vypoétlim poctu vozidel
vranni (6 - 9 hod) a odpoledni (14 — 17 hod) dopravni Spi¢ce. Rovnéz byla vypoctena Spickova hodina (16

hod) priimérného pracovniho dne. Obdobné vypocty byly provedeny i pro cyklistickou dopravu.

Pro vefejnou hromadnou dopravu bylo modelem vypoéteno celodenni zatiZeni spoju cestujicimi. Déle

byl vypocten pocet cestujicich v ranni a odpoledni prepravni Spicce.

Modelovymi vypocty bylo prokazano, Ze systém komunikaci mésta je z globdlniho hlediska dostatecné
kapacitni s lokdlnimi problematickymi kfiZzovatkami a Useky. VétSina komunikaci zapracovanych do modelu

dopravy vykazuje p¥iznivé hodnoty, nebot intenzita dopravy nedosahuje 45% kapacity komunikaci.

Prekroceni této hodnoty je zaznamendno na hlavnich komunikacich, jako jsou ulice 17. listopadu,
Rudnd, Opavska, Mistecka, Plzeriska, Hlucinska a Muglinovska, kde intenzita dopravy mlzZe dosahovat az

90% kapacity komunikace. Zde miuZe jiz dochazet k casové omezenym kongescim vozidel, a to zejména

v kfizovatkach.

4.4 DOPRAVAV KLIDU

V centru Ostravy je dle mistniho Setfeni celkové dostatek parkovacich mist. Problémem jsou pfeplnéna
neplacend parkovisté a vycerpané kapacity bezplatného parkovani podél komunikaci, kde se casto

parkuje i vrozporu s platnymi predpisy v zdkazech stdni nebo na plochach zelené. Na zpoplatnénych
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parkovistich, zejména pak v parkovacich domech a garazich, zGstava béhem dne volna kapacita. Tento

problém je tfeba reSit zménou systému parkovani a cenové politiky parkovani.

Parkovani v oblastech se zastavbou rodinnymi domky jsou parkovaci kapacity dostatecné, obyvatelé
parkuji u svych nemovitosti. Stykové Uzemi mezi zastavbou s rodinnymi domky a sidliStém se dle mistniho

Setfeni ukazalo jako problematické, kdy obyvatelé sidlist parkuji v ulicich pfed rodinnymi domy.

Parkovani v oblastech s hustou zastavbou (sidlisté) je dle mistniho Setfeni velmi problematické.
Evidujeme casté ilegalni parkovani v zeleni, nedodriovani Sitky pro prljezd vozidel Integrovaného
zachranného systému, stani v kfizovatkach. — napr. Ostrava - Poruba, Ostrava - Jih, Muglinov atd. Je treba

zajistit navyseni kapacit v ramci sidlisté.

4.5 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Verejnd hromadna doprava v Ostravé zahrnuje Zelezni¢ni, autobusovou a méstskou hromadnou
dopravu. Kazda z nich se potyka s jinymi problémy, nicméné spolecnym problémem je vysoka propustnost
komunikacni sité pro individudlni automobilovou dopravu, coZ snizuje konkurenceschopnost verejné

hromadné dopravy.

Ostrava je vyznamnym Zelezni¢nim uzlem v rdmci celé Ceské republiky. Uzemim jsou vedeny rychlikové
nadregionalni spoje, regionalni spoje a bezprostfedni okoli Ostravy je obslouzeno kvalitni siti linek ,S“,
které jsou vyuZzivany pro priméstskou kapacitni dopravu — kaZidodenni dojizdka. Do budoucna je zde

moznost narlstu spoju, véetné rozsifeni poctu zastavek.

Autobusova priméstska doprava je vyuzivana zejména tam, kde chybi Zelezni¢ni spojeni. Linky jsou
ukonéeny na termindlu Svinov, Ustfednim autobusovém nadraZi nebo na zastavce Muglinovska a KfiZikova.
Tento stav bude vbudoucnosti prehodnocen, a to zejména v souvislosti s vystavbou dopravnich
prestupnich terminald na okraji mésta (Dubina, Hranecnik, Hlavni nadraZzi — rozsifeni o regiondlni
autobbusy) z ekonomickych a ekologickych divodd. Prestupni termindly Svinov a Hlavni nadraZi jsou
cestujicimi vyuZivany jiz dnes a predpokladame, Ze jejich vyznam se bude zvySovat zejména z hlediska
poctu cestujicich. Zejména u termindlu Hlavni nddrazi, kde se pfipravuji rekonstrukce pristupovych
komunikaci — provoz autobusl a zvyseni kapacity kolejové ¢asti terminalu. Pfestupni terminaly Dubina a
Hranecnik jsou v dobé vypracovani této dokumentace ve vystavbé. Po jejich zprovoznéni dojde ke zménam
v méstské a priméstské hromadné dopravé. Zda tyto zmény budou mit pozitivni, ¢i negativni dopad do

poctu cestujicich musi prokazat navazujici prazkumy.

Méstskou hromadnou dopravu v Ostravé zajistuje Dopravni podnik Ostrava a.s. Od roku 2005 do roku
2014 pocet cestujicich v MHD klesl pfiblizné o 20%. Divodem klesajici atraktivity MHD oproti IAD je napf.
zpozdéni vozidel MHD v béZném provozu, chybéjici bezbariérové pristupy na zastavky, prestupni uzly
s dlouhymi prestupnimi vazbami a nebezpecnymi prechody pfes komunikace, v neposledni fadé je

divodem benevolentni parkovaci politika v centru mésta a jeho okoli. K narlstu atraktivity MHD pfispéje

‘

STRATEGICKA CAST ANALYTICKA CAST NAVRHOVA CAsT




MOBILITA .
OSTRAVA ! ! ! AF-CityPlan

mimo jiné preference vozidel MHD v béZném provozu pomoci vyhrazenych jizdnich pruhl a dynamicky
fizenych kfizovatek, zvySeni podilu nizkopodlaznich vozidel, vytvoreni komfortnich a bezpecnych

prestupnich uzl( s atraktivni nabidkou spojl a zvyseni bezpecénosti ve vozidlech.

4.6 NEMOTORISTICKA DOPRAVA

Cykloprovoz se v Ostravé se soustfedi do mésicll bfezen — listopad a to prevainé do slunnych dnl. Z
mistniho Setfeni v oblasti cyklistické dopravy bylo zjisténo, Ze nejvétsim problémem jsou chybéjici
propojeni jednotlivych ¢asti mésta. Chybi infrastruktura pro provoz cyklistli véetné cyklistickych prejezdi
na vysoce zatizenych komunikacich a dale moZnosti mimourovnovych kfizeni ek, Zeleznic¢nich trati a vlecek.
Podstatnym problémem je i chybéjici pocatecni a konecna cyklo infrastruktura (odstavovani kol v misté
bydlisté — zejména sidlisté a v zaméstnani - pristfesky, kolarny, hygienickd zafizeni v zaméstndni) a

provdazanost cyklistické sité.

Pési doprava je v Ostravé hojné vyuzivana. Cilem pésich tras je umoznit vSem lidem i se zdravotnim
postizenim pési trasy vyuZivat, coZ je moZno zajistit technickym, stavebnim nebo dopravnim fesenim.
Z mistniho Setfeni v oblasti pési dopravy vyplynul jako nejvétsi problém neupravené bariérové prechody
pro chodce, nevyhovujici délky prechodd, chybéjici ¢i Spatné provedené varovné, vodici a signalni pasy,
$patné sklony a stavy chodnikl, chybéjici bezbariérové Gpravy na zastavkach MHD a chybéjici spojeni

jednotlivych ¢asti pésich tras.

4.7 LETECKA A LODNi DOPRAVA

Letecka doprava je zajisténa Letistém LeoSe Janacka Ostrava, které se nachazi v obci Mosnov 20 km
jihozapadné od Ostravy. V soucasné dobé se letisté potyka s ubytkem cestujicich a leteckych spolecnosti.
V dubnu 2015 doslo ke zprovoznéni Zeleznicni dopravy pro cestujici do prostoru letisté — zavedeni linky S2.
Zelezniéni spojeni pro nakladni dopravu se v sou¢asné dobé neplanuje. Lodni doprava neni dnes v Ostravé
zavedena a feky Odra a Ostravice slouZi jako volnocasovy a turisticky cil. UvaZovany vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe je v soucasnosti ve fazi studie, jeho vystavba je diskutovanym tématem a na Gzemi uvazované

trasy je dlouhodobé zfizena stavebni uzavéra.

4.8 FINANCOVANI VYSTAVBY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Mésto Ostrava vyuziva dostatecné mnoistvi zdroju financovani do dopravni infastruktury. Na Gzemi
mésta se vyznamnou mérou financovani dopravni infrastruktury podili kromé mésta Ostravy i
Moravskoslezsky kraj (silnice 1. a lIl. t¥id) a Reditelstvi silnic a dalnic (dalnice a rychlostni komunikace,
silnice I. tridy), ktefi jsou vlastniky Usekd vyznamnych mistnich komunikaci. DalSim vyznamnym investorem

je Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty, ktera zkvalitfiuje a rozsifuje Zelezni¢ni infrastrukturu.

Mésto Cerpa prostiedky z mnoha dotacnich titull, a to nejen na investice do komunikaci, ale i na

zkvalitnéni provozu méstské hromadné dopravy. Jsou rekonstruovany stavajici zastavky, nakupovany nové

‘

STRATEGICKA CAST ANALYTICKA CAST NAVRHOVA EAST




MOBILITA .
OSTRAVA ! ! ! AF-CityPlan

nizkopodlazni vozy vSech trakci a zejména autobusy s alternativnim pohonem, coz pfispiva ke zlepseni
Zivotniho prostredi. Do budoucna je tfeba u kazdé stavby ¢i zdméru podporovat ziskani financi z rliznych
dotacnich titulll a i z jinych zdrojd, nezZ jsou zdroje mésta Ostrava a dalSich spravci komunikaci a silnic ve

meéste.

4.9 HLUKOVA A ROZPTYLOVA STUDIE

V ramci analytické casti dokumentace byla provedena hlukova a rozptylova studie, jejichz hlavnim
ukolem bylo zmapovani stavu Zivotniho prostfedi mésta Ostravy v roce 2014. Podkladem pro obé studie byl
mimo jiné dopravni multimodalni model mésta, ktery byl jednim ze zasadnich vstupl pro navazujici

vypocty.

4.9.1 Hlukova studie

Predmétem hlukové studie bylo posouzeni a vyhodnoceni soucasné hlukové situace na Uzemi mésta
Ostravy a také vyhodnoceni vlivu jednotlivych druhti dopravy (osobni automobilové dopravy, nakladni
automobilové dopravy, tramvajové dopravy, méstské hromadné dopravy a Zelezni¢ni dopravy) na
akustickou situaci v zajmovém uzemi. Hodnoceni vlivu zaméru je zaméreno na akustickou situaci v
nejblizSich chranénych venkovnich prostorech a chranénych venkovnich prostorech staveb ve smyslu § 30
zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi, v platném znéni. Vyhodnoceni bylo provedeno na

zakladé natizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci.

Cilem studie bylo zhodnotit stavajici akustickou situaci a prokazat, zda jsou ¢i nejsou u dotéené chranéné

zastavby zdjmového Uzemi prekroceny hygienické limity hluku.
Hlukova studie zahrnuje niZe uvedena hodnoceni:

» zhodnoceni samotného provozu osobni automobilové dopravy;
» zhodnoceni samotného provozu nakladni automobilové dopravy;
» zhodnoceni samotného provozu tramvajové dopravy;

» zhodnoceni samotného provozu méstské hromadné dopravy;

» zhodnoceni samotného provozu Zelezni¢ni dopravy;

» zhodnoceni celkové akustické situace v zajmovém Gzemi (rok 2014).

V zavéru studie jsou uvedena ndpravna opatieni, kterd maji za cil snizit hlukovou zatéZz ve mésté,
nebot na mnoha mistech jsou prekracovany hygienické limity hluku pro denni a no¢ni hodiny. Navriena

napravna opatteni jsou nasledujici:

» Rozvoj environmentalné priznivého tzemi
Ekologizace dopravy

Rozvoj technické infrastruktury mésta

Zvyseni plynulosti dopravy a vystavba obchvatl

Omezeni automobilové dopravy

YV V V V V

Podpora rozvoje verejné dopravy
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Podpora vystavby infrastruktury pro nemotoristickou dopravu, Uprava stavajici infrastruktury

Informacni opatfeni a technickd pomoc

Doporuceni z hlukové studie jsou zapracovany do casti lll. Ndvrhova cast, kde jsou uvedeny naméty, jak

naplnit navrZena napravna opatreni.

4.9.2 Rozptylova studie

Modelové vypoéty imisni zatéze byly provedeny pro ¢ast analyza stavu v jedné varianté vypoétlu s

detailnosti odpovidajici rozptylovym studiim jednotlivych zdroji a musi zahrnovat kromé samotného vlivu

dopravy rovnéz vliv ostatnich zdroji znedistovani ovzdusi ve stejné podrobnosti. Vysledky modelovych

vypoctu byly kalibrovany na méfeni stanic imisniho monitoringu. V ramci této studie jsou provedeny tyto

dil¢i dlohy:

>

>
>
>

YV VvV

>

Verifikace vstupnich dat pro vypocet imisi z primyslovych zdroja (REZZO 1 a REZZO 2)

Vstupni data pro vypocet imisi z lokalnich topenist

Vstupni data pro vypocet imisi z dopravy

Vypocet rozptylu znecistujicich latek ze vSech uvedenych skupin zdroji na feSeném Gzemi pomoci
metodiky SYMOS‘97 v aktualni verzi.

Zajmové Uzemi je oblast v hranicich statutarniho mésta Ostravy (SMO).

Provedeni vypoctu pramérnych roc¢nich koncentraci pro rok s poslednimi dostupnymi daty o
pramyslovych zdrojich pro nasledujici znedistujici latky: NO2 (oxid dusicity), PM10 (tuhé znecistujici
latky - PM10), PM2.5, benzo(a)pyren, benzen, arsen.

Kalibrace modelovych vypocta podle vysledkd imisniho monitoringu

Analyza a vyhodnoceni stavajiciho vlivu dopravy na imisni zatéZ ve mésté ve srovnani s ostatnimi
vlivy s vyuzitim geoinformacnich technologii

Posouzeni dopravni situace z hlediska minimalizace vlivu na kvalitu ovzdusi

Navrhy feSeni a doporucené projekty souvisejici se snizenim imisni zatéze z dopravy jsou nasledujici:

V VV VYV V V V V V V V V

Zavedeni nizkoemisnich zén

Opatreni v dopravni infrastrukture — dostavba paternich komunikaci mimo zastavéné Uzemi
Nadlimitni udrzba komunikaci a potizeni techniky na sniZeni pracnosti
Preference vozidel méstské hromadné dopravy

Vysadba izolacni zelené pro zlepseni kvalit ovzdusi

Parkovaci politika — omezeni a zpoplatnéni parkovacich mist v centru mésta
Odstraniovani bodovych problém na komunikacni siti

Vystavba a rekonstrukce tramvajovych trati

Podpora vystavby parkovist typu P+R, K+R

Selektivni nebo Uplné zakazy vjezdu vozidel do urcitych oblasti

Podpora integrovanych systéma verejné hromadné dopravy

Rozvoj alternativnich pohont v méstské hromadné dopravé
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Podpora cyklistické dopravy
Podpora pési dopravy

Zvyseni plynulosti automobilové dopravy v intravilanu

YV V. V V

Omezovani emisi z provozu vozidel mésta a jeho organizaci

» Podpora bezemisnich pohon( v individualni automobilové dopravé

Doporuceni z rozptylové studie jsou zapracovany do ¢asti lll. Ndvrhova ¢ast, kde jsou uvedeny naméty,

jak naplnit navrZena doporuceni.

4.10 STANOVENI OBLASTI MONITORINGU A INDIKATORU, MERITELNYCH CiLU

Pro strategické cile vyvoje dopravy na Uzemi mésta jsou v rdmci analytické ¢asti stanoveny Indikatory
hodnoceni (jednotka, v které se hodnoceni provadi a vychozi hodnota). Ddle jsou nastaveny metody
sledovani jednotlivych indikator, pro vyhodnoceni zmény indikatord v ¢ase. Tyto Udaje jsou dalSim

podkladem pro vytvoreni akénich plant v Navrhové ¢asti dokumentace.

4.11 SWOT ANALYZA

Soucasti analytické ¢asti je SWOT analyza, kterd oproti Strategické ¢asti byla upfesnéna a doplnéna o
dalsi poznatky. SWOT analyza je provedena pro cyklistickou a pési dopravu, individualni dopravu,
verejnou hromadnou dopravu a obecna analyza mésta. V nasledujici tabulce je ukdazka SWOT analyzy pro

verejnou hromadnou dopravu.
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Tabulka 1 - Ukazka SWOT analyzy pro vefejnou hromadnou dopravu

kvalitni Zeleznicni spojeni, vyznamnad Zeleznicni trasa jak pro
vnitrostdtni, tak pro mezindrodni spoje

zapojeni Zeleznicni dopravy do systému méstské a
priméstské integrované dopravy — linky ,,S“

funkcni verejnd doprava vcetné integrovaného tarifniho
systému mimo hranice mésta

moZnost prepravy MHD do vétsiny lokalit v Ostravé

dle financnich a procesnich moZnosti stdle probihd
revitalizace zastavek MHD a nddraZnich prostor

ndkup nizkopodlaznich dopravnich prostredki MHD
probihajici modernizace vozidel MHD

prepravni rychlost kolejové dopravy v usecich koncipovanych
jako rychlodréha

mesto je kvalitné pokryto zastdvkami MHD z hlediska
dostupné vzddlenosti

podpora mésta tzv. alternativni dopravy pro téZce télesné
postiZené - prevod od domu na misto urceni

leteckd dostupnost — napojeni letisté na Zelezni¢ni dopravu

obsazenost jednotlivych spoji v urcitych usecich presahuje
v ranni dopravni spi¢ce méstem poZadovanou kvalitu
obsazenosti (60% kapacity vozidla)

nedostatecné parametry a vybavenost dosud
nerekonstruovanych zastdvek MHD

vysokd cena jizdného na krdtké vzddlenosti

zdrZeni vozidel MHD na svételné fizenych kriZovatkdch — neni
piné zajisténa preference

neni plné zajisténa separace kolejové dopravy od IAD ve
spolecném ulicnim prostoru

bezpecnost v dopravé - preprava bezdomovcu, kriminalita
v MHD a na zastdvkdch

dobrd dostupnost centra mésta IAD a tim sniZeni atraktivity
MHD

Z hlediska osob se sniZzenou pohyblivosti a orientaci chybi
ndvaznosti ndstupist, pfechod, pési komunikace (zastdvky
pred rekonstrukci)

zatiZené prestupni uzly MHD jsou z hlediska pohodli a
bezpecnosti cestujicich nevyhovujici

chybi rychld spojeni MHD mezi centry bytové zdstavby a
centrem mésta

hlukovd zdtéZ obytné zdstavby od tramvajové dopravy

PrileZitosti

Hrozby

napojeni tizemi na systém vysokorychlostnich trati
parkovaci politikou v centrdlni ¢dsti mésta je moZno prevést
cdst cestujicich do MHD

zlepseni bezpecnost ve vozech hromadné dopravy
Separace kolejové dopravy od automobilové v ulicnim
prostoru —omezeni ¢asovych ztrat vozidel MHD
inteligentni dopravni fizeni kfiZovatek — preference MHD
modernizace vozového parku MHD

rekonstrukce zastdvek MHD, vietné jejich vybavenosti
dalsi rozsifeni ,,chytrych zastavek”

realizace podminek pro rychld spojeni MHD do centra mésta
prestavba prestupnich uzli MHD — zkrdceni pésich cest,
zvyseni bezpecnosti cestujicich na prestupu

rozsifeni sité tramvajové dopravy, trolejbusové dopravy
moZnost vyuZiti novych infrastrukturnich staveb pro linky
MHD a mozné sniZeni jizdnich dob pro propojeni méstskych
obvod(i

rozsifeni sité kolejové dopravy (vlakotram, ¢i tramvaje) do
vyznamnych zdroji a cili cest v okolnich méstech, coZ
prinese vyhovujici dojezdové casy a omezeni prestupi
cestujicich — navyseni poctu cestujicich v MHD

zmirnéni dopadu hlukové zdtéZe obyvatel od tramvajové
dopravy pouZitim vhodného kolejového svrsku a upravy
vozidel

ndkup nizkoemisnich autobusd, pripadné elektrobust

neochota zmény ridict v mobilité — chtéji ddle jezdit osobnim
vozidlem

nedostatek financi, omezeni prispévki z Evropskych dotaci
pokud nebude investovdno do infrastruktury MHD, dojde

k odlivu cestujicich a jejich presun do automobilt

dalsi zvyseni kriminality v prostredcich MHD a na zastdvkdch
odliv obyvatel z Ostravy do prfiméstskych oblasti, vétsi
poptdvka na prfiméstské spoje a dopravni obsluhu okolnich
obci pro zajisténi konkurenceschopnosti s IAD

zvysené ndklady na zajisténi dopravni obsluznosti Sirsiho okoli
mésta nemusi byt pIné kompenzovdny ndridstem trZeb

horsici se ekonomickd situace obyvatel — neplaceni jizdného a
ndsledné ekonomické ztraty

zdraZovani jizdného

zvysujici se ndroky cestujicich na komfort prepravy — vyssi
provozni ndklady

nefunkcnost prestupnich termindld, hrozi odliv cestujicich

z ddvodu navyseni prestupt a ¢asu dojezdu — nutné
vyhodnotit dle provozu termindlt Hranecnik a Dubina
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5 NAVRHOVA CAST

Cast Ill. — Navrhova, se zabyvala navrhem strategické koncepce rozvoje dopravy na feseném Uzemi
(okres Ostrava, v oblasti vefejné hromadné dopravy vietné spadovych oblasti), tvorbou scénarii vyvoje
dopravni infrastruktury a dopravnich progndz, potvrzenim indikatord udrzitelného rozvoje stanovenych
ve strategické casti, tvorbou financniho planu a navrhem stabilizace procesu planovani udrZitelné
mobility ve formé tvorby akénich plant, véetné stanoveni odpovédnosti za jejich napliiovani a stabilizace

alespon minimalnich finanénich zdrojh pro postupné dosaZeni nastavenych cild.

Tato ¢ast Integrovaného planu mobility zahrnuje 269 stran textu, 25 grafickych pfiloh, samostatnou
slozku Zasobnik projektli a Vyhodnoceni dotazniku “Doprava v Ostravé - Jaké jsou vize a predstavy”. Celd

dokumentace je v pIném znéni pfistupna na adrese www.mobilita-ostrava.cz

5.1 VYHODNOCENi DOTAZNIKOVEHO PRUZKUMU

Dotaznik - ,,Doprava v Ostravé — Jaké jsou VasSe vize a predstavy?“ byl obéanim opét zpfistupnén
v elektronické verzi na webovych strankach projektu a zaroven byla moznost vyplnit i papirové dotazniky,
které byly dlouhodobé umistény v Infocentru magistratu mésta a v Méstské knihovné. Posledni moznosti
vyplnéni dotaznik( byla Muzejni noc 13. 6. 2015 (Dilny Martinov). Dotaznik obsahoval celkem 6 otazek, kde
obcané mohli vyjadrit svlij nazor na rozvijeni jednotlivych segment(i dopravy na Uzemi mésta. Zaroven
mohli obcané pripsat sv(j nazor formou volného textu. Celkem se dotazniku zucastnilo 1570 obcan(.

Prizkum probihal v kvétu a ¢ervnu 2015. Zavéry z dotaznikového prizkumu lze shrnout v nékolika bodech:

> Jednoznaéna podpora individualni dopravy — obcané podporuji investice do rozSifovani
komunikacni sité, a to i pro vnitroméstskou dopravu

> Nesouhlas ob¢an se zklidhovanim dopravy — napt. zény 30.

» Nesouhlas se zpoplatnénim vjezdu do centralni ¢asti mésta a zpoplatnéni parkovani v centru
mésta.

> Rozsifeni parkovaci kapacity na sidlistich podporuje vétsina zicastnénych, coz koresponduje i s cili
tohoto materidlu.

> Podpora obcanii méstské hromadné dopravé ve formé vystavby dalSich tramvajovych a

trolejbusovych trati.

Obcané podporuji systém priméstskych Zeleznicnich linek S.

U obcan( je podpora oddélovani cyklistické dopravy od motorové dopravy.

U obcanti nema podporu pujcovani kol a elektrokol.

V pési dopravé kladou ob¢ané dlraz na bezbariérové trasy.

YV V V V V

Obcané jsou pro zvyseni bezpecnosti pohybu po mésté, a to zejména zvyseni Cetnosti verejného

osvétleni na zastavkach a prechodech pro chodce.

s
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| pfestoze se nékteré nazory obéand odlisuji od cile Integrovaného planu mobility, byl dotaznikovy
prizkum cennym zdrojem informaci. Na zakladé vysledkl dotaznikového prlzkumu je ziejmé, Ze bude
nutné zacit sintenzivni propagaci principl mobility mezi obyvateli mésta a zménit jejich pfistup
k jednotlivym druhim dopravy. Bude se jednat o pomérné sloZity proces, ktery bude trvat dlouhé casové
obdobi a bude nutné do néj investovat financni prostfedky na dostate¢nou propagaci. Na zavér bylo
vylosovano 5 ucastnik( ankety, kterym byly predany vécné ceny.

Z 7

5.2 STANOVEN{ VYHLEDOVYCH SCENARU ROZVOJE

Vramci Illl. Navrhové ¢asti dokumentace byly sestaveny rozvojové scéndfe rozvoje dopravni
infrastruktury mésta, které byly posouzeny z hlediska dopravni U¢innosti a z hlediska financnich moznosti

mésta. Jsou to:

> Kratkodoby horizont (3-5 let) = 2020;
» Navrhovy horizont (20 let) = 2035;
» Vyhled Uzemni rezervy (30 let) = 2045;

Scénare pro navrhovy horizont 2035 jsou definovany nasledovné:

> optimalni, tj. v kontextu pfijatelnych naklad(i na optimalni rozvoj udrzitelné mobility (2035-1)
» maximalni ve smyslu dosazeni idedlniho vyvoje udrZitelné mobility bez ohledu na financni
naklady vystavby (2035-2)

Invariantni pro srovnatelnost vySe uvedenych variant budou vSechny ekonomické a demografické

ukazatele: pocet obyvatel, zaméstnanost, rozmisténi pracovnich pfileZitosti, Uzemni rozvoj.

5.3 MULTIMODALNi DOPRAVNI MODEL

Pro Ill. Navrhovou ¢ast dokumentace byl vyuzit multimodalni model dopravy, ktery byl prevzat
z Analytické ¢asti dokumentace. Model je pro vypocet navrhovych scénafi upraven a doplnén. Jsou
zohlednény nasledujici faktory, které ovlivni pocet obyvatel, hybnost obyvatel a wvyuZiti dopravnich

prostiedk:

Progndza ekonomického vyvoje

Progndza vyvoje migrace obyvatelstva

Progndza demografického vyvoje — rozvoj Uzemi, starnuti populace
Progndza vyvoje zaméstnanosti

Progndza vyvoje stupné automobilizace

YV VV V V V

Progndza vyvoje mobility obyvatel

A
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» Vystavba dopravni infrastruktury — dle zasobniku projektl pro jednotlivé scénare. Zavedenim
novych staveb, které jsou vyuZivdny méstskou hromadnou dopravou, bylo nutné provést i
Upravu linkového vedeni.

» Poptéavka v osobni prepravé — vsechny dopravni mody

» Poptéavka v nakladni prepravé

Pro moZnost stanoveni Ucinku posuzovanych investic do dopravni infrastruktury mésta jsou pro kazdy
Casovy horizont vytvoreny ,nulové varianty”. V téchto variantach je mésto rozvijeno v souladu se zaméry
vystavby, ale neni rozvijena dopravni infrastruktura v Zadném segmentu — nar(ist dopravy musi pojmout
stavajici dopravni infrastruktura. Pomoci multimodalniho modelu dopravy byly provedeny vypocty pro

vSechny druhy dopravy (individudlni, vefejna hromadna doprava a cyklisticka doprava).

Pro vSechny scénare je multimodalnim modelem dopravy vypocten podil pfepravni prace pro jednotlivé
prepravni médy. Pro rychlou orientaci jsou vysledky téchto vypoctl porovnany v nasledujici tabulce, véetné
porovndni se stdvajicim stavem roku 2014, ktery je prevzat z analytické casti dokumentace. V tabulce je

vvs r

délba prepravni prace uvedena bez podilu pési dopravy, kterad nevyuziva Zadny dopravni prostiedek.

Tabulka 2 — Délba prepravni prace pro jednotlivé scénare

Navrhové obdobi IAD % VHD % Cyklo %

Stavajici stav 2014

2020 63,9 29,3 6,8
2035/1 64,4 30,2 5,3
2035/2 63,8 30,9 53
2045 64,7 30,3 5,0

Pokud uvazime, Ze jednim z cild mobility bylo sniZeni prepravni prace pro individualni automobilovou
dopravu, tak vysledek tomu cili odpovida. V modelovych vypoctech klesa podil individualni automobilové

dopravy oproti roku 2014 v roce 2045 o 3%.

Pomérné znacnym Uspéchem je mirny narlst podilu verejné hromadné dopravy. Uvaziime-li, ze dle
statistik zlet minulych podil cestujicich vefejnou hromadnou dopravou stdle klesa, podafilo se
zprovoznénim dalSich staveb a zavedenim organizacnich opatfeni podil VHD zachovat a mirné navysit oproti

vychozimu roku 2014. PfestoZe se jedna o nartist 0,6% v roce 2045, povaZzujeme toto za dobry vysledek.

Dostavbou a zkvalitnénim cyklistickych cest se podafilo zvysit i podil cyklistické dopravy. Vyrazny narlst

je zaznamenan mezi stavajicim stavem roku 2014 a nejblizs$im casovym horizontem roku 2020 — narUst o

‘
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4,2%. Do roku 2045 podild postupné klesa na 5%, ale i to lze povaZovat za dobry vysledek. Jednim

z moznych vysvétleni poklesu je staly rlist automobilizace a postupné starnuti obyvatel.

Obrazek 5 — Vyfez z modelu individualni dopravy — rok 2045

“
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Obrazek 7 — Vyfez z modelu cyklistické dopravy — rok 2045

5.4 ZASOBNIK PROJEKTU

Zasobnik projektl predstavuje seznam investi¢nich akci, které jsou z hlediska rozvoje dopravniho
systému mésta nutné realizovat. Pfedevsim se jednd o investi¢ni zaméry do vSech druhd dopravni
infrastruktury, a to s ohledem na zvyseni atraktivity méstské hromadné dopravy a nemotoristické dopravy.

V souvislosti s navrzenymi oparenimi se pfedpokladad i zlepSeni kvality Zivotniho prostredi.

Do zasobniku projektd jsou navrieny zejména ty investicni akce, které maji vliv na odvedeni zbytné
motorové dopravy z obytnych casti — dokonceni paterni sité mésta. Nasledné po dokonceni téchto
komunikaci mGzZe dojit k omezeni provozu na v soucasném stavu intenzivné vyuzivanych komunikacich ve
prospéch ostatnich druh( dopravy. Jako pfiklad uvddime projekt ulice Zelezarenskd, kterd po svém

zprovoznéni umozni zklidnéni ulice 28. fijna v prostoru méstského obvodu Maridnské Hory a Hulvaky.

Zasobnik projektl je soucasti Ill. Navrhové casti dokumentace. V tomto materidlu jsou pro jednotlivé

navrhované investi¢ni akce uvedeny nasledujici udaje:

Pfehledna situace
Vazba na tzemni plan
Stdvajici stav

Popis navrhu

Pfinosy navrhu

YV V.V V V V

Rizika navrhu

‘
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Ucinnost stavby v dopravnim systému

Posuzované scénare

Kartogram modelového zatiZeni pro individualni automobilovou dopravu — stav, navrh
Kartogram modelového zatiZeni pro vefejnou hromadnou dopravu — stav, navrh
Nemotorova doprava

Vazba na akéni plan

Odhad nakladt

Zavér

uvedené v zasobniku projektl je mozno rozdélit do nékolika okruhi, které maji logickou

Odstranéni stavajicich dopravnich zavad

Navyseni kapacity kfizovatek a snizeni poctu koliznich mist

Kompletace zakladni silnicni sité, ktera neni v soucasném stavu dokoncena

Investice do hromadné dopravy pro zvySeni atraktivnosti a konkurence schopnosti
s automobilovou dopravou, véetné do osobni Zelezni¢ni dopravy

Investice do tras pro nemotoristickou dopravu pro zlepseni prichodu tGzemim a odstranéni
bariér

Zlepseni stavu parkovani na celém uzemi mésta, kde je feSeno navyseni stavajicich parkovacich
kapacit, a to i s ohledem na zvy3eni atraktivnosti vefejné hromadné dopravy

Investice do propagace opatreni pro zvySeni bezpecnosti provozu a zvySeni ekologizace dopravy

Z hlediska charakteru zaméru jsou investi¢ni akce rozdéleny:

>

tvrda opatieni — investicni akce — vystavba novych komunikaci, tramvajovych trati, zastavek
hromadné dopravy, parkovacich kapacit — vétSinou se jedna o akce prebirané z Gzemniho planu
tvrdad opatieni — drobné investice — zmény organizace dopravy, fizeni a kontrola provozu,
bezpecné prechody pro chodce a prejezdy pro cyklisty

mékka opatfeni — propagace — preventivni akce pro déti, dopravni vychova, propagace

ekologickych zptsobl dopravy, carsharing, carpooling.

Rozdéleni jednotlivych investi¢nich akci pro vSechny druhy dopravy do ¢asovych horizontl je jednim ze

zakladnich vstupl do multimodalniho modelu.

5.5 ROZVOJ INDIVIDUALNi DOPRAVY

Silniéni a komunikaéni sit mésta je jiZ v souéasném stavu na velmi dobré urovni, co se tyka kvality a

kapacity paterni sité. Pfesto je stdle jesté co zlepSovat a na tento stav reaguje Uzemni plan mésta, a také

dalsi vyznamny investor, a tim je Moravskoslezsky kraj, ktery ma v majetku prevaznou cast hlavnich

méstskych tfid. Pro zasobnik projekt(i jsou vybrany investicni akce, které predevsim umoini sniZeni

‘
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dopravni zatéZze na stdvajicich komunikacich, které jsou v soucasném stavu prevdiné vyuzivany tranzitni
dopravou z hlediska zajmového Uzemi. Cilem je tedy maximdlni moZné sniZeni dopravni zatéze v obytnych

castech mésta, kde je nutné zajistit kvalitu bydleni a odpovidajici dopravni obsluhu.

Moderni navrhovani koridord a méstskych ulic vychazi predevsim ze zajisténi souladu vSech uéastniku
dopravniho provozu. V obytnych oblastech je dllezZité patficné zklidnéni, které zajisti prajezdnost vozidel,
které maji v této Casti zdrojovou nebo cilovou funkci, ale i dnes ¢asto opomijenych cyklistd a chodcd.
V oblastech s vysokou dopravni funkci je naopak dulezité zajistit plynulost projizdéjicich vozidel. Hlavnimi

cili navrhovani je proto bezpecnost provozu, funkcnost, ale i architektonicka a esteticka uroven.

Navrh jednotlivych investic do systému pozemnich komunikaci na Uzemi mésta vychazi z faktu, Ze rfada
dopravnich spojeni neni dokoncena. V ramci Integrovaného planu mobility jsou podporovany zaméry, které

maji za cil zejména:

> Snizeni intenzit dopravy na komunikacich, které prochazi obytnou zastavbou

> SniZeni intenzit na komunikacich, kde by méla byt upfednostnéna méstska hromadna doprava

> Vymisténi zbytné dopravy z komunikaci, které maji byt uréeny pro mistni obsluhu a ne pro
tranzitni dopravu.

» Zvyseni bezpecnosti a plynulosti provozu

Na druhou stranu je nutné zejména v obytnych ¢tvrtich dopravu omezovat, a to predevsim z hlediska
rychlosti jizdy. Vysledkem téchto opatfeni je navrh zén s dopravnim omezenim. Jsou navrzeny prevainé
v obytnych ¢astech - oblasti rodinnych domd a hromadného bydleni, kde je Zadouci, aby automobilova
doprava byla zpomalena a tim byla zvySena bezpecnost dopravy. Ve vétsiné takto vyznacenych lokalit jsou
jiz v souasném stavu roku 2015 realizovany obytné zény, nebo zény ,30“, Ci je rychlost vozidel sniZzena
dopravnim znacenim (B 20a — nejvyssi dovolend rychlost). Trend omezeni rychlosti v obytnych zénach je

podporovan a rozvijen ve shodé s trendy ve méstech zapadni Evropy.

5.6 ROZVOJ VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Verejnd hromadna doprava ma potencial pro dalsi rozvoj, a to i s pfesahem mimo mésto. Spoje MHD
musi byt rychlé a musi dodrZovat jizdni fady, aby byly dostatecnou konkurenci individudlni dopravé.
Zejména tramvajova doprava musi byt, pokud je to moZné, segregovana od automobilové dopravy, aby
nebylo branéno prajezdu tramvaji. Dale musi byt rozvijena kvalita pfepravy, cozZ souvisi i s informovanosti
cestujicich o aktualnich casech prijezdu jednotlivych spojl. Vozidla méstské hromadné dopravy
navrhujeme preferovat vramci kfizovatek, kde moderni Fadice umozni prioritni prijezd kfiZovatkou.
Systém funguje pro trolejovd vozidla, ale i pro autobusy. Je to ¢aste¢né na Ukor kapacity pro automobilovou
dopravu. Pro zvySeni prepravni rychlosti autobusové a trolejbusové dopravy navrhujeme zfizeni
vyhrazenych autobusovych pruhti v lokalitach, kde spoje pravidelné nabiraji zpoZdéni. Tyto pruhy mohou
byt vyhrazeny pouze v prepravnich Spickach. Vliv na kapacitu kfizovatky pro automobilovou dopravu je

zfejmy, ale cilem udrzZitelné mobility je podpora hromadné dopravy.

‘
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V ramci systému vefejné hromadné dopravy je doporuceno rozvijet systém prestupnich uzll, kde
budou maximalné mozné zkraceny prestupni vazby mezi jednotlivymi prostfedky MHD. Idealni systém je
hrana - hrana, kde cestujici nemusi opustit prostor zastavky. Vystavba dalSich pfestupnich terminalli neni

podporovana do doby, nez budou vyhodnoceny vysledky z pfestupnich terminalG Hraneénik a Dubina.

Je podporovano stale vyssi zapojeni osobni Zelezni¢ni dopravy do systému méstské dopravy, coz
s sebou pfinasi dalsi cestujici. Je podporovdna myslenka vedeni tramvajové dopravy mimo mésto, kde
systémem regionalni lehké tramvaje povazujeme za vhodné propojit sidla za hranici mésta s centrem mésta
— vétsi pohodli pro cestujici bez nutnosti prestupu. Tento systém jiz v minulosti byl provozovan klasickou

tramvajovou dopravou, ale byl z velké ¢3sti zrusen.

Pro vozidla MHD jsou navrieny vyhledové standardy, které je nutné dosahnout z dlivodu zvyseni
zajmu cestujicich. Jedna se predevSim o kvalitu pfepravy z hlediska vozového parku, spolehlivosti,

bezpecnosti a dostatecné stabilité systému, véetné kvalitni informovanosti cestujicich.

5.7 ORGANIZACE A RiZENi PROVOZU

Rizeni provozu na Gzemi mésta je v sou¢asném stavu zajisténo predevsim svételnymi signalizacemi na
krizovatkach, které jsou rGzné vybaveny moznosti dynamického fizeni dopravy a preferenci vozidel MHD.
Postupnym prechodem na dynamické fizeni vSech kfizovatek bude dochazet ke snizovani kongesci vozidel
na vjezdech do kfiZzovatky, bude sniZzen pocet nutnych zastaveni vozidel pred kfiZovatkou. To ma pozitivni

vliv nejen na plynulost a bezpecnost dopravy, ale i na vétsi ekologicnost provozu.

Svételné signalizace kfiZovatek musi umozZinovat preferenci vozidel méstské hromadné dopravy —
kolejové, nekolejové. Systém by mél umét vyhodnotit, jaka je skute¢nd poloha konkrétniho spoje oproti
jizdnimu fadu a poté prizplsobit preferenci. Timto opatfenim dojde ke zrychleni MHD v prostoru
svételnych kfiZzovatek. U autobus( a trolejbus bude nutné zfidit samostatné preferencni pruhy, kde to
bude mozZné, aby preference byla plné vyuZita. Tento systém funguje castecné s omezenim kapacit
kfiZovatek pro individudlni automobilovou dopravu. Bez tohoto opatieni nebudou vyuzZity vSechny

mozZnosti pro zvySeni atraktivity MHD, coz je v ramci projektu mobility jednou ze zasad navrhu.

Soucasti fizeni provozu mohou byt i informacni tabule, které mohou upozornit fidice na vyskyt
mimoradnych situaci a navést na alternativni trasu. Informacni tabule by mély byt umistény na dopravné

zatizenych komunikacich, zejména na pfijezdech do mésta.

Do fizeni provozu je mozné zahrnout i represivni prostiedky, jako jsou staciondrni radary na mistech,

kde fidici prekracuji povolenou rychlost a zafizeni pro zaznam jizdy na ¢ervenou na kfizovatkach.

Vsechny inteligentni dopravni systémy budou komunikovat s fidici ustfednou, ktera bude

vyhodnocovat data o dopravé v SirSi oblasti a mlZe tedy pro jednotlivé kfizovatky predikovat jejich
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optimalni nastaveni. Systém Fizeni musi byt doplnén o dostateény pocet detektorlii na dopravné

vyznamnych komunikacich.

5.8 ROZVOJ DOPRAVY V KLIDU

Doprava v klidu je velkym problémem jiz v soucasném stavu roku 2015. V oblastech s hromadnym
bydlenim (sidlisté) je to nedostatek parkovacich mist pro odstavovani vozidel, v oblastech s cili dopravy je

nedostatek zejména neplacenych parkovacich mist pro parkovani vozidla v pracovni dobé.

V sidlistnich celcich jsou feSenim parkovaci domy, pro které jsou navrieny lokality. Kapacita
parkovacich domi by méla ulevit previsu poptavky po parkovani nad moznostmi uliéniho prostoru. Dalsi
moznosti je provedeni regenerace sidlist, které ¢asto obsahuji navySeni poctu parkovacich mist, nebo

zmény v organizaci dopravy.

V centrdlni ¢asti mésta je zvétSena vyhrazena parkovaci zéna pro rezidenty, kterd zvysi kapacity
parkovani pro rezidenty (v sou¢asném stavu je vice vydanych povolenek, nez je pocet parkovacich mist).
Toto opatfeni ma i za cil zvysit atraktivitu centra mésta pro bydleni, nebot v sou¢asném stavu dochazi
k odlivu trvale Zijicich obyvatel v této oblasti. Soucasti této zény budou i parkovaci mista pro kratkodobé
parkovani navstévnika, ktera budou zpoplatnéna. Déle jsou navriena zachytna parkovisté na okraji centra

(P+G), kde za vyhodnéjsi poplatek bude umoznéno dlouhodobéjsi parkovani.

V ramci zvyseni atraktivity vefejné hromadné dopravy je navrieno rozmisténi parkovist P+R, a to
zejména v ndvaznosti na kapacitni hromadnou dopravu. Soucasti jsou i parkovaci mista pro K+R, pfipadné i
pro cyklisty B+R. Tento typ parkovist je navrZen v feSeném Uzemi mésta, ale aby byla podpofena atraktivita
verejné hromadné dopravy je vhodné tato parkovisté realizovat i mimo mésto, a to zejména v navaznosti

na Zelezni¢ni dopravu, pfipadné na budouci systém lehké regionalni tramvajové dopravy.

5.9 ROZVOJ NEMOTOROVE DOPRAVY

Systém nemotorovych komunikaci je doplnén o zdméry vystavby cyklostezek a cyklotras, které jsou
pfipravovany a vychazi z platnych dokumentaci. Navrh systému cyklistickych tras na Uzemi mésta ma za cil
propojit ¢asti mésta a vyznamné cile pro cyklistickou dopravu. Trasy musi byt vhodné pro kazdodenni
dojizdku a i pro rekreacni cyklistiku. Navysenim poctu cyklistl dojde ke sniZeni poctu fidicl vozidel, coz ma
kladnou odezvu ve sniZeni intenzit dopravy na komunikacni siti mésta a sniZeni tlaku na parkovisté osobnich
vozidel. Aby byla cyklistickd doprava dostatecné atraktivni a vyuZitelna pro kazdodenni dojizdku i systémem
B+R zejména mimo Ostravu, je nutné vybudovat v cilovych destinacich zazemi pro uschovu kola. V ramci

rozvoje cyklistické dopravy nesmi byt opomijena otazka zvyseni bezpecnosti cyklistl, coz je zejména:

» separace od vozidel
» bezpecéné prejezdy pro cyklisty

> odstranéni nebezpecnych Usekl a bodovych zévad.
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Je zfejmé, Ze cyklisticka doprava je do jisté miry sezonni zalezZitost, na kterou maji velky vliv povétrnostni
podminky. Mimo letni sezénu je pocet cyklistl dojizdéjicich do zaméstnani a za nakupy vyznamné nizsi, nez
za priznivého pocasi. Na vétSim podilu cyklistické dopravy dle dopravniho modelu a vypoctené délby
prepravni prace se mirné snizuje podil VHD. Nutno dodat, Ze pfi zhorSeni povétrnostnich podminek béhem
dne rada cyklistd vyuzije sluzeb VHD — musi byt zachovdana mozZnost pfepravy jizdnich kol v prostiedcich
VHD.

Ke zvySeni zdjmu o pohyb na kole po mésté prispéje i systém pljcovani méstskych kol neboli ,bike
sharing”, ktery je v mnoha zahrani¢nich méstech soucasti dopravy po mésté. Jedna se o verejné pljcovny
kol vyuZivané zejména na kratké cesty, kdy si Ize kolo vypUj¢it na jednom stanovisti a na jiném ho vratit.

Systém funguje jako doplfikovy k méstské hromadné dopravé a Zelezni¢ni dopravé.

Opatreni pro pési dopravu jsou navrzena prevazné z hlediska odstranéni bariér ve mésté — vytvoreni
bezpecnych tras pro imobilni obéany, bezpecné pfistupy na zastdvky hromadné dopravy, odstranéni

architektonickych prvkd branicim chodctiim ve vyuZiti nejkratsi pési trasy.

vvs

Kazda pési trasa by méla byt bezbariérova, bezpecna a s co nejmensimi casovymi ztratami.
V zastavéném Uzemi mésta musi byt vytvofeny podminky pro bezpeénou pési chlizi alespoii po jedné
strané komunikace. Pé&si trasy musi byt spojité, pristupné, navazovat na hlavni pési zdroje a cile,

parkovisté a zastavky ¢i terminaly hromadné dopravy.

5.10 AKCNi PLANY

V Névrhové ¢asti dokumentace je navrzeno 47 akénich plant, které reaguji na Strategické cile. Ty jsou
sledovany jiz od pocatku tvorby Integrovaného planu mobility (stanoveny v |. Strategické casti). Jejich napln
pokryva vSechny aktivity kolem vSech druhd dopravy na Uzemi mésta. Kazdy akéni plan obsahuje

nasledujici informace a ukoly pro jejich naplfiovani:

> Popis cile — stru¢ny popis, co je akénim planem feseno

» Nastroje k dosazeni cile — uvedeni moznych nastrojd, jak cile dosdhnout

» Synergické ucinky — ovlivnéni dalsich opatfeni

» Klicové ukoly — ukoly, které vedou k dosazeni cile

» Hodnotici indikatory — stavajici stav, cilovd hodnota, zplsob zjistovani naplnéni opatreni,
ocekdavany vyvoj a uzplsob prezentace obcanlim a politické reprezentaci mésta

> Financni kryti — stanoveni financni ¢astky pro roky 2016 aZz 2020

» Zdroj financovani — pfi financovani ze zdroji mésta je vyplnéno finanéni kryti, u jinych zdroj(
neni finanéni kryti uvedeno. Nejsou zde zapocteny mozné dotace z jinych zdroju.

» Odpovédnost —kdo je za naplnéni cill v akénim planu zodpovédny

Dosazeni cila v akénich planech je navrieno do roku 2035 s tim, Ze bude po urcitém obdobi provadéno

jejich vyhodnoceni (napf. 3 roky), kdy miaze dojit k dpravé cilovych hodnot.
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5.11 FINANCNi PLAN

Finanéni plan mésta Ostravy byl vytvorfen pro potieby napliovani investic do dopravni infrastruktury a
akénich pland pro udrzitelnou mobilitu. Rada zejména investi¢nich akci mésta, ale i akénich plana bude
financovana z jinych zdrojti, neZ je méstsky rozpocet. Dlvodem jsou finanéni moznosti mésta a vlastnictvi

dopravni infrastruktury.

Rozpoctovy vyhled v pfijmové Casti, v realistické varianté, vychazi z rozpoctd na roky 2013 — 2015.

Progndza na roky 2016 - 2020 predpoklada meziro¢ni rdst HDP mirné nad 3%.

Pfedpoklddame, ze bude zachovdna struktura financovani dopravy v souc¢asném standardu (predikce

§221 na roky 2016 az 2020), stejné tak dotace pro Dopravni podnik Ostrava (vcetné zdrojli financovani).

7 vz

Vzhledem k obsahlosti ¢innosti rozpoctového §221 je nutné ¢ast vyse uvedenych finanénich prostiedkd
vyclenit na provoz a Udrzbu komunikaci, technologickych zafizeni atd. Na investi¢ni ¢innost do staveb a

akénich pland je tedy uvaZzovano cca 65% prostiedkd alokovanych do §221.
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6 ZAVERECNA DOPORUCENI

Problematika méstské mobility je natolik obsahlé téma, které pod sebe zahrnuje znalosti z dopravniho
inZenyrstvi, Uzemniho planovani, Zivotniho prostfedi, ekonomiky atd., coZ nas vedlo k myslence ustanoveni
koordinatora méstské mobility v Ostravé. Pfi tvorbé tohoto dokumentu jsme se setkali s nazory, Ze se
jednd o dalsi dokument, jehoZ naplfovani bude problematické a bude to dal$i material , do Supliku“.
Tomuto negativnimu postoji musi byt zabranéno presvédcéenim vsech dotéenych odbor(i magistratu.
Uvadéni planu mobility do praxe a jeho dalsi aktualizace bude velmi naro€nou cinnosti, které by se mél

zodpovédny pracovnik (koordinator mobility) vénovat na plny tvazek.

Jednim z cild Integrovaného planu mobility je i zlepseni Zivotniho prostfedi na Uzemi mésta. K tomu jsou
navrizena opatfeni pro snizeni automobilové dopravy zejména v centrdlni ¢asti mésta, omezeni nakladni
dopravy mimo nutné koridory, ale zejména ekologizace vozového parku provozovatele méstské hromadné
dopravy. Ke sniZzeni negativnich vlivi automobilové dopravy jsou vtomto materidlu podporovany

alternativni zdroje pohonu vozidel a sdileni vozidel (carsharing a carpooling).

Integrovany plan udriitelné mobility je zdsadnim dokumentem, ktery musi byt zpracovan, nebot v
pristich programovacich obdobich Evropské unie se zpracovani a nasledna realizace plana udrZitelné

méstské mobility mdzZe stat nutnou podminkou pro ziskani prostfedkl z EU v oblasti méstské dopravy.

Plan udrZitelné méstské mobility je strednédobym strategickym planem, ktery je vytvoren k uspokojeni
potfeb mobility lidi a podnikd ve méstech, jejich okoli a k zajisténi lepsi kvality Zivota. Vychazi z existujicich
postupl planovani, regulacnich rdamc a patfiCnou pozornost vénuje integraci, participaci a zdsadam
evaluace. Opatreni definovana v planu udrzZitelné méstské mobility pokryvaji vSechny zplsoby a formy
dopravy v celé méstské aglomeraci, v€etné dopravy verejné a soukromé, osobni a ndkladni, motorizované i
nemotorizované, pohybu a parkovani. Dopravni planovani neni novinkou, ale Integrovany plan mobility

jde jesté dale.

V porovnani s tradiénimi dopravnimi plany, které se ¢asto zaméfuji na reSeni problému v dopravé
vystavbou a rozSifovanim dopravni infrastruktury, Integrovany plan mobility klade daraz na kvalitu

Zivota, kvalitu vefejného prostoru a opatieni na podporu verejné dopravy, chlize a jizdy na kole.
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