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1 UvoD, UCEL PORIZENi DOKUMENTU

1.1 DUVODY PORiZENi DOKUMENTU

Plan udrzitelné mobility je strategickym dokumentem, ktery je vytvoren k uspokojeni potieb mobility lidi
a podnik(l ve méstech a jejich okoli a k zajisténi lepsi kvality Zivota. U¢elem planu je vytvoreni systému
udrzitelné dopravy tak, aby dostupnost dopravniho systému byla k dispozici vSem cilovym skupinam, ddle
zlepseni bezpecnosti dopravy, zvyseni efektivity osobni i nakladni dopravy a v oblasti ochrany Zivotniho
prostfedi sniZeni znecisténi ovzdusi, hladiny hluku a spotfeby energie. Dokument vychazi z existujicich
dokumentl planovani, a po zpracovani a projednani s odbornou i laickou verejnosti bude slouzit jako

podklad pro zpracovani dopravnich a regulacnich pland.

1.2 ZAKLADNi STRUKTURA PROJEKTU
Projekt je rozdélen do Ctyr Casti:

a) Cast strategicka
Cilem této ¢asti dokumentace je definovani vychoziho stavu procesu planovani mobility na méstské
urovni a posouzeni vlivQi evropského, narodniho a regiondlniho ramce, seznameni a zapojeni vsech
partnert a verejnosti do projektu. Vysledkem této casti bude nalezeni konsenzu nad vizemi a
strategickymi cili mésta, jejich schvaleni a nasledna prezentace odborné a laické verejnosti.

b) cast analyticka
Definovani vychoziho stavu jako zakladni baze, pro kterou bude stanoven rozsah monitoringu a
posuzovany indikatory dale sledované v ndvrhu integrovaného planu udrZitelné mobility.
Analyzovana data se predpokladaji z casového obdobi 2010 - 2013. Cilem této ¢asti je odvozeni
konkrétnich problém( mésta v oblasti udrzZitelné mobility a jejich projednani s klicovymi partnery
a verejnosti.

c) cast ndvrhova
Cilem ndvrhové Casti je provést navrh strategické koncepce rozvoje dopravy na feSeném Uzemi
(okres Ostrava, v oblasti HD véetné spadovych oblasti), tvorba scénafl vyvoje a dopravnich progndz,
vCetné stanoveni indikator(i udrZitelného rozvoje, finan¢niho planu a stabilizace procesu planovani
udrzitelné mobility.

d) cast prezentacni

.....

verejnost mésta a feSeného Uzemi co nejsrozumitelnéjsi formou.
Sledovana ¢asova obdobi:

e navrh fesSeni pro obdobi 20 let, Uzemni rezerva pro obdobi 30 let;

e etapa realizace prioritnich opatfeni pro obdobi 3-5 let.

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast 3
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2 SHRNUTI STAVAJICICH SCHVALENYCH DOKUMENTU

2.1

2.1.1

POSOUZENI{ VLIVU NADNARODNiHO, NARODNiHO A REGIONALNiHO RAMCE

Nadnarodni ramec

2.1.1.1 Bila kniha EU - vize

Doprava je pro nasi ekonomiku a spole¢nost zasadni. Mobilita je dllezita pro vnitini trh i Zivotni Uroven

obcand, jimZz umozniuje vyuzivat svobodu cestovani. Doprava prispiva k hospodarskému rastu a vytvareni

pracovnich pftilezitosti a s ohledem na nové problémy, jimZz celime, musi byt udrzZitelnd. Doprava ma

globdlni raz a v zajmu Ucinnosti je tfeba spolupracovat na mezindrodni Urovni.

Budouci prosperita naseho kontinentu bude zaviset na tom, zda vSechny jeho regiony budou schopny

zGstat plné a konkurencné zapojeny do svétové ekonomiky. Aby tomu tak bylo, je zapotrebi Ucinné

dopravy.

Vybér z ,Vize konkurenceschopného a udrzitelného dopravniho systému“:

1) Snizeni emisi 0 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility

Odstranit zavislost na ropé bez ohrozZeni mobility;
Omezeni mobility neni feSenim;
Je tfeba vytvofrit nové zplsoby vyuZiti dopravy, které by prepravovaly vyssi objem nékladu i
vysSi pocet cestujicich do jejich destinaci:
o zlepseni energetické Ucinnosti vozidel u vSech druhl dopravy;
o optimalizace vykonu multimodalnich logistickych fetézc(;
o Ucinnéjsi vyuzivani dopravy a infrastruktury prostfednictvim zdokonalenych systémli
fizeni dopravy a informacnich systém{;
Neodkladat provadéni opatieni;

2) Ud&inna hlavni sit pro multimodalni meziméstskou dopravu a pfepravu

Letisté, pristavy, Zelezni¢ni a autobusova nadraZi a stanice metra by mély byt stale vice
propojovany a preménovany na multimodalni dopravni uzly pro cestujici;

Je dllezité zlepsit ucinnost nakladni dopravy, a to vyvojem a zavadénim novych motord a
Cistsich paliv, vyuzivanim inteligentnich dopravnich systéma;

Ukolem je provést strukturalni zmény, které by Zeleznici umoznily G¢inné konkurovat a prebrat
vyrazné vyssi podil prepravy nakladu i cestujicich;

3) Globalni rovnocenné podminky pro dopravu na dlouhé vzdalenosti (pfedevSim namofini a letecka

doprava)

4) Cista méstska doprava a dojizdéni

Pfechod na CistSi dopravu (méstska doprava se podili zhruba jednou ¢tvrtinou na emisich CO, z
dopravy);

Vyssi podil vyuzivani VHD, podpora chlize a jizdy na kole by se mély stat nedilnou soucasti
méstské mobility a planovani infrastruktury;

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast 4
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e Prosazovat mensi, lehéi a specializovanéjsi silni¢ni osobni vozidla;

e Ucinnéjsi organizovani rozhrani mezi prepravou nakladu na dlouhé vzdalenosti a na poslednim
useku;

5) Deset cilli pro konkurenceschopny dopravni systém pro oblasti (vybér relevantnich cild)

e Snizit pouzivani ,konvencné pohanénych” automobill v méstské dopravé do roku 2030 na
polovinu; postupné je vyfadit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout ve
velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO,;

e Vyvoj a vyuZivani novych a udrzitelnych paliv a pohonnych systém;

e Optimalizace vykonu multimodalnich logistickych fetézc(i, mj. vétSim vyuzitim energeticky
ucéinnéjsich druhl dopravy;

e ZvySovani ucinnosti dopravy a efektivnéjsi vyuzivani infrastruktury prostfednictvim
informacnich systému a trzné orientovanych stimul(;

e SniZit do roku 2050 pocet umrti v silni¢ni dopravé témér na nulu. V souladu s timto cilem usiluje
EU o sniZeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu;

2.1.1.2 Akcni plan pro méstskou mobilitu

Akéni plan stanovuje soudriny rdmec pro iniciativy EU v oblasti méstské mobility pfi respektovani zasady
subsidiarity, a to prostfednictvim podpory rozvoje politik udrzitelné méstské mobility, které napomohou k
dosazeni obecnych cild EU, napfiklad posilenim vymény osvédcenych postupl a poskytovanim financnich
prostiedkl. Komise si je védoma, Ze méstské oblasti v celé EU se mohou v zavislosti na své zemépisné
poloze, velikosti a relativnim bohatstvi potykat s rlznymi problémy. Nema v Umyslu predepisovat

univerzalni feSeni pro vSechny, kterd jsou fizena shora dold.

Akéni plan navrhuje prakticka opatfeni v kratkodobém a stfednédobém horizontu, kterd méla byt do
roku 2012 postupné zahdjena a kterd integrovanym zpUsobem fesi konkrétni otazky tykajici se méstské
mobility. Komise nabizi mistnim, regiondlnim a celostatnim organtm partnerstvi zaloZzené na dobrovolném
zavazku spolupracovat ve vybranych oblastech spole¢ného zajmu. K Uzké spolupraci vyzyva i jiné
zUcCastnéné strany v Clenskych statech, obcany i odvétvi a vénuje zvlastni pozornost potfebam mobility
zranitelnych skupin, jako jsou starsi obcané, skupiny obyvatel s nizkymi pfijmy a lidé s postizenim, jejichz
mobilita je snizena v dlsledku zdravotniho, mentalniho nebo smyslového postizeni nebo nezpUsobilosti,

nebo je omezena vyssim vékem.
Vybér z relevantnich akci ,,Akéniho planu pro méstskou mobilitu®:

Téma €. 1 - podpora integrovanych politik
e Urychlit zavadéni pland udrzitelné méstské mobility
o Udrzitelnd méstska mobilita a regionalni politika
e Doprava pro zdravé méstské prostredi

Téma €. 2 — zaméreni na obcany

e ZlepSeni dostupnosti pro osoby se snizenou mobilitou:
Osoby s postizenim maiji pravo pristupu k méstské dopravé za stejnych podminek, jaké maji ostatni
obyvatelé.

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast 5
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e ZlepSeni dopravnich informaci;

e  Pfistup do zelenych pasem;

e Kampané na podporu chovani v zajmu udrzitelné mobility;
e Energeticky ucinné fizeni vozidel jako soucast Skoleni FidicQ;

Téma ¢. 3 — ekologizace méstské dopravy

o Vyzkumné a demonstracni projekty v oblasti vozidel s nizSimi a nulovymi emisemi
e Internetova pfirucka o Cistych a energeticky uc¢innych vozidlech

e Studie o urbanistickych aspektech internalizace externich nakladi

e Vyména informaci o rezimech tvorby cen v méstské dopravé

Téma ¢. 4 — posileni financovani

e Optimalizace stavajicich zdrojt financovani
e Analyza potteb budouciho financovani

Téma C. 5 — sdileni zkusenosti a znalosti

e Zdokonaleni Udajll a statistik
e Zfizeni stfediska pro sledovani méstské mobility
e  Pfispéni k mezindrodnimu dialogu a vyméné informaci

Téma €. 6 — optimalizace méstské mobility

e Meéstska nakladni doprava
e Inteligentni dopravni systémy (ITS) pro méstskou mobilitu

2.1.2 Narodni ramec

2.1.2.1 Dopravni politika CR

Dopravni politika je vrcholovy strategicky dokument VIady CR pro sektor doprava. Za jeji implementaci je
odpovédné Ministerstvo dopravy. Dokument identifikuje hlavni problémy sektoru a navrhuje opatfeni na
jejich feseni. Aktualni ,Dopravni politika pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050“ byla schvéalena
na jednéni viady CR dne 12.6.2013.

Hlavnim cilem Dopravni politiky je vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na
vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druh( dopravy, na principech
hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy a dopady na Zivotni prostiedi a vefejné
zdravi. Na hlavni cil navazuji specifické priority sektorového a prirezového charakteru. Vzhledem k Sifi
problematiky nemohou byt feseni navrZena do vSech podrobnosti. To je Ukolem navazujicich strategickych
dokumentl (Dopravni sektorové strategie, Narodni strategie BESIP, Strategie podpory logistiky z verejnych
zdroju atd.). Dopravni politika urcuje gescni odpovédnost a orientacni terminy pro plnéni jednotlivych
opatreni, zplsob financovani (nejedna-li se vyloZzené o opatfeni organizacniho 6 charakteru) je rovnéz

navrzeno jen ramcové a je rozpracovano v navaznych strategickych dokumentech.

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast 6
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Zakladni témata, kterymi se Dopravni politika v ramci dosaZzeni svych cilt pfedevsim zabyva, jsou:

harmonizace podminek na prepravnim trhu,

modernizace, rozvoj a oZiveni Zelezni¢ni a vodni dopravy,

zlepSeni kvality silni¢ni dopravy,

omezeni vlivl dopravy na Zivotni prostredi a verejné zdravi,

provozni a technicka interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,

rozvoj transevropské dopravni sité,

zvySeni bezpecnosti dopravy,

vykonové zpoplatnéni dopravy,

prava a povinnosti uZivatel dopravnich sluzeb,

podpora multimodalnich prepravnich systémd,

rozvoj méstské, priméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS,

zaméreni vyzkumu na bezpec€nou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu, o
vyuziti nejmodernéjsich dostupnych technologii a globalnich navigac¢nich druzicovych systém
(GNSS),

snizovani energetické naroc¢nosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na uhlovodikovych
palivech.

Struktura priorit:

UZivatelé — z pohledu cestujiciho, pfepravcu, region(;
Provoz — z pohledu dopravcy;

Zdroje pro dopravu — finance, energie;

Dopravni infrastruktura;

SniZzovani dopadu na zdravi a Zivotni prostiedi;
Socidlni otdzky, zaméstnanost, vzdélavani a kvalifikace;
Dalsi dlouhodobé vize;

Subsidiarita, odpovédnost jednotlivych arovni.

Pro fesSeni problém( dopravy ve méstech uvadi Dopravni politika tato opatreni:

Ve spoluprdci organ( statni spravy a samospravy nadale usilovat o zlepsSeni provazanosti verejné
dopravy nabidkou spole¢né nabizenych sluzeb, koordinovat objednavky dalkové, regiondlni a
obecni dopravy. Organizovat systémy MHD v krajich smluvnim organizatorem (odborny orgdn
zfizeny vSemi objednateli vefejné dopravy v kraji) s vhodnym rozloZzenim vynosovych rizik mezi
objednatele a dopravce.

SniZovat negativni dopady suburbanizace na krajinu zavadénim atraktivni a spolehlivé pfiméstské
verejné hromadné dopravy jako alternativy individudlni automobilové dopravy pretéZujici silni¢ni
sit s cilem maximalizovat délbu prepravni prace ve prospéch hromadné dopravy véetné jeji vnitini
diferenciace dle kapacitnich potfeb vcetné jejiho vyhledu.

V ramci EU spolupracovat na realizaci opatreni obsazenych v Akénim planu pro méstskou mobilitu a
vyuzivat ziskané pozitivni zkuSenosti a postupy v této oblasti pro zlepSovani udrzitelnosti a
bezpeénosti mobility v méstskych oblastech CR.

Zavadét ucinné systémy fizeni méstského silni¢niho provozu a informovani ucastnikl dopravy.
Mistni Gpravou silni¢niho provozu na pozemni komunikaci usmérniovat tézkou nakladni dopravu,
vytvaret systém ochrany center mést pred zbytnou automobilovou dopravou zavedenim zén a ulic s
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omezenym pristupem a omezené rychlosti automobilové dopravy, méstské komunikace
pfizpUsobovat potfebam pésiho pohybu a Zivota ve méstech, rozvijet cyklistické stezky ve méstech
a pési zény, na okrajich mést budovat pro individudlni automobilovou dopravu zachytna parkovisté
P+R (Park&Ride) a K+R (Kiss&Ride) s navaznosti na MHD.

e Rozvijet stavajici sit ucelenych tras pro nemotorovou dopravu, zajistujicich relativné rychlé a hlavné
bezpecné propojeni dllezitych cil cest, nejen rekreacnich, ale predevsim z bydlisté na pracovisté
nebo do skoly.

e Na urovni mistnich organ(i v obcich zpracovat resp. aktualizovat, kde je to ucelné, koncepce
cyklistické dopravy, v ramci kterych bude mimo jiné tfeba dle mistnich podminek v intravildanech
prehodnotit vyuZiti soucasnych chodnikl pro cyklistickou dopravu a prostor pro cyklistickou
dopravu vymezovat dle mistnich podminek také na drovni vozovky.

e  P¥ifeseni cyklistické dopravy budou odpovédné orgdny vyuzivat verejné projednanou Ndrodni
strategii rozvoje cyklistické dopravy CR.

e \/ytvaret feSeni dopravniho prostoru s respektovanim pozadavkl pro osoby télesné postizené
(bezpectnost, bezbariérovost).

e Ve méstech stfedni velikosti (pfiblizné 15 — 40 tis. ob.) zapojit integrovanou priméstskou dopravu
do jejich obsluhy, a to v kombinaci s MHD (pro dosaZeni intervalu na Urovni ,,nepretrzité obsluhy),
nebo i samostatné (plnohodnotna nahrada MHD).

e Ucinné podpofit rozvoj systém( prdjezdni méstské Zelezniéni dopravy v nejvétsich aglomeracich, a
za tim uc¢elem modernizovat, rozsifovat a elektrizovat infrastrukturu trati dosud pokladanych za
traté regionalniho vyznamu.

2.1.2.2 Dopravni sektorové strategie

Dopravni sektorové strategie, 2. faze (dale téZz DSS2 nebo Dopravni strategie) definuji zdsady pro
efektivni a kvalitni zajiSténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahuji principy pro urceni
prioritizace pripravovanych rozvojovych projektd pri konkrétni vysi financniho ramce. Dokument
predstavuje zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje
dopravy a dopravni infrastruktury ve stfednédobém horizontu roku 2020 a rdmcové i v dlouhodobém

horizontu aZz do roku 2050.
e  Pravdépodobny vyvoj

Vysledné znéni nejvice pravdépodobného vyvoje - scénare 5 - je po zapracovani vsech pfipominek

nasledujici:

Nové technologie pomohou naplfiovat fadu cild dopravni politiky EU. Ve spolecnosti prevladaji trzni
principy, moc je rozptylena a spolecnost oteviena. Vzhledem k rlstu cen energii a poklesu tézby ropy je
potfebné a s vyuZitim trznich principll i mozné zménit pristup k vyuZivani energii. Zdroje energii jsou
diverzifikovany a vyrazné se vyuzivaji obnovitelné zdroje energie. Zaroven dochazi k postupné zasadni
dekarbonizaci vyroby energii, a to véetné zdroji znecisténi dopravou. V tomto sméru jsou cile evropské

dopravni politiky plnény. Cenou za to je vysoka a postupné dale rostouci cena energie a proto i dopravy.
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Doprava je s ohledem na vysoké naklady (coZ zvysuje cenu vyrobk(l) vyuzivana s vétsim dlrazem na
efektivitu a volbu dopravniho médu. Ekonomika je vice lokalizovana a spotfeba se odehrava blizko zdroju.

Rast mobility pokraduje vyrazné pomaleji.

Pro pravidelné cesty osob vzrlsta vyuZivani hromadné dopravy, vyuzZivd se spolecnd jizda osobnimi

automobily a dodavkami, dosahuje se vyssi obsazenosti vozidel.

Pro piiméstskou, aglomeracni i méstskou dopravu se vice vyuZiva Zeleznicni doprava na
elektrizovanych tratich. Vysoké naklady na dojizdéni vedou k praci doma, at jiz s vyuzitim IT technologii
nebo v domdcich hospodarstvich. Produkty vyzadujici dalkovou prepravu jsou drahé a tato skutecnost

zasadné ovliviluje strukturu vyroby.

Poptavka po individualni automobilové dopravé se méni, nedochazi k vyraznému ristu;
automobilizace ve méstech a regionech s kvalitni obsluhou HD se snizuje. Vyroba velmi Uspornych vozidel
zabrani vyraznéjsSimu snizeni poptavky, movitéjsi domacnosti maji vice typli vozidel — na kratké a dlouhé
vzdalenosti. Probéh vozidel se nesniZuje, jsou vSsak méné vyuzivany pro delsi cesty. Vice se pouzivaji

méstské elektromobily.

Struktura zaméstnanosti v Ceské republice se vyrazné méni, vytvari se pracovni prileZitosti v oblasti
novych primyslovych odvétvi v souvislosti s novymi technologiemi a sluzbami. Vyznam automobilového
pramyslu pro zaméstnanost klesa, avsak je stdle vyznamnym zaméstnavatelem. Vyrabi se automobily s

novymi druhy pohond a tzv. inteligentni auta.

z

Neni zaznamendn pokles ve vyuZivani dalkové dopravy, ekonomickd situace se projevila ve zméné
volby druhu dopravy, jednotlivé druhy jsou ovlivnény zménou struktury energetického mixu a zménou

pohon( v dopravnich prostfedcich.

Ekonomika a spolecnost se transformuje postupné a plynule, nedochazi proto k vyraznym krizim. Vyssi
cena a nové zpUsoby dopravy zménily vyznamné slozeni dopravnich proudd ve méstech a méstskych
regionech. Suburbanizace pfiméstskych region(l se lisi podle atraktivity Uzemi, kde jednim z vyznamnych
faktor( vybéru lokality se postupné stava kvalitni dopravni napojeni s nartstajicim dirazem na vzrustajici

potiebu kvalitniho napojeni hromadnou dopravou.

Rozvoj dopravni infrastruktury je vzhledem k vy$sim cendm energii a zménam v poptdvce po dopravé
konzervativnéjsi, vice se zaméruje na HD. Pfednost ma udrzba infrastruktury, v lokdlnim méritku se
vyskytuji nadbytecné kapacity ¢i parametry silnicni sité zatézujici ekonomiku naklady na udrzbu (tam, kde
nebyly nové kapacity adekvatné planovany). Existuji problémy se zajisténim Udrzby rozsahlé infrastruktury,
je opravovana selektivné, nékteré regionalni drahy jsou zruseny. Zakladni dopravni sit je v potfebném

rozsahu k dispozici, pfiméstské Zeleznice se postupné buduiji.

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast 9



MOBILITA |}
OSTRAVA e e o

e Shrnuti vychodisek

AF-CityPlan

Hlavnimi vnéjsimi vychodisky Dopravnich strategii jsou priority vyplyvajici z Evropské dopravni politiky a

Dopravni politiky Ceské republiky, pro navrh jsou zasadni téZ indikatory plnéni narodni dopravni politiky k

roku 2010.

Tabulka 1 — Vnéjsi a vnitini vychodiska dopravni sektorové strategie

Vnéjsi wechodiska

Vnitini vychodiska — pfedpoklad

rozvoje spoleénosti

MNarodni
= SniZeni zavislosti Evropyna | ®* Podpofit zlep3Seni stavu = Nové technologie pomohou
dovozu ropy a pokles emisi vozového parku €R s cilem naplnit fadu cili dopravni
uhliku v dopravé dosahnout v roce 2020 10% politiky EU
Snii_eni viivu | u piavedent silniéni prepravy F‘“di!':‘ energie I_ﬂb”‘f’:’-'te!”‘i’cf“ = Doprava bude realizovéna
na E"'-"“m"'f[ na jiné druhy doprawvy zdroji v dopravé a snizeni emisi 5 vétgim ohledem na efektivitu a
prostredi, |, snrrent poutivani JEEET ekonomicky nejvhodnéjim
prevedeni _konvenéné pohanénych® | = Zajistit ndhradou fosilnich druhem dopravy
‘zj?cg:.r?nfné automobild v méstske p':"hc_"_““?t'h hmﬂt Ob“':"":itﬂr”v'i'mri * Budou provozovany rizné typy
. dopravé zdroji energie v dopravé snizeni osobnich automobill, méstské a
pohdnéné . A emisi CO2 dilkove
silniEni = Zavedeni méstske logistiky v _ ) AIROVE.
dopravy podstaté bez obsahu 02 | ® Vytvofit podminky pro rozvoj | a v vyuliti méstskych
= Zatit plné uplatfiovat eleltromebility elektromobild
zasady ,uiivatel plati” a
LZnefitfovatel plat®
= Snieni poftu Gmrtl * Urychlit vystavbu obchvatl obci
v silniéni dopravé =\ ramci vystavby nowych délnic
a rychlostnich silnic realizovat
objekty a prostranstvi
bezprostredné slouZici
k zajisténi bezpetnosti a
plynulosti provozu
* Podporovat implementaci
inteligentnich dopravnich
Bezpetnost systéemu, které zvysuji
bezpecnost a plynulost doprawvy
= WyuZit moZnosti druzicovych
navigatnich systémdi pro
lokalizaci nehodowych mist a
upozarnéni fidiéd
=\ zavislosti na intenzité provozu
od sebe v maximalni mire
oddélovat motorovou a
nemotorovol dopravu
* Do roku 2030 prevedeni * Dle finanEnich moZnosti a = Watsi wyuziti 2eleznicni doprawvy
30% silnicni pfepravy pripravenosti dokoncit do roku na elektrizovanych tratich pro
Zeleznicni nakladu nad 300 km na jiné 2018 modernizaci tranzitnich priméstskou, aglomeracni i
doprava druhy dopravy, jake napf. koridor( méstskou dopravu
“a_iE|Ez”iE"i i ) » Pokradovat v modernizaci = Piechod dalkove dopravy na
vnitrozemskou vodni rozhodujicich Zeleznignich uzld hromadnou dopravu, piedeviim
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Tabulka 2 — Vnéjsi a vnitini vychodiska dopravni sektorové strategie (pokracovani)

WnéjEi wychodiska

Marcdni

Wnitrni wehodiska — predpoklad
rozvaje spolefnasti

dopravu, a do roku 2050
wice mei S0%

* Dokonteni hlavni sité TEN-T
do roku 2030, globalni sité
do roku 2050

= Dywieni ucinnosti
konkurenceschopnasti
feleznitnl nakladnl dopravy

= Dokonfeni evropske
wysokorychlostni 2eleznicni
sité do roku 2050

= Witsina objemu pfepravy
cestujicich na stredni
vzdalenost by do roku 2050
méla prabihat po Jeleznici,

= Do roku 2050 propaojeni
viach letist na hlavmi siti na
Ieleznicni sit

vlEetné propajeni koridord v
Zeleznicnich uzlech
» Pripravovat podminky pro
napajeni viech krajd na kvalitmd
Telezniéni sit
® Provadet racionalizaci provozu
wybranych regiondlnich drah
v krapich
= Podporovat rozvaj
preshranitnich projekto
Felezniéni dopravy tam, kde je
pfedpoklad silnych pfepravaich
proud(
= Fabezpedit roovaj kalejovych
systérmi regionalni & méstskd
doprawvy vietné jefich
kombinace a rozvoj terminall
asobni hromadné dopravy
Pokratovat v plipravé
Ielezniéniho spojeni Letisté
Praha v Ruzyni

felezniéni

= Celkowe u silnicni nakladni
dopravy klesne podil
plepravniho wkonu, 2viieni
podilu Zeleznicni doprawvy

» Dokonden) hlayni sitd TEN-T
do roku 2020, globalni sité
da roku 2050

Silnidni
doprava

= Pokratovat v plipravé viech
usekd transevropske sité TEN-T
w CR a akeelerovat jejich
realizaci

Zefektivnit dosawvadni systém
udrzby dopravni infrastrubktury,
zajistit jeji skvalitnéni a
preferovat || pfed wstavbou
niowe infrastruktury

Postupng napojovat viechny
kraje na kvalitni sit dalnic a
rychlostnich silnic; kapacita
niowvé budovamych silnic musi
odpovidat prognozovanym
intenzitdm provozu

Zabezpetit kvalitné&jsi Felen
tranzitni dogravy ocboemi
{zklidnovani dopravy, chohvaty)
Zabezpedit dostatednou
kapacitu silniéni infrastruktury v
prifranicmich a citlivych
oblastech

Pokratovat v plipravé a realizac
stawveb pro zkvalitnénd napojeni
pramyslovich zon a oblasti
reEvaposfeh investic,

= Rist mobility bude pokrafovat
wyrazna pomalaji

= Pro pravidelne cesty osob se
pledpoklada rist vinuivani
hromadné dopravy

= W& podil hromadné doprawy v
dalkowd preprave osob.

» Zvykoviani podilu obyvatel
5 rnen&lm wyud vanion 1AD,
predeviim ve méstech

" Vyuditi spoletne jizdy osobnimi
automobily a doddvkami

= Probéh na vozidlo s& neménd,
ubyva diouhych cest

* Pokles dalkové nakladni dopravy

= Vsl wyuliti domach produkce -
bude se tudi pvyiovat podil
dopravy na kratil vzdélenosti.
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Tabulka 3 — Vnéjsi a vnitini vychodiska dopravni sektorové strategie (pokracovani)

WnéjEi wchodiska

Marodni

Vnitini vwchodiska — predpoklad

rorvoje spolednasti

= Do roku 2030 pfevedeni
0% =ilnicni prepravy
nakladu nad 300 km na jiné
druhy dopravy, [ako napf.
na Zeleznitni &
vhitrozemskou vodni
dopravu, a do roku 2050
vice nef 50%

 Redit problémy splavnosti na
doprasmeé wyznamnych vodnich
cestach wukivanych a dalZich
vodnich cestdch, jefichd rozved a
madernizace je ve vefejném
Zdjmu,

* Podpora novych prajekti

» Nedojde k vyraznémiu razvajl
vnitrozemske vodni dopravy
kvl armezenym moinostern siti

Vidni rozvoje sité vodnich cest.
doprava = Plné wyuiiti triniho
potencidlu vnitrozemskd
plavby a zatraktivedni jeiho
wyLZivani.
® RozEireni vnitrozemskych
vodnich cest pra nowy rdst
trind, vytvofeni
multimodalnich sluZeb.
® Do roku 2030 prevedent * Modernizace technickeé letiitni | ® Letecka doprava bude velmi
i “ni prepraovy infrastruktury vefejmych letist ndkladna a vyuiivand v mensi
naklodu mad 300 km na jing smérujic ke zvyieni kapacity a mire (Eastefng nahrazeni
drihy dopravy, jako nepf kvality a ovideni bezpetnosti videokonferencemi a rychlou
o Feleznitni & leteckéha provozu, Teleznitnl dopravou) a wyraznéji
vnitrozemskow vodm = Efektivnl wuditi letiftni kapacity | [en na diouhe vzdalenosti.
doprovy, o do roku 2050 a vyidi propustnost letitni
vice ned 50%ato | infrastruktury
2 dopravy letecké na
Letecka veddlenasti do 1000 km,
doprava

zatimeo letecke dopraveé se
tirm uvolni vedulny prostor
pro dalkove lety.

Zawedeni modernizované
infrastruktury uspofddiani
letovéha provazu v Evropé
do roku 2020 & dokondeni
spaletmitha evrogského
letackého prostary

Multimodalni
doprava

Do roku 20320 plné
rprovoenéni celounijni
multimadalni  hlavni sité™
TEN-T. Soucasti sité jsou
rovidl birmodalnl a
trimcdalnl terminaly

® Hledat logisticka Feseni s cilem
podpafit multimadalitu plepray

» Podpora novych projektd z
wvafajnych zdrojd v oblasti
kombinovane a multimodalni
dopravy a logistiky

= Ppfistupnit logisticks sludby
malym a stfednim
podnikatelskym subjektdm v
sektoru primysiu a obchodu

& Rist objemu kombinovang
dopravyfintermadalni dopravy

= Fajern o silmiénl nakladni
dopravu na kratke vedalenosti,
wyviald potfebu Feseni logistiky
wietnd wistavby logistickych
center

®= Klicove bude umisténi
multimodalnich center [pobdiz
kfffeni multimoddlnich
koridord) a wyuiti modernich
logistickych procesy, rozvaj
citylogistiky
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Vnitrni wychodiska — predpoaklad
rozvaje spolednosti

» Zavdst piisludng systémy
Fizeni pozemni 3 lodni
dapravy.

= Rozmistit evropsky globding
navigatni druficowy systém
(Galileo)

" Do rdaku 2020 wytvorit
rarmes pro informadng, Fdicl
a platebni systém evropske

s multimaodalni dopravy

= Zavadit apatieni k minimalizaci
vzniku kongesci implementaci
telematickych systémd, kberd
pomohou optimalizovat a fidit
provoz na doprawni siti

® Ma hlavnich dalnicnich tazich
instalovat inteligentni dopravni
systérny pro flzenl provozu,
zwyienl bezpetnosti a
efektivmosti dopravy

= Fajidténi implementace
globélnich navigatnich
drugicovych systému v doprave,
pledeviim evropského
programu GALILED

» Podporovat zavadéni a rozwa|
ITS systémd pro nakladni
dopravu ve vefejnd logistice
vietné optimalizace zasobowvani
mést [citylogistika)

= Orientace na jif identifikované
problémy v bezpecnosti a
kapacité silnic a dalnic

= T technologle nahradi nékterd
typy cest [prace @ domawva,
videokonference|

e Priority a cile dopravnich strategii

Priority a cile Dopravnich strategii jsou formulovany na zakladé vystup( analytické c¢asti Dopravnich

strategii, ktera uvadi prehled hlavnich vstupnich dokumenttl véetné Dopravni politiky CR, ktera je zakladnim

koncepénim dokumentem pro oblast dopravy CR jako celku a na niz Dopravni sektorové strategie navazuji

jako klicovy strategicky dokument urcujici principy zajiSténi dopravni infrastruktury. V podstaté se jedna o

aplikaci globalnich a specifickych priorit a cill Dopravni politiky pro stanoveni cili Dopravnich strategii na

zakladé jiz zpracovanych ¢asti.

Priority a ndvazné cile Dopravnich strategii vychazeji z globdlniho cile a jsou déle ¢lenény na:

e prlrezové priority a cile tvorby strategii;

e specifické cile jednotlivych segmentld/mddu véetné nastroji k dosazeni téchto cil(;

»,Prifezové priority a specifické cile Dopravnich strategii“ jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast
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Prhfezové priority

e PP 1: Budovani kvalitni, moderni dopravni infrastruktury odpovidajici potfebam uZivatel( a
poptdvce

e PP 2: Uplatnéni podminek pro soudrznost regionl

e PP 3: Vybudovani operativniho a flexibilniho systému planovani a pfipravy projektt dopravni
infrastruktury

e PP 4: Zavadéni modernich technologii v oblasti informaci a fizeni dopravy

e PP 5: Zajisténi kvalitni udrzby stavajici i nové budované dopravni infrastruktury

e PP 6: ZlepSovani vnitfni a vnéjsi bezpecnosti dopravy

e PP 7: Realizace opatreni vedouci k ochrané Zivotniho prostiedi a vefejného zdravi

e PP 8: Uplatiiovani ekonomické a tarifni politiky smérem k rozvoji harmonizace podminek na
prepravnim trhu

e PP 9: Uplatnéni multimodalniho pfistupu v dopravé

Specifické cile silni¢ni dopravy

e SC 1.1: Silni¢ni sit dimenzovana s ohledem na redlné potreby uZivateld

e SC 1.2: Napojeni na evropskou dopravni infrastrukturu

e SC 1.3: Dokonceni kapacitni paterni sité silnic rychlostniho charakteru

e SC1.4: Kvalitni a dostatecné kapacitni sit silnic I. tfidy zabezpecujici propojeni jednotlivych
regionl a jejich napojeni na dalnice a rychlostni silnice

e SC 1.5: Optimalni technicky stav stavajici i nové silni¢ni sité

e SC 1.6: Silni¢ni sit bezpecna

e SC1.7: MozZnost regulace silni¢ni dopravy a zajisténi ¢asti prostredk( pro udrZzbu a rozvoj
infrastruktury pfimo od jejich uzivateld

e SC 1.8: ZlepSeni méstské mobility

Specifické cile Zelezni¢ni dopravy
e SC 2.1: Modernizace a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty
e SC 2.2: Zajisténi odGvodnénych potieb objednavky regiond a podpora pfiméstské dopravy
e SC 2.3: Zajisténi dostatecné kapacity a parametr( pro nadkladni dopravu v prostoru a case
e SC 2.4: Zajisténi provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty
e SC 2.5: Optimalizace nakladl Zelezni¢ni dopravni cesty
e SC 2.6: Odpovédné planovani dopravni infrastruktury

Specifické cile vodni dopravy
e SC 3.1: ZvySeni spolehlivosti plavebnich podminek
e SC 3.2: ProdlouZeni sité vodnich cest
e SC3.3: Zvyseni efektivnosti vodni dopravy umoznénim plavby plavidel s vy$simi parametry
e SC 3.4: Efektivni pfistavni a servisni infrastruktura
e SC3.5: Omezeni ztratovych casu pfi plavbé
e SC 3.6: Sirsi rekreacni vyuzivani vodnich cest
e SC3.7: ZvySeni bezpecnosti plavby

Specifické cile letecké dopravy
e SC4.1Optimalné dimenzovana sit letist
e SC 4.2 Dobra dostupnost letist prostfednictvim ostatnich médu
e SC 4.3 Zajisténi dostatecné kapacity a bezpecnosti vzdusného prostoru
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Specifické cile multimodalni dopravy
e SC5.1: Rozvoj nakladni multimodalni dopravy
e SC5.2: Rozvoj osobni multimodalni dopravy

Specifické cile pro inteligentni dopravni systémy
e SC6.1: ZlepSeni dopravniho stavu na pozemnich komunikacich, v méstskych aglomeracich a ve
verejné osobni dopravé
e SC6.2: ZvySeni mobility osob a zbozi
e SC6.3: Zlepseni interoperability dopravné-prepravniho retézce
e SC6.4: ZvySeni bezpecnosti provozu v dopravnim systému

Dopravni sité CR jako souc¢ast TEN-T dle navrhu nafizeni:

ety abe oa ™ SE

Zelezniéni sit TEN-T pro osobni dopravu

Zelezniéni sit TEN-T pro nakladni dopravu + VLC

2.1.2.2.1 Identifikace sledovanych opatfeni pro dopravni infrastrukturu v Ostravé

Zelezniéni infrastruktura

- Mezery a nedostatky vsiti TEN-T (chybéjici Usek RS Pferov — Ostrava, nutnost modernizace
Zeleznicni stanice Ostrava hl. n., nemodernizovany Usek Ostrava — Mosty u Jablunkova)

- Nedostatec¢na kapacita na Zeleznicni siti (Bohumin — Ostrava hl. n., Ostrava hl. n. — Ostrava Svinov,
Odb. Odra — Ostrava Svinov, Ostrava Svinov — Opava Vychod, Ostrava Kuncice — Frydek Mistek,

Zeleznicni stanice Ostrava stred)
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Silni€ni infrastruktura

- Nedostatec¢na kapacita Useku (/11 Opava — Ostrava)
2.1.2.2.2 Identifikace opatreni resicich nedostatky dopravni infrastruktury v Ostravé

Zelezni¢ni infrastruktura

- Ostrava Svinov — Opava Vychod, trat 321 — zkapacitnéni, pfistavba koleje

Silniéni infrastruktura

- Praha - Ostrava (D1, R35) — stavajici pasmo casové dostupnosti 4h, vyhledovy stav 3h 30min

- Ostrava — Mosty u Jablunkova, hranice CR/SR (R67, 1/68, 1/11) - stavajici pdsmo Easové dostupnosti
45min, vyhledovy stav 35min

- Opava — Ostrava (I/11) — opatfeni S376, S426-S427, S444-SA45, casovy horizont dosazZeni
maximalniho stanoveného stupné UKD rok 2014, ¢asovy horizont vyrazného prekroéeni max. stupné
UKD po r. 2050

2.1.2.2.3 \Varianty opatreni

Zelezniéni infrastruktura

- Rychlé spojeni RS1 Pferov — Ostrava — mozZnost variantniho rozsahu stavby (obchvat Pferova a
zapojeni do Zst. Ostrava Svinov)
- Modernizace traté Olomouc — Opava — Ostrava - moznost variantniho rozsahu stavby (rozsah

zdvoukolejnéni a elektrizace)

Silni¢ni infrastruktura

- Opava — Dolni Benesov (R56), Dolni Benesov — Ostrava (R56) — kategorie investorem navrhovaného
opatfeni R25,5/120 (80)

V dopravni politice chybi pro Ostravsko zamér obnovit meziméstské tramvaje ve smérech ,Ostrava —
Rychvald - Orlova — DUl Doubrava — Karvina,” ,Ostrava — Michalkovice — Petfvald — Havitov,” ,Ostrava -
Radvanice — Senov — Havifov - Térlicko,” ,Ostrava — Hluéin (z Hlucinské)“ a ,Ostrava — Stary a Novy

Bohumin®.
2.1.2.3 Nové pojeti dalnicni sité
Navrhovand zména spociva v téchto zdkladnich bodech:

e Pfevedeni vybrané &asti soucasnych rychlostnich silnic do kategorie dalnice a tim vytvoreni
skuteéné dalniéni ,sité” napojujici na tuto sit krajska mésta a prevadéjici hlavni mezinarodni

tranzitni tahy pres Ceskou republiku,
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e Jednotné oznaceni takto vzniklé sité dopravni znackou ,dalnice” se zelenym orientacnim
dopravnim znacenim,

e Definovani paternich tah( silnic I. tfidy, které budou prednostné uréeny k vystavbé obchvat( a
odstranovani vyznamnych bodovych zavad, a tim i homogenizaci tahu a zvySeni bezpecnosti
provozu na nich,

e Uvolnéni dopravni znacky ,,silnice pro motorova vozidla“ pro pozemni komunikace, na kterych je
Zadouci omezit nemotorovy provoz a v navaznosti na tuto skute¢nost zvysit nejvyssi dovolenou
rychlost az na 110 km/h bez nutnosti prestavét tyto komunikace ve financné narocnych

dalniénich parametrech.

Za ucelem zmény a umisténi dopravni znacky ,silnice pro motorova vozidla“ se stanovenou nejvyssi
dovolenou rychlosti 110 km/h, byly vytipovany nékteré Useky silnic I. tfidy, u kterych Ministerstvo dopravy
povazuje za vhodné provést dopravné-inzenyrské posouzeni za ucelem zmény. Mésta Ostravy se dotykaiji

tyto useky:

- 1/11 Ostrava — Senov

- 1/11 Ostrava, Rudna (v okoli D1)
Dalni¢ni vedeni v Ostravé se v novém pojeti dalni¢ni sité neméni.
2.1.2.4 Plan dopravni obsluhy tizemi vlaky celostatni dopravy

Dokument je prvnim stfednédobym dopravnim planem a Ministerstvo dopravy stanovilo jeho planovaci
obdobi na 5 let (2012 — 2016) s vyhledem na dalsi desetileté obdobi. Minimalni rozsah dopravniho planu je

nasledujici:

- Popis zajistovanych verejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich,

- Predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

- Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup p¥i uzavirdni téchto smluv,

- Harmonogram a zpUsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych

verejnych sluZzeb v prepraveé cestujicich.

Nad ramec téchto zakladnich nalezitosti dopravniho planu obsahuje dokument rovnéz posouzeni
prepravnich potfeb, které musi byt vychodiskem pro ndvrh feSeni dopravni obsluznosti, ¢ast vénovanou
sledovani kvality objedndvanych dopravnich sluzeb a ¢ast vénovanou primétu potieb objednavky dalkové

dopravy do infrastrukturnich investic v dalSim obdobi.
2.1.2.4.1 Planované koncepcni zmény, které maji vliv na mésto Ostravu:

- Ve stfrednédobém horizontu (2012 — 2016) linka Ex1 v relaci Praha — Ostrava nebude objednana
(bude zajisténa komerénimi dopravci). Toto feseni zaroven vyZaduje zavedeni nové linky R28 v relaci

Olomouc — Ostrava, kde po koncepcni zméné neni objednavana zadna prima doprava. Z hlediska
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dlouhodobého vyvoje (2017+) bude zasadni vyvoj linky Ex1 souviset s vyvojem prepravniho trhu
komer¢nich sluzeb Praha — Ostrava.

- Na lince Ex4 Rakousko/Slovensko — Breclav — Otrokovice — Ostrava — Polsko se zadné zasadni
koncepcni zmény nepredpokladaji.

- Na lince R8 Brno — Ostrava — Bohumin bude v stfrednédobém horizontu (2012 — 2016) usilovano o
doplnéni sedlovych vlakll pro zajisténi spojité jednohodinové nabidky spojeni. Ve stfednédobém

vyhledu se pfedpoklada rekonstrukce traté (zdvoukolejnéni, zvyseni tratové rychlosti).

Linka R27 Ostrava — Opava — Olomouc (Jesenik) v obdobi 2012 — 2016 predpoklada ukonceni provozu na
Useku mezi Krnovem a Jesenikem, které je pfepravné mimoradné nevyrovnané vzhledem k vlaklim v relaci
Ostrava — Olomouc. VSechny vlaky budou vedeny do centra Ostravy a v Useku Krnov — Olomouc bude

zaveden dvouhodinovy interval. Tento provozni koncept bude dlouhodobé stabilni (2017+).
2.1.2.5 Politika izemniho rozvoje CR

Politika Uzemniho rozvoje CR (PUR CR) je pofizena Ministerstvem pro mistni rozvoj. Je nastrojem
uzemniho planovani, ktery urcuje poZadavky a ramce pro konkretizaci ve stavebnim zdkoné obecné
uvadénych ukoll uzemniho planovani v republikovych, pfeshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech,

zejména s ohledem na udrzitelny rozvoj Uzemi.

Politika Uzemniho rozvoje CR urluje strategii a zakladni podminky pro naplfiovéni tkolli Uzemniho
pldnovani a tim poskytuje ramec pro konsensualni obecné prospédny rozvoj hodnot tzemi CR. U¢elem PUR
CR je s ohledem na moznosti a predpoklady Uzemi a na pozadavky Uzemniho rozvoje zajistit koordinaci
Uzemné planovaci Cinnosti krajl a obci, koordinaci odvétvovych a meziodvétvovych koncepci, politik a
strategii a dalich dokument( ministerstev a dalsich Ustfednich spravnich dradd. PUR CR déle koordinuje
zdméry na zmény v Uzemi republikového vyznamu pro dopravni a technickou infrastrukturu a pro zdroje
jednotlivych systémi technické infrastruktury, které svym vyznamem, rozsahem nebo predpokladanym
vyuzitim ovlivni uzemi vice krajud. Slouzi rovnéz ke koordinaci dalsich nastroji vefejné spravy ovliviujicich
Uzemni rozvoj, kterymi jsou napf. program rozvoje Uzemniho obvodu kraje a program rozvoje uzemniho
obvodu obce. Pfi shora uvedené koordinaci PUR CR vychdzi mj. z dokument( uréenych k podpore
regionalniho rozvoje a podkladd a dokument( verejné spravy, které maji v mezinarodnich a republikovych
souvislostech vliv na vyuzivani Gzemi statu, napf. politik, strategii, koncepci, plant, program, generel( a

zpravy o stavu zZivotniho prostifedi — viz Podklady a vychodiska.
Politika Gizemniho rozvoje CR uvadi tyto republikové priority:

(14) Ve verejném zajmu chranit a rozvijet pfirodni, civilizacni a kulturni hodnoty Uzemi, vcetné
urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat raz jedinecné urbanistické
struktury Uzemi, struktury osidleni a jedinecné kulturni krajiny, které jsou vyrazem identity uzemi, jeho

historie a tradice.

(15) Predchazet pfi zménach nebo vytvareni urbanniho prostiedi prostorové sociadlni segregaci s

negativnimi vlivy na socialni soudrznost obyvatel.
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(16) Pri stanovovani zplsobu wvyuZiti Uzemi v Uzemné planovaci dokumentaci davat prednost
komplexnim fesenim pred uplatriovanim jednostrannych hledisek a poZadavk, které ve svych dlsledcich

zhorsuji stav i hodnoty Uzemi.

(17) Vytvaret v uzemi podminky k odstrariovani dasledkd nahlych hospodarskych zmén lokalizaci
zastavitelnych ploch pro vytvareni pracovnich prilezitosti, zejména v regionech strukturdlné postizenych a

hospodafsky slabych a napomoci tak feseni problému v téchto Gzemich.
(18) Podporovat polycentricky rozvoj sidelni struktury.

(19) Vytvéaret predpoklady pro polyfunkéni vyuZivani opusténych arealll a ploch (tzv. brownfields

pramyslového, zemédélského, vojenského a jiného plvodu).

(20) Rozvojové zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat do co nejméné

konfliktnich lokalit a ndsledné podporovat potfebna kompenzacni opatreni.

(21) Vymezit a chranit ve spolupraci s dotéenymi obcemi pfed zastavénim pozemky nezbytné pro
vytvoreni souvislych ploch verejné pristupné zelené (zelené pasy) v rozvojovych oblastech a v rozvojovych
osach a ve specifickych oblastech, na jejichz dzemi je krajina negativné poznamenana lidskou &innosti, s

vyuzitim jeji pfirozené obnovy;

(22) Vytvaret podminky pro rozvoj a vyuziti predpoklad(i Gzemi pro rdzné formy cestovniho ruchu (napf.
cykloturistika, agroturistika, pozndvaci turistika), pfi zachovani a rozvoji hodnot Uzemi. Podporovat
propojeni mist, atraktivnich z hlediska cestovniho ruchu, turistickymi cestami, které umoznuji celorocni

vyuziti pro rdzné formy turistiky (napr. pési, cyklo, lyZarska, hipo).

(23) Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni a
technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi umistovani dopravni a technické
infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to z téchto

hledisek ucelné, umistovat tato zafizeni soubézné.

(24) Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi rozSifovanim a zkvalithovanim dopravni
infrastruktury s ohledem na potreby vefejné dopravy a poZzadavky ochrany vefejného zdravi, zejména uvnitf

rozvojovych oblasti a rozvojovych os.

(26) Vymezovat zastavitelné plochy v zaplavovych Uzemich a umistovat do nich verejnou infrastrukturu

jen ve zcela vyjimecnych a zvlast odlvodnénych ptipadech.

(27) Vytvaret podminky pro koordinované umistovani verejné infrastruktury v Uzemi a jeji rozvoj a tim

podporovat jeji Ucelné vyuzivani v rdmci sidelni struktury.

(28) Pro zajisténi kvality Zivota obyvatel zohledriovat naroky dalsiho vyvoje Uzemi, poZadovat jeho feseni

ve vSech potrebnych dlouhodobych souvislostech, véetné narokl na verejnou infrastrukturu. Navrh a
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ochranu kvalitnich méstskych prostorli a verejné infrastruktury je nutné resit ve spolupréci verejného i

soukromého sektoru s verejnosti.

(29) zZvlastni pozornost vénovat navaznosti riznych druhl dopravy. S ohledem na to vymezovat plochy a
koridory nezbytné pro efektivni méstskou hromadnou dopravu umoznujici ucelné propojeni ploch bydleni,
ploch rekreace, obCanského vybaveni, vefejnych prostranstvi, vyroby a dalsSich ploch, s pozadavky na
kvalitni Zivotni prostfedi. Vytvaret tak podminky pro rozvoj ucinného a dostupného systému, ktery bude
poskytovat obyvatellm rovné moZnosti mobility a dosazZitelnosti v GUzemi. S ohledem na to vytvaret

podminky pro vybudovani a uzivani vhodné sité pésich a cyklistickych cest.

(32) Pti stanovovani urbanistické koncepce posoudit kvalitu bytového fondu ve znevyhodnénych
méstskych castech a v souladu s poZadavky na kvalitni méstské struktury, zdravé prostfedi a ucinnou

infrastrukturu vénovat pozornost vymezeni ploch prestavby.

Politika Uzemniho rozvoje vymezuje 12 rozvojovych oblasti (Ostrava je oznacena jako OB2), 10
rozvojovych os (Ostrava je soucdsti rozvojové osy 0S10 a 0S13) a 7 specifickych oblasti (Ostrava je soucasti
oblasti SOB 2 a SOB 4).

(41) OB2 Rozvojova oblast Ostrava

Vymezeni:

Uzemi obci z ORP Bilovec, Bohumin, Cesky T&sin, Frydek-Mistek (bez obci v jihovychodni &asti), HaviFov,
Hlucin, Karvind, Kopfivnice (jen obce v severni ¢dsti), Kravare (bez obci v severni ¢asti), Orlova, Opava (bez

obci v zapadni a jihozapadni ¢asti), Ostrava, Trinec (bez obci v jizni a jihovychodni ¢asti).

DUvody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Ostravy a mnohostrannym plsobenim husté
sité vedlejSich center a urbanizovaného osidleni. Jednd se o velmi silnou koncentraci obyvatelstva a
ekonomickych cinnosti, pro kterou je charakteristicky dynamicky rozvoj mezindrodni spoluprace se
sousedicim polskym regionem Horniho Slezska; vyraznym predpokladem rozvoje je v soucasnosti budované

napojeni na dalni¢ni sit CR a Polska, jako? i poloha na Il. a lll. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru.

Ukoly pro Gzemni pldnovani:

Vytvaret podminky pro rozvoj verejné infrastruktury, souvisejici a podminujici zmény v zemi vyvolané

pramyslovymi zénami Mosnov a Nosovice.

(61) 0S10 Rozvojova osa (Katowice—) hranice Polsko/CR/-Ostrava—Lipnik nad Beévou—Olomouc—Brno—

Bfeclav—hranice CR/Slovensko (—Bratislava)

Vymezeni:
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Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. dalnice D1, D2 a D47,
rychlostni silnice R35, R46 a R48 a Zeleznicni trat €. 250 v Useku Brno—Breclav a ¢. 270 v Useku Bohumin—

Lipnik nad Be¢vou—-Olomouc.

DUvody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné délnicemi D47, D1 v uUseku Vy$kov—Brno a D2 v Useku Brno—Beclav—-hranice
CR/Slovensko, rychlostnimi silnicemi R35 v useku Lipnik nad Be&vou—Olomouc a R46, pfipravovanou
rychlostni silnici R48 v Useku Frydek-Mistek—Bélotin, Zelezni¢nimi tratémi ¢. 270 v Useku Bohumin—Lipnik
nad Becvou (lll. tranzitni Zeleznicni koridor), ¢. 250 v Useku Brno—Breclav (. tranzitni Zelezni¢ni koridor) a

spoluplsobenim center Kopfivnice, Novy Jic¢in, Hranice, Prostéjov, Vyskov a Breclav.

Ukoly pro tizemni pldnovani:

Vytvaret Uzemni podminky pro rozvoj verejné infrastruktury, souvisejici a podminujici zmény v tzemi

vyvolané priimyslovymi zénami Mosnov a Nosovice.

(64) 0S13 Rozvojova osa Ostrava-Trinec—hranice CR/Slovensko (—Cadca)

Vymezeni:

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. silnici I/11, koridor
pfipravované kapacitni silnice Bohumin—Havifov—Tfanovice-Mosty u Jablunkova—hranice CR/Slovensko a

Zelezniéni trat €. 320.

DUvody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné hustym urbanizovanym osidlenim s centry Tfinec a Jablunkov, Zelezniéni trati & 320 v
useku Cesky Té$in—Mosty u Jablunkova—hranice CR/Slovensko (lll. tranzitni Zelezniéni koridor); v useku
Ttanovice—Jablunkov-hranice CR/Slovensko je rozvojovym zdmérem kapacitni silnice. Navazuje na

rozvojovou osu v zahranici.
(72) SOB 4 Specificka oblast Karvinsko

Vymezeni:

Uzemi obci z ORP Bohumin, Havifov (severni ¢ast), Karvina, Orlové (jizni a vychodni ¢ast). Oblast je

soucasti rozvojové oblasti OB2 Ostrava.

DUvody vymezeni:

a) Potfeba napravit strukturalni postizeni ekonomiky v oblasti, zplsobené zejména utlumem tézkého
pramyslu a racionalizaci tézby uhli a odstranit nasledky tohoto postizeni, zejména vysokou

nezameéstnanost.
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b) Potfeba napravit disledky zejména dfivéjSiho nadmérného zatiZzeni primyslem a tézbou, prfedevsim

revitalizaci devastovanych Uzemi a snizenim dosud vysokého znecisténi ovzdusi.

c) Potfeba vyuZit pro dalsi ekonomicky rozvoj predpoklady plynouci zejména z potencidlu vyhodné dopravni
polohy silné dopravné exponovaného Uzemi, kterym prochazi hlavni Zelezni¢ni a silni¢ni spojeni na Polsko a

Slovensko a planované dalni¢ni propojeni s Polskem.

d) Potfeba teSit problematiku vyuZivani vyznamnych zdroji energetickych nerostnych surovin

nadnarodniho vyznamu, které se v Uzemi nachazeji.

Kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v Uzemi:

a) mozZnosti vyuZiti nerostnych zdroji v souladu s udrzitelnym rozvojem Gzemi,
b) rozvoj kratkodobé rekreace,

c) restrukturalizaci stavajici ekonomiky pfi vyuziti brownfields pro umistovani dalSich ekonomickych aktivit

a vytvareni pracovnich pfileZitosti.

Ukoly pro tizemni pldnovani:

V rdmci Uzemné planovaci ¢innosti kraje a koordinace Uzemné planovaci ¢innosti obci
a) vytvaret izemni podminky pro regeneraci sidel, zejména pro prestavbu zastavéného uzemi,

b) vytvaret uzemni podminky pro rekultivaci a revitalizaci devastovanych ploch a brownfields, za Gcelem

vyhledavani ploch vhodnych k vyuziti pro ekonomické aktivity a pro rekreaci,

c) koncepcné tesit zaclenéni ploch rekultivovanych po tézbé, s prihlédnutim k moznosti zaclenit kvalitni

biotopy do Uzemniho systému ekologické stability,

d) chranit pfed zastavénim plochy nezbytné pro vytvoreni souvislych vefejné pristupnych zelenych past,
vhodnych pro nendrocné formy kratkodobé rekreace a dale pro vznik a rozvoj lesnich porostli a zachovani

prostupnosti krajiny.
2.1.2.6 Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 - 2020
Vize ndrodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

Na kazdou dopravni nehodu, jejimz nasledkem je zmaren lidsky Zivot ¢i dojde k téZzkému zranéni, je
tfeba pohlizet jako na systémové selhani celé spolecnosti, nikoliv — jak je tradi¢né ¢inéno — jako na chybu
jednotlivce. Ze stfednédobého hlediska je bezesporu potfebné stanovovat si cile v podobé razantniho
snizovani poctu usmrcenych ¢i vaziné zranénych osob, definovat prislusné aktivity i opatreni, které
napomohou jejich splnéni. Staty s velmi pfiznivymi statistikami zadvaznych dopravnich nehod vsak jdou ddle,

zastavaji filozofii, Ze z dlouhodobého hlediska neni moZzno akceptovat skute¢nost, Ze v souvislosti se silni¢ni
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dopravou umiraji ¢i jsou vaziné zranovani lidé. Prislusni dopravné bezpecnostni odbornici jsou si pfitom
védomi, Ze lidé jsou tvorové chybuijici, a proto systematicky pracuji na vytvareni bezpec¢ného dopravniho
prostoru, s bezpecnymi dopravnimi prostfedky, zkratka dopravniho systému minimalizujiciho negativni
dopady mozného chybného chovani ucastnikl silni¢niho provozu. Za konecny ideal je povazovan stav, kdy
se kazdy obcan vrati ze své cesty ke svym blizkym, Ziv a zdrav. Jednd se o ambicidzni cil, ktery se mozna
nikdy beze zbytku nenaplni. Musi jej vS8ak mit celd spolecnost, jednotlivi obcané i spolecenské organizace,

politicti predstavitelé i komeréni subjekty, zkratka vsichni.
Strategické cile

Zasada ,Bezpecné na silnicich - pravo a zodpovédnost kazdého z nas” se musi stat niternou soucasti
kazdého z nas, subjektl zodpovédnych za bezpecnost silnicniho provozu i jednotlivych obcand. Jen pak

budeme moci fici, Ze postupujeme spolecné...spolecné k vysnéné nule.

Zakladnim strategickym cilem je snizit do roku 2020 pocet usmrcenych v silniénim provozu na uroven

praméru evropskych zemi a soucasné o 40 % sniZit pocet téice zranénych.
Zakladnim ukazatelem pro evropské porovndni bude pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel.

Redukce poctu tézce zranénych bude vztazena k roku 2009. Toto konkrétni stanoveni zadkladniho
strategického cile reflektuje evropsky cil vytyceny v uvedeném ,Sdéleni Komise” a soucasné i etickou ambici
Ceské republiky posunout se v prib&hu prFisti dekady alespori na celoevropsky prdmér. Podle
deklarovaného evropského cile by se mél pocet usmrcenych snizit o polovinu, tzn. ze soucasnych cca 70
usmrcenych osob na milion obyvatel na cca 35 v roce 2020. Na dosaZeni dané Urovné v soucasné dobé
aspiruji Svédsko, Nizozemsko a Velkd Britdnie. Ve svém dUsledku to znamend, 7e v Ceské republice, pokud
akceptujeme alespon primérnou evropskou bezpecnostni Uroven, bychom méli snizovat pocet smrtelnych
obéti nehod primérné kazdy rok o 5,5 %. V souhrnu to znamend redukci po¢tu usmrcenych o cca 60 %
oproti roku 2009, tj. na 360 osob. Naplnéni tohoto cile zachrani béhem této dekady Zivoty vice nez 3 000

nasich spoluobcana.

Uvedené poclty se vztahuji na mezindrodné pfijatou definici poctu zemrelych do 30 dnl. V Ceské
republice jsou pocty zemrelych udavdny do 24 hod. a pro potfeby mezindrodnich statistik jsou nasledné
sledovany do 30 dnd. Souhrnné pocty jsou tedy u nas k dispozici pro oba cCasové udaje. S vyjimkou
mezinarodnich porovnani se vsak u nas pouzivaji pouze udaje do 24 hod., a v tomto dokumentu se proto
také ddle pracuje jen s timto udajem. Z hlediska kvantifikace vytyceného cile se tedy méni pouze vychozi

hodnota a pfi poZzadované redukci 60 % to znamena sniZeni po¢tu usmrcenych do roku 2020 na 330 osob.

Realizace ndpravnych opatfeni by méla prinést nejen zachranu lidskych Zivotd, ale méla by prispét i ke
snizeni daldich nasledkl nehod. Z rozboru poklesu poétu téZce zranénych v Ceské republice ve vyse
zminénych uspésnych obdobich i v souhrnném pohledu je realné vytycit i dalsi strategicky cil, tedy snizit
pocet téice zranénych osob pii nehodach v silnicnim provozu o 40 %. Bude tak tfeba dosahovat

meziro¢niho poklesu o 3,6 %. Uvedenych cilll nelze dosdhnout pouze modernizaci vozového parku a
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zvySenou represi vaci fidiclm vozidel, ale zejména podstatnym zvysenim bezpecnosti pozemnich

komunikaci a jejich okoli ve smyslu naplnéni zasady , komunikace bezpec¢né, srozumitelné a odpoustéjici”.
2.1.2.7 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy 2013 - 2020

Aktualizace Cyklostrategie vychazi z vyhodnoceni Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro
roky 2004-2011.

Strategické cile na ndarodni trovni

1. Zysit podil cyklistiky na prepravnich vykonech na 10 % do roku 2020 (v priméru na celou CR)

2. Snizit pocet usmrcenych cyklist( do roku 2020 alespon o 35 osob a téZce zranénych cyklist( alespon
0 150 osob oproti roku 2009.

3. Podpofit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilifl narodni dopravni politiky, spojeny s financ¢ni
podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury a svytvafrenim vhodnych
legislativnich podminek pro pouzivani jizdniho kola k dopravnim i rekrea¢nim aéelim.

4. Podpofit projekt , Cyklistické akademie” poskytujici metodickou podporu rozvoje cyklistické dopravy
ve méstech a aglomeracich.

5. Podpofit rozvoj cykloturistiky projektem , Cesko jede” jako nejdynamictéji se rozvijejiciho segmentu
aktivni turistiky v CR, a to zejména podporou doznaceni a tUdrzby dalkovych cyklotras (evropskych
EuroVelo, ndrodnich a regionalnich) a jejich zaclenéni do koncepci Uzemniho rozvoje, spolecné

s vytvofenim marketingové podpory a prodeje narodniho produktu cykloturistiky.
Strategické cile na mistni urovni

Cyklostrategie vychdzi ze skutecnosti, Ze odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji

obce, mésta, mikroregiony a mistni akéni skupiny (MAS).

Proto jsou dalsi cile navrZeny pro mistni Uroven:

- Zvysit pocet cyklistd, aneb je tfeba usilovat o to, aby v nasich méstech jezdilo vice lidi na kole,
aby to bylo bezpecné a lakavé. Je treba zvysit podil cyklistiky v rovinatych méstech na
prepravnich vykonech na 25 % do roku 2025 v kontextu Vize 25;

- Vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras, aneb najit a odstranit
obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy;

- Zjistit bezpecnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a Useky s vysokym
rizikem dopravnich nehod cyklistu;

- Vytvofit zazemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu jizdnich kol, véetné
zajiSténi dostatecného hygienického zazemi pro zaméstnance pfti dojizdce do prace;

- Realizovat lepsi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu
jizdnich kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistiky a jejich dlsledk(l pro nase zdravi, dopravni
vychovy, komunikaénich témat prevence dopravnich nehod;

- Vytvofit zdzemi pro odpocinek, aneb podpofit vystavbu bezpecnych cyklotras a doprovodné
cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném case a o dovolenych a podpofit tak projekt

Cesko jede.
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2.1.3 Regionalni ramec

2.1.3.1 Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje

Zasady uzemniho rozvoje stanovi zejména zakladni poZadavky na ucelné a hospodarné usporadani
uzemi kraje, vymezi plochy nebo koridory nadmistniho vyznamu a stanovi poZadavky na jejich vyutZiti,
zejména plochy nebo koridory pro verejné prospésné stavby, verejné prospésna opatieni, stanovi kritéria
pro rozhodovani o mozZnych variantach nebo alternativdch zmén v jejich vyuziti. Zasady dzemniho rozvoje
se potizuji pro celé uzemi kraje a vydavaji se formou opatifeni obecné povahy. Zasady uzemniho rozvoje

jsou zavazné pro pofizovani a vydavani Uzemnich pland, regulaénich pland a pro rozhodovani v tzemi.
ZUR MSK uvadéji tyto priority Uzemniho pldnovani kraje pro zajisténi udriitelného rozvoje Uzemi:

1. Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje stanovuji priority Uzemniho pldnovani pro
dosaZeni vyvazeného vztahu Uzemnich podminek pro hospodarsky rozvoj, sociadlni soudrZznost obyvatel a
pfiznivé Zivotni prostiredi kraje. Priority uvedené v ¢lancich 2. az 16a. jsou zakladnim vychodiskem pro
zpracovani Uzemné planovaci dokumentace a Uzemné planovacich podkladd na urovni kraje i obci a pro

rozhodovani o zménach v tzemi.

2. Dokonceni dopravniho napojeni kraje na nadfazenou silniéni a Zelezni¢ni sit mezinarodniho a

republikového vyznamu.

3. Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni zapadni ¢asti kraje (ORP Krnov, ORP Bruntal, ORP Rymarov,

ORP Vitkov) s krajskym méstem a s pFilehlym Gzemim CR (Olomoucky kraj) a Polska.
5. Vytvoreni podminek pro rozvoj polycentrické sidelni struktury podporou:

- kooperacnich vazeb velkych mést a spravnich center v pdsech koncentrovaného osidleni ve
vychodni ¢asti kraje:
* v prostoru mezi Opavou, Ostravou, Bohuminem, Karvinou, Ceskym Té&$inem a
Havifovem;
= v podhufi Beskyd mezi Novym Jic¢inem, Kopfivnici prfes Frydek-Mistek a Tfinec po
Jablunkov;
- rozvoje sidelni, vyrobni a obsluzné funkce spadovych sidel v zdpadni ¢asti MSK (Osoblaha,

Krnov, Bruntal, Vrbno pod Pradédem, Rymarov, Vitkov).

6. Regulace extenzivniho rozvoje sidel véetné vzniku novych suburbannich zén, efektivni vyuZivani

zastavéného Uzemi, preference rekonstrukce nevyuzivanych ploch a areall pred vystavbou ve volné krajiné.

7. Ochrana a zkvalitriovani obytné funkce sidel a jejich rekreacniho zdzemi; rozvoj obytné funkce resit
soucasné s odpovidajici vefejnou infrastrukturou. Podporovat rozvoj systému odvadéni a ¢isténi odpadnich

vod.
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8. Rozvoj rekreace a cestovniho ruchu na uzemi Slezskych Beskyd, Moravskych Beskyd, Oderskych vrchd,
Nizkého a Hrubého Jeseniku a Zlatohorské vrchoviny; vytvareni podminek pro vyuZzivani prirodnich a
kulturné historickych hodnot daného uUzemi jako atraktivit cestovniho ruchu pfi respektovani jejich

nezbytné ochrany.

9. Zamezeni rozSifovani stavajicich a vzniku novych lokalit uréenych pro stavby k rodinné rekreaci v

nejvice exponovanych prostorech za podminek podrobnéji specifikovanych v kapitolach B, C a E ZUR MSK.
10. Vytvareni Uzemnich podminek pro rozvoj integrované hromadné dopravy.

11. Vytvareni izemnich podminek pro rozvoj udrzitelnych druhl dopravy (pési dopravy a cyklodopravy)

vV havaznosti na:

- ostatni dopravni systémy kraje;
- systém pésich a cyklistickych tras pfilehlého Gzemi CR, Slovenska a Polska, vietné
preference jejich vymezovani formou samostatnych stezek s vyuzitim vybranych mistnich a

ucelovych komunikaci s omezenym podilem motorové dopravy.

12. Polyfunkéni vyuZziti rekultivovanych a revitalizovanych ploch ve vazbé na vlastnosti a pozadavky

okolniho tuzemi.

13. Stabilizace a postupné zlepSovani stavu sloZek Zivotniho prostfedi predevsim v centralni a vychodni
Casti kraje. Vytvareni podminek pro postupné snizovani zatéZze obytného a rekreacniho Uzemi hlukem a

emisemi z dopravy a vyrobnich provozd.
Rozvojové oblasti a rozvojové osy:

17. Rozvojové oblasti a rozvojové osy jsou vymezovany v Uzemich, v nichZ z dlvodu soustfedéni aktivit
mezinarodniho, republikového a regiondlniho vyznamu existuji zvySené pozadavky na zmény v Uzemi. Do

rozvojovych os nejsou zafazovany obce, které jsou jiz soucdsti rozvojovych oblasti.

18. Pro planovani a koordinaci Uzemniho rozvoje v rozvojovych oblastech a osach se stanovuji poZzadavky

na vyuziti zemi, kritéria a podminky pro rozhodovani o zméndch v Uzemi a ukoly pro Uzemni planovani.

Rozvojové oblasti republikového vyznamu:

19. OB2 Ostrava — ZUR MSK zpFesfiuji vymezeni rozvojové oblasti republikového vyznamu OB2 jako
Uzemi v rozsahu administrativnich obvod( nasledujicich obci: ORP Bilovec, ORP Bohumin, ORP Cesky Té&sin,
ORP Frydek Mistek, ORP Havifov, ORP Hlucin, ORP Karvina, ORP Kopfivnice, ORP Opava, ORP Kravare, ORP
Orlova, ORP Ostrava. Rozvojova oblast OB2 se prekryva se specifickou oblasti republikového vyznamu SOB4

Karvinsko.

Pozadavky na vyuziti Uzemi, kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v Gzemi:
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- Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni oblasti se sousednimi rozvojovymi oblastmi a osami v
CR (Olomouc, Zlin), na Slovensku (Zilina) a v Polsku (Bielsko-Biata, Katowice, Opole).

- Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni oblasti s ostatnimi ¢astmi MSK, zejména s regiony
zahrnutymi do specifickych oblasti republikového i nadmistniho vyznamu (zejména Osoblazsko,
Krnovsko, Bruntalsko, Rymarovsko, BudiSovsko a Vitkovsko).

- Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni a dopravni obsluhy hlavnich sidelnich center oblasti
véetné rozvoje systému integrované dopravy.

- Rozvoj letisté Ostrava Mosnov vcetné navazujici priimyslové zény a posileni jejich vazeb na
silniéni a Zelezniéni sit republikového a mezinarodniho vyznamu (D47, R48, II. a Ill. TZK) a na
Ostravu a ostatni sidelni centra MSK.

- Zajisténi zasobovani rozvojovych Uzemi energiemi.

- Vytvofeni podminek pro umisténi Krajského integrovaného centra vyuzivani komunalnich
odpada.

- Vytvoreni podminek pro umisténi verejného logistického centra.

- Vytvoreni podminek pro umisténi republikové vyznamnych zafizeni energetické infrastruktury.

- Ochrana, zkvalitnéni a rozvoj obytné funkce sidel a jejich rekreacniho zazemi.

- Rozvoj obytné funkce resit soucasné s odpovidajici verejnou infrastrukturou ve vazbé na
zastavéna uzemi sidel.

- Rozvojové plochy a koridory dopravni a technické infrastruktury vymezovat s ohledem na
minimalizaci negativnich vlivi na pfirodni, kulturni a civilizacni hodnoty Gzemi.

- Plochy pro nové ekonomické aktivity vyhleddvat podle téchto hlavnich kritérii: vazba na
vyznamna sidla ve struktufe osidleni; existujici nebo planovana vazba na nadfazenou sit
dopravni infrastruktury; preference lokalit dfive zastavénych nebo devastovanych uUzemi
(brownfields) a v prolukach stavajici zastavby; preference lokalit mimo stanovena zaplavova
uzemi (v zaplavovych Uzemich jen vyjimecné ve zvlasté odldvodnénych pripadech); minimalizace
zaborU nejkvalitnéjsiho ZPF (l. a Il. tfida ochrany).

- Podpora restrukturalizace ekonomiky s ddrazem na modernizaci prdmyslu, rozvoj sluzeb a
dalsich aktivit se zamérenim na vyvoj a vyzkum ve vazbé na vysoké skolstvi.

- Podpora rozvoje lazeristvi.

- Polyfunkéni vyuZiti rekultivovanych a revitalizovanych ploch dotéenych téZzbou a upravou
¢erného uhli ve vazbé na vlastnosti a poZzadavky okolniho Uzemi.

- Podpora rozvoje integrované hromadné dopravy ve vazbé na pési dopravu a cyklodopravu.

- Podpora rozvoje turistickych pésich a cyklistickych tras zejména nadregiondlniho a
mezinarodniho vyznamu.

- Stabilizace a postupné zlepSovani stavu sloZek Zivotniho prostfedi a obnova krajiny narusené
téZbou ¢erného uhli.

- Ochrana jedinecnych ptirodnich hodnot CHKO Poodfi.

- Podpora zajisténi odpovidajiciho stupné protipovodiiové ochrany Gzemi.

- Nepfipustit rozsifovani stavajicich a vznik novych lokalit uréenych pro stavby k rodinné rekreaci,
zejména v okoli vodnich nadrii Zermanice a Térlicko. Pfirdstek kapacit rodinné rekreace

realizovat vyhradné pfeménou objektl plvodni zastavby na rekreacni chalupy. Tato podminka
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se nevztahuje na spravni Uzemi statutarniho mésta Ostravy s vyjimkou lokalit zvlasté chranénych
Uzemi ve smyslu ustanoveni § 14 a nasl. zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve
znéni pozdéjsich predpisl, a Uzemi soustavy Natura 2000.

Podporovat zkvalitnéni funkcnich a prostorovych vazeb se specifickymi oblastmi republikového
vyznamu: SOB2 Beskydy v polygonu Dobrd — Vysni Lhoty — Smilovice — Horni ToSanovice —
Dobra; SOB3 Kralicky Snéznik — Jeseniky v osdch Opava — Krnov — Osoblaha (ve vazbé na
rozvojovou osu nemistniho vyznamu OSGN1), resp. Opava — Horni Benesov — Bruntal.

Pro c¢ast rozvojové oblasti dale plati dalSi pozadavky na vyuziti Uzemi, kritéria a podminky pro
rozhodovani o zménach v Uzemi formulované pro specifickou oblast republikového vyznamu
SOB4 — Karvina.

Ukoly pro Gzemni planovani:

Zpresnit vymezeni ploch a koridor(d dopravni a technické infrastruktury nadmistniho vyznamu
véetné Uzemnich rezerv a vymezeni skladebnych ¢asti USES pfi zohlednéni Gzemnich vazeb a
souvislosti s pfilehlym Gzemim sousednich krajd a Polska.

Vymezit plochu po umisténi Krajského integrovaného centra vyuZzivani komundlnich odpad.
Vymezit plochu pro verejné logistické centrum.

Nové rozvojové plochy vymezovat: prednostné v lokalitdch dfive zastavénych nebo
devastovanych uzemi (brownfields) a v prolukdch stavajici zastavby; vyhradné se zajiSténim
dopravniho napojeni na existujici nebo planovanou nadrazenou sit silniéni, resp. Zelezni¢ni
infrastruktury; mimo stanovena zaplavova Uzemi (v zaplavovych Uzemich pouze vyjimecné a ve
zvlasté odlvodnénych pripadech).

Koordinovat opatfeni na ochranu Uzemi pred povodnémi a vymezit pro tento uUcel nezbytné
plochy.

V rdmci UP obci vymezit v odpovidajicim rozsahu plochy vefejnych prostranstvi a vefejné zelené.
Pro cast této oblasti dale plati dalsi Ukoly pro uzemni planovani formulované pro specifickou

oblast republikového vyznamu SOB4 — Karvina.

Rozvojové osy republikového vyznamu:

20. 0510 (Katowice - ) hranice CR/Polsko — Ostrava — Lipnik nad Be¢vou — Olomouc — Brno — Bfeclav —

hranice CR/Slovensko ( - Bratislava) - ZUR MSK zpfestiuji vymezeni rozvojové osy republikového vyznamu

0510 jako Uzemi v rozsahu administrativnich obvod( nasledujicich obci: ORP Novy Jicin, ORP Odry

Pozadavky na vyuziti Uzemi, kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v Gdzemi:

Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni se sousednimi rozvojovymi oblastmi a osami v CR
(Ostrava, Olomoug, Zlin), v Polsku (Bielsko Biata, Katowice) a na Slovensku (Zilina).

Zkvalitnéni napojeni sidel na silniéni a Zelezni¢n sit republikového a mezinarodniho vyznamu
(D47, R48, II. a lll. TZK) a zkvalitnéni dopravni obsluhy Gzemi mj. s vazbou na specifickou oblast

nadmistniho vyznamu SOBGN2 BudiSovsko Vitkovsko.
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- Nové plochy pro bydleni vymezovat soucasné s plochami a koridory odpovidajici verejné
infrastruktury ve vazbé na zastavéna Uzemi sidel.

- Plochy pro nové ekonomické aktivity v ramci vymezené osy vyhledavat podle téchto hlavnich
kritérii: vazba na sidla s vyznamnym rozvojovym potencialem (Novy Ji¢in, Senov u Nového Ji¢ina,
Kunin, Odry, Fulnek, Suchdol n. Odrou); existujici nebo planovana vazba na nadfazenou sit
dopravni infrastruktury; preference lokalit dfive zastavénych nebo nevyuZivanych udzemi
(brownfields) a v prolukach stavajici zastavby; preference lokalit mimo stanovena zaplavova
Uzemi; minimalizace zabord nejkvalitnéjsiho ZPF (I. a Il. tfida ochrany).

- Ochrana, zkvalitnéni a rozvoj obytné funkce sidel a jejich rekreacniho zazemi.

- Vytvofit podminky pro umisténi republikové vyznamnych zatizeni energetické infrastruktury.

- Podpora restrukturalizace ekonomiky s dirazem na modernizaci priimyslu, rozvoj sluzeb.

- Ochrana jedinecnych pfirodnich hodnot CHKO Poodfi.

- Podpora zajisténi odpovidajiciho stupné protipovodiové ochrany Uzemi.

- Podpora rozvoje integrované hromadné dopravy ve vazbé na pési dopravu a cyklodopravu.

- Podpora rozvoje turistickych pésich a cyklistickych tras zejména nadregiondiniho a
mezindrodniho vyznamu.

- Nepfipustit rozsifovani stavajicich a vznik novych lokalit uréenych pro stavby k rodinné rekreaci,
zejména na Uzemi CHKO Poodfi a pfirodniho parku Podbeskydi. Prirlistek kapacit rodinné

rekreace realizovat vyhradné pfeménou objektl plvodni zastavby na rekreacni chalupy.
Ukoly pro Gzemni planovani:

- Zpresnit vymezeni ploch a koridorli dopravni a technické infrastruktury nadmistniho vyznamu a
vymezeni skladebnych ¢asti USES pfi zohlednéni Gzemnich vazeb a souvislosti s pfilehlym
Uuzemim Olomouckého a Zlinského kraje.

- Nové rozvojové plochy vymezovat: prednostné v lokalitdch dfive zastavénych nebo
devastovanych uzemi (brownfields) a v prolukdch stavajici zastavby; vyhradné se zajisténim
dopravniho napojeni na existujici nebo planovanou nadfazenou sit silni¢ni, resp. Zelezniéni
infrastruktury; mimo stanovena zaplavova Uzemi (v zaplavovych Uzemich pouze vyjimecné a ve
zvlasté odavodnénych pripadech).

- Rozvojové plochy a koridory dopravni a technické infrastruktury vymezovat s ohledem na
minimalizaci negativnich vlivli na ptirodni, kulturni a civiliza¢ni hodnoty Uzemi, zejména na CHKO
Poodfi.

- Koordinovat opatfeni na ochranu uUzemi pfed povodnémi a vymezit pro tento ucel nezbytné
plochy.

-V ramci UP obci vymezit v odpovidajicim rozsahu plochy veiejnych prostranstvi a vefejné zelené.

21. 0S13 Ostrava — Tiinec — hranice CR/Slovensko ( - Cadca) - ZUR MSK zpFesfiuji vymezeni rozvojové osy
republikového vyznamu 0S13 jako uzemi v rozsahu administrativnich obvod( nasledujicich obci: ORP
Jablunkov, ORP Tfinec

Pozadavky na vyuziti Uzemi, kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v Gdzemi:
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Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni se sousednimi rozvojovymi oblastmi a osami v CR
(Ostrava, Olomouc, Zlin), na Slovensku (Zilina) a v Polsku (Bielsko-Biata, Katowice).

Zkvalitnéni napojeni sidel v Gzemi na silni¢ni a Zelezniéni sit republikového a mezinarodniho
vyznamu (silnice 1/11, Ill. TZK) a zkvalitnéni dopravni obsluhy Gzemi, zejména s vazbou na
specifickou oblast republikového vyznamu SOB2 Beskydy a Uzemi Slezskych Beskyd.

Ochrana, zkvalitnéni a rozvoj obytné funkce sidel a jejich rekreacniho zazemi.

Nové plochy pro bydleni vymezovat soucasné s plochami a koridory odpovidajici verejné
infrastruktury ve vazbé na zastavéna uzemi sidel.

Plochy pro nové ekonomické aktivity v rdmci vymezené osy vyhleddvat podle téchto hlavnich
kritérii: vazba na sidla s vyznamnym rozvojovym potencidlem (Ttinec, Bystfice, Jablunkov);
existujici nebo planovana vazba na nadrazenou sit dopravni infrastruktury; preference lokalit
dfive zastavénych nebo nevyuZivanych Uzemi (brownfields) a v prolukach stavajici zastavby;
preference lokalit mimo stanovena zaplavova Gzemi (v zaplavovych Uzemich jen vyjimecné, ve
zvlasté odlvodnénych pripadech).

Umisténi republikové vyznamnych vedeni energetické infrastruktury.

Podpora restrukturalizace ekonomiky s dlirazem na modernizaci prdmyslu, rozvoj sluzeb.

Rozvoj cestovniho ruchu a rekreace podporovat zejména v oblasti Slezskych Beskyd.

Pti fesSeni rozvoje rekreacnich stredisek preferovat intenzivnéjsi vyuziti zastavénych casti obci a
vazbu na zastavéné a zastavitelné Uzemi sidel.

Pfi umistovani novych sportovnich a rekreacnich zafizeni zohledriovat pohledovou

exponovanost lokalit a dalsi podminky ochrany pfirodnich a kulturnich hodnot krajiny.

Podpora rozvoje integrované hromadné dopravy ve vazbé na pési dopravu a cyklodopravu.
Podpora rozvoje turistickych péSich a cyklistickych tras zejména nadregiondiniho a
mezinarodniho vyznamu.

Nepfipustit rozsifovani stavajicich a vznik novych lokalit uréenych pro stavby k rodinné rekreaci.
PrirGstek kapacit rodinné rekreace realizovat vyhradné preménou objektl plvodni zdstavby na
rekreacni chalupy.

Stabilizace a postupné zlepSovani stavu slozek Zivotniho prostredi (Tfinecko).

Zajisténi prostupnosti Uzemi pro velké savce ve sméru ZGV.

Ochrana krajinného rdzu a vyznamnych krajinnych horizontl  pfiléhajicich  ¢asti

Moravskoslezskych a Slezskych Beskyd.

Ukoly pro Gzemni planovani:

Zpresnit vymezeni ploch a koridorli dopravni a technické infrastruktury nadmistniho vyznamu a
vymezeni skladebnych ¢asti USES pfi zohlednéni Gzemnich vazeb a souvislosti s prilehlym
uzemim Slovenska a Polska.

Zptesnit priibéh nadregionalniho biokoridoru USES plniciho funkci pfechodu pro velké savce v

prostoru Jablunkovské brazdy.
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Rozvojové plochy a koridory dopravni a technické infrastruktury vymezovat s ohledem na
minimalizaci negativnich vlivli na pfirodni, kulturni a civilizaéni hodnoty Gzemi, zejména CHKO
Beskydy a Uzemi Slezskych Beskyd.

Koordinovat opatfeni na ochranu Uzemi pred povodnémi a vymezit pro tento uUcel nezbytné
plochy.

V ramci UP obci vymezit v odpovidajicim rozsahu plochy vefejnych prostranstvi a vefejné zelené.

Rozvojové osy nadmistniho vyznamu:

23.0S

N1 (Ostrava - ) Opava — Krnov — ZUR MSK vymezuji rozvojovou osu nadmistniho vyznamu OB N1

jako Gzemi v rozsahu administrativnich obvod( nasledujicich obci: ORP Krnov, ORP Opava

Pozadavky na vyuziti Uzemi, kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v Gdzemi:

Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni sousedicich rozvojovych oblasti a os v CR (Opava,
Krnov, Ostrava) a v Polsku (Opole, Katowice).

Zkvalitnéni napojeni sidel v Gzemi na silni¢ni sit republikového a mezinarodniho vyznamu (silnice
I/11, 1/56, D47) a celkové dopravni obsluhy Uzemi zejména s vazbou na specifickou oblast
republikového vyznamu SOB3 Kralicky SnézZnik — Jeseniky.

Podpora zkvalitnéni funkcnich a prostorovych vazeb s SOBGN3 Kralicky Snéznik — Jeseniky v
osach: Opava — Krnov — Osoblaha (ve vazbé na rozvojovou oblast republikového vyznamu OB2);
Krnov — Bruntdl (Sternberk Olomouc).

Plochy pro nové ekonomické aktivity v ramci vymezené osy vyhleddvat podle téchto hlavnich
kritérii: vazba na sidla s vyznamnym rozvojovym potencidlem (Opava, Krnov); existujici nebo
planovana vazba na nadfazenou sit dopravni infrastruktury; preference lokalit dfive zastavénych
nebo nevyuzivanych Gzemi (brownfields) a v prolukdch stavajici zastavby; preference lokalit
mimo stanovena zdplavova uUzemi (v zaplavovych Uzemich jen vyjimecné, ve zvlasté
odlvodnénych pfipadech); minimalizace zaborud nejkvalitnéjsiho ZPF (I. a Il. tfida ochrany).
Rozvoj obytné funkce fesit soucasné s odpovidajici verejnou infrastrukturou ve vazbé na

zastavéna Uzemi sidel.

Podpora rozvoje integrované hromadné dopravy ve vazbé na pési dopravu a cyklodopravu.

Podpora zajisténi odpovidajiciho stupné protipovodriové ochrany uzemi.

Podpora rozvoje turistickych péSich a cyklistickych tras, zejména nadregiondlniho a
mezinarodniho vyznamu.
Ochrana, zkvalitnéni a rozvoj obytné funkce sidel a jejich rekreacniho zazemi.

Ochrana udolni nivy feky Opavy a jejich pfirodnich hodnot.

Ukoly pro Gzemni pldnovani:

Zpresnit vymezeni ploch a koridort dopravni a technické infrastruktury nadmistniho vyznamu a
vymezeni skladebnych &asti USES p¥i zohlednéni Gzemnich vazeb a souvislosti s pfilehlym

Uzemim Polska.
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Koordinovat opatfeni na ochranu Uzemi pred povodnémi a vymezit pro tento ucel nezbytné

plochy.

2.1.3.2 Plan dopravni obsluZnosti tizemi Moravskoslezského kraje

Plan dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje je zpracovan na zakladé a v souladu se zakonem ¢.

194/2010

Sb. ze dne 20. kvétna o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakona.

Cilem planu je formulace predstav Moravskoslezského kraje o rozvoji verejné osobni dopravy v kraji, a to

z pohledu kvality dopravy, organizace dopravy, rozvoje dopravni infrastruktury vcéetné zohlednéni

ekonomického a tarifniho. Praktické naplfovani planu je podminéno vytvofenim zejména ekonomickych,

pfipadné

i provoznich podminek, a to na zakladé schvalenych dil¢ich projektd a zamérh. Plan vychazi z

analyzy a stavu soucasného zajistovani prepravnich potreb.

Verejna doprava v Moravskoslezském kraji je zajiSténa prostrednictvim zeleznicni, priméstské

autobusové a méstské hromadné dopravy. Vétsi ¢ast linek je jiz zarazena do Integrovaného dopravniho

systému Moravskoslezského kraje ODIS.

Obsahem planu je:

Navrh

IomMmo 0N ® >

Popis zajistovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich;

Predpokladany rozsah poskytované kompenzace;

Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirani téchto smluv;
Harmonogram a zplsob integrace (pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych

verejnych sluzeb v prepravé cestujicich).
postupu uprav dopravniho feseni v oblastech

Audit regionalnich Zeleznicnich trati a z néj vyplyvajici dopravni opatieni
Model pfiméstské Zelezni¢ni dopravy v MSK
Pfeshranic¢ni doprava (Polsko, Slovensko)
Pramyslové zény
Re$eni dopravni obsluhy v socioekonomicky znevyhodnénych oblastech
Oblast Hradecko
Oblast Hluc¢insko
Navaznost mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou v relaci Karvinsko — Ostrava
- Zaji$téni pravidelného autobusového spojeni severniho okoli Kravai — Kravare — Stitina,
pripadné H4j ve Slezsku s ndvaznosti na vlakovou dopravu Esko,
- Optimalizace autobusové dopravy v oblasti, vétsi propojeni se Zeleznici.
- Konkrétni dopravni opatreni vyplynou aZ ze zpracovaného projektu.
Oblast udoli Porubky
- Zavedeni pribéiné tramvajové linky, vedouci z Hlavniho nadrazi pfes centrum Ostravy,

Porubu, Viesinu a Dolni Lhotu do Budisovic, Zatisi; na tuto linku Ize v Zatisi, v Dolni Lhoté a
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ve Viesiné napojit autobusové linky pfiméstské dopravy, dnes jedouci az do Svinova (resp.
vybrané spoje do Marianskych Hor a Vitkovic),

- Zkraceni autobusovych linek k tramvaji (odstranéni soubéhl mezi autobusovou a
tramvajovou dopravou) umozni zpravidelnéni provozu a posileni dopravni obsluznosti v
této oblasti bez nutnosti naristu dopravnich vykon.

- Projekt je v soucasné dobé projednavan s dotéenymi obcemi a dopravci.

Oblast Bilovecko

Oblast PoodFi

Dopravni napojeni na Letisté L. Janacka
. Oblast Havifovsko

Oblast Karvinsko

Oblast Tfinecko

Audit pfiméstskych autobusovych linek s trvale nizkou poptavkou

PpPOozZzrC R

Posouzeni zavedeni pfimych autobusovych linek kvyznamnym zaméstnavatellm nebo

institucim
2.1.3.3 Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na izemi Moravskoslezského kraje

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na Uzemi Moravskoslezského kraje je zpracovana na zakladé
usneseni rady Moravskoslezského kraje ¢. 10/566 ze dne 3. kvétna 2005 a vychazi z pozadavku odstranit
systémové nedostatky v oblasti pfistupu kraje k otdzkam cyklistické dopravy — jak jej stanovilo
zastupitelstvo Moravskoslezského kraje svym usnesenim €. 24/979/1 ze dne 10. ¢ervna 2004, kterym

schvalilo Koncepci rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje.
Zattizeni sité v MSK

Podle ¢iselného oznaceni jsou cyklotrasy zafazeny do EtyF tfid (obdoba silni¢ni sité). Na Gzemi celé Ceské
republiky nejsou dvé cyklotrasy, oznacené stejnym cislem. Soupis vSech vyznacenych cyklotras vsech tfid v
celé Ceské republice je k dispozici na webové strance Klubu &eskych turist(l, s uvedenim data platnosti

soupisu (dale uvedené Udaje jsou k 30. 6. 2002):

I. tfidy - oznacené jednomistnymi evidencnimi Cisly, cyklotrasy ¢. 1, 2, 3 a 5. Jedna se o dalkové

cyklotrasy mezinarodniho charakteru. Moravskoslezskym krajem vede cyklotrasa €. 5.

Il. tfidy - oznacené dvoumistnymi evidencénimi Cisly, v soucasnosti cyklotrasy ¢. 11 - 56. Jedna se o

dalkové trasy ndrodniho charakteru. Re$enym Gizemim vedou cyklotrasy ¢. 46, 55, 56.

Il. tfidy - oznacené tfimistnym evidencnim Cislem, jedna se o cyklotrasy ¢. 103 - 561. Jedna se regionalni

trasy. Na Uzemi Moravskoslezského kraje se nachazi tyto cyklotrasy: ¢. 502, 503, 511, 551, 553, 561

IV. tfidy - oznacené ¢tyfmistnym evidencnim cislem, dnes jsou oznaceny cyklotrasy ¢. 0001 - 6158. Pro

jednotlivé ¢asti Ceské republiky jsou pridéleny prvni &islice takto: O - Stfedocesky region, 1 - Jihocesky
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region, 2 - Zapadocesky region, 3 - Severocesky region, 4 - Vychodocesky region, 5 - Jihomoravsky region a

6 - Severomoravsky region. Jsou to mistni cyklotrasy. Znacené cykloturistické trasy v kraji.
Statutdrni mésto Ostrava ma vypracovanu Koncepci rozvoje cestovniho ruchu z roku 2004.

Mésto Ostrava ma v planu vybudovat sit 330 km cyklostezek a cyklotras. Kazdoroc¢né je z rozpoc¢tu mésta
vyClenovana ¢astka cca 10 mil K¢ na vystavbu novych cyklistickych stezek. Dosavadnich 172 km tras vyrostlo
od roku 1990, kdy Ostrava zacala cyklostezky budovat. Soubézné vznikaly dalsi desitky kilometr(, které

spojuji Ostravu s okolim. Nejlepsim priivodcem po ostravskych trasach je cykloturistickd mapa Ostravy.

- Cile stanovené méstem Ostravou pro rozvoj cyklistiky na izemi mésta:

- vcilovém stavu Uzemniho pldnu mésta je navrZeno cca 330 km cyklistickych tras,

- v kazdém méstském obvodé by méla byt osazena alesponi jedna cyklistickd mapa,

- méstské trasy jsou dusledné znaceny jednotnym systémem pismeny od A do Z,

- cyklistické stezky nové budované budou pro zvyseni bezpeénosti provozu prevainé v barvé
cervené,

- na okraji mésta trasy navazuji a navazou na vSechny ostravské trasy cyklotrasy sousednich obci
a mést nebo trasy znacené Klubem ceskych turistq,

- podle cyklistQl se prioritné pocita s budovanim stezek podél hlavnich komunikaci, a to pokud

mozno v asfaltové Upraveé.

Z 75% jsou stavajici cyklistické trasy vedeny po malo frekventovanych komunikacich a cca v 25 % jsou

samostatné vedené cyklostezky.
Projekty:

- Vedeni cyklotras Greenway na Gizemi mésta Ostravy - Vyhledavaci studie trasy podél rek Odry a
Ostravice, 2006 — 2008

- Cyklotrasa Ostrava — Beskydy - Navrh trasy v rdmci zadani akce, feSeni a vystavba nékterych
Usekd (pt. Frydek Mistek), 2008 - 2010

Hlavni oblasti, kde by se méla soustredit podpora kraje, jsou:

e zpracovani prlzkuma, analyz, studii k rozvoji cyklistické dopravy na Uzemi kraje,

e vybudovdni bezpecnych cyklistickych komunikaci ve méstech a obcich, které budou pro tyto
druhy cyklotras vyuzivany,

e rozvoj cykloturistiky v souladu s platnou legislativou CR,

e navrhu vedeni cyklistické a cykloturistické dopravy, umoziujici propojeni s Zelezni¢ni a silni¢ni
siti (prestupni a nastupni mista),

e rozvoje mezinarodnich, resp. dalkovych a nadregionalnich cyklotras, probihajicich krajem,

e vytvoreni pasportu cyklotras véetné silni¢niho cykloturistického znacéeni na silnicich II. a Ill. tFidy,

e provadét, na zakladé pasportu znaceni jeho udrzbu, resp. toto finanéné (granty) podporovat,

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast 34



MOBILITA |}
OSTRAVA e e o

AF-CityPlan

e motivovat a podporovat obce, mésta, regiony a mikroregiony pro tuto ¢innost na komunikacich
ve své sprave,

e na zakladé pasportu cyklotras navrhovat Upravy komunikaci, po kterych vedou znacené
cyklotrasy, resp. podporovat prelozky cyklotras na bezpecnéjsi trasy nebo na cyklostezky,

e zmény v legislativé vramci feSeni cyklistické dopravy, predevsim ve prospéch cyklistické
dopravy,

e sjednotit zpUsob fesSeni cyklistické dopravy a cykloturistiky v izemnich planech kraje a

navrhnout metodiku fedeni v rdmci celé CR.
Dokument uvadi tyto priority a cile:

e Priorita 1. Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostifedku dopravni obsluhy Gzemi
o CIL1.1. Zvy$ovani bezpeénosti zranitelnych u&astnikd silniéniho provozu
o CiL1.2. Za¢lenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému
o CiL1.3. Posileni vyzkumu v dané oblasti
e Priorita 2. Rozvoj cykloturistiky v kraji
o CIL2.1. Vytvafeni podminek k podpofte cykloturistiky
o CIL 2.2. Vyuziti cykloturistiky pro obnovu venkova
o CiL 2.3. Pfiprava ¢erpani finan¢nich prostiedk( z Evropské unie
e Priorita 3. Podpora prirezovych témat
o CiL 3.1. Rozvoj cyklistiky v Uzemi

o CiL 3.2. Aktivni G¢ast kraje na Upravach legislativy.
2.1.3.4 Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje

Plavodni koncepce pochazi z roku 2004, navazujici materidl z roku 2008 nese nazev , Koncepce rozvoje

dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu z r. 2004“.

Obsahem tohoto materidlu je vyhodnoceni stavajiciho zdkladniho programového dokumentu ,,Koncepce
rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje”, ktery byl schvalen Zastupitelstvem
Moravskoslezského kraje, usnesenim ¢. 24/979/1 ze dne 10. ¢ervna 2004 a zpracovani navrhu dalsich krokd
a opatreni pro jeho napliiovani. Jedna se o provéreni plvodnich zamér( sledovanych Koncepci rozvoje
dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje (dale téz ,Koncepce”) s vyhodnocenim jejich vzajemné
vazby, souslednosti a vlivu dopadu vladniho planu rozvoje nadfazené silni¢ni sité a Zeleznice, pripadné
dokumentl pfijatych v mezidobi od schvéleni Koncepce a ndvrh vécnych, financnich, cCasovych a
organizacnich opatfeni pro zajisténi udrzitelnosti, funkceschopnosti a bezpecnosti dopravni infrastruktury

Moravskoslezského kraje jako celku ve tfech navrhovych etapach:

e do 5 let (r. 2009 - 2013) — obdobi postupného nabéhu provozu D47 (D1), R48, Strategicka
primyslova zona NoSovice, Letisté LeoSe Janacka Ostrava, Strategicka prlimyslova zéna Ostrava
- Mosnov a dalSich staveb paterni sité pozemnich komunikaci a Zeleznic v Moravskoslezském

kraji,
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e 5 -10 let (r. 2014 - 2018) — obdobi po dokonceni téchto rozvojovych zamérl s dlrazem na

dobudovani sité pro dopravni dostupnost sirsiho Uzemi Moravskoslezského kraje,

e cilovy vyhledovy stav.

Pro tyto etapy byla provedena analyza dopravni infrastruktury jednotlivych druh( doprav, vE. definice

jejich vzajemné vazby a pozadavk( na koordinaci jejich technického feseni i casové realizace. Material

nepopisuje vize nebo strategické cile, popisuje jednotlivé dopravni stavby a jejich pfedpokladany vyvoj.

Tabulka 4- Pozemni komunikace na Uzemi Ostravy. Zdroj: Rocenka dopravy 2013, Ostravské komunikace

POZEMNI KOMUNIKACE NA UZEMI OSTRAVY

Kategorle Jednotka Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013

Dalnice km 17490 17,490 17450

Silnice km 194123 194149 193,346

z toho | tfida kmn 30,465 20,465 30463

z toho Il tfida km 54,581 64,598 654,598

z toho 1. tFida kmn 79,086 79,086 78,285

Mistni komunikace kmn 821,50 2n.sm 823382

z toho |. tfida krn 56,203 56,205 55,791

z toho 1. tiida km 8314 83,278 83 661

z toho . tfida kam 632,521 682,018 683,930
Poznamka: W uvedenych délkdch silnic v souladu s metodikou SDB nejsou zapofitany délky ramp a vébwi kiiZzovatek.
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Obrazek 1- Pozemni komunikace na Uzemi Ostravy. Zdroj: Rocenka dopravy 2013, Ostravské komunikace

LEGENDA:
DALNICE

SILNICE |. TRIDY

SILNICE IL TRIDY

SILNICE 1. TRIDY

VYBRANE MISTNI KOMUNIKACE

Vymezeni patefni komunikacni sité tvorené vybranymi komunikacnimi tahy, které prezentuji motiv tzv.

,Slezského komunikacéniho kfize” se v koncepci v zasadé neméni.

Za problémové prvky funkceschopnosti paterni komunikacni sité v Ostravé byly oznaceny tyto:

sil. 1/58, pratah Ostrava, Pfivoz — feSeno vystavbou dalnice D1 a jejiho privadéce tzv

prodlouzené ul. Mistecké s jejim napojenim na dalnici D1
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- sil. 1/11, prGtah Ostrava, Poruba — reseno vystavbou prelozky silnice I/11 (prodlouzena Rudnad)

- sil. 1/11, Ostrava, Usek Kuncice — Vitkovice

Dale byly na vyhledové patefni komunikacni siti definovany problémové body sité jejich stabilizace

v Uzemi:

- dopravni napojeni Uzemi na tah R56 — zohlednéni napojeni Uzemi v logickych bodech pro

maximalni vyuziti R56 pro vazby Opava — Ostrava
Navrh dprav komunikaéni sité jadrového uzem:i:

zruSeni zdméru na vystavbu silnice Il. tfidy jako vychodni obvodové komunikace Ostravy

s prodlouZzenim az do Bohumina na sil. 1/67

- dostavba mimouroviiové kfizovatky tahu R 56 pro napojeni rozvojové plochy priimyslové zony
Hrabovd, posun zacatku rezimu rychlostni komunikace na hranici Uzemi mésta Ostravy

- sledovana trasa prelozky silnice 11/478 v trase prodlouzené ul. Mostni a nové ul. Krmelinské,
plnici dlouhodobé funkci ,,jizni tangenty” Ostravy

- zména trasy ul. Zelezarenské, silnice 11/479, v oblasti centra Karolina

- navrh vhodného situovani mimouroviiovych kfizovatek na trase prelozky silnice 1/56 (R56)

v Useku Ostrava — Opava pro zajisténi dopravni obsluhy Uzemi

Dokument ,,Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje” byl potizen v r. 2004 a

nékteré ze zaméra v Uzemi dotykajicich se mésta Ostravy jsou jiZ realizovany anebo jsou v realizaci.
2.1.3.5 Revize transevropské dopravni sité TEN-T

Dle popisu Moravskoslezského kraje je hlavnim cilem vytvofit a rozvinout komplexni TEN-T sestdvajici z
infrastruktury pro Zeleznice, vnitrozemské vodni cesty, silnice, namorni a leteckou dopravu, a zajistit tak

fadné fungovani vnitfniho trhu a upevnéni hospodaiské a socidlni soudrZnosti.

Evropska komise vymezila 27 evropskych uzll, které budou propojeny podle zadanych kritérii do
prioritni sité (core network). Na prioritni sit navazuji trasy (comprehensive network) na drovni region( a
Clenskych stath pro zajiSténi dopravniho pfistupu zboZi a obcfana na sité TEN-T. Moravskoslezsky kraj,
vzhledem ke své poloze na historické evropské obchodni cesté sever-jih, kterd pohybem zboZi, osob i
kapitalu mimo centrum statu dlouhodobé ovliviiuje hospodarsky i spolecensky vyvoj kraje, pfizpisobuje své
rozvojové plany atraktivité kraje zejména pro mezindrodni tranzit i intenzivnimu pUsobeni vyznamnych
hospodarskych oblasti mimo Gzemi Ceské republiky. V zdjmu dokonéeni pateini dopravni sité pozemnich
komunikaci, Zeleznic, ale i ndvazné logistiky, letecké dopravy a hospodarstvi se Moravskoslezsky kraj
aktivné zapojil do ptipravy Nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj

transevropské dopravni sité (TEN-T).

Prioritni rozvojovou osou kraje jak z hlediska dopravy a dopravni infrastruktury, tak i z hlediska Sirsiho
hospodafského, sociadlniho i kulturniho rozvoje je severojizni (Baltsko — Adriatickd) evropska osa. Na zakladé

této prioritni osy a koncepcnich dokument( v oblasti dopravni infrastruktury zformuloval Moravskoslezsky
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kraj vlastni ndvrh usporadani evropské dopravni sité v kraji. Zamér rozvoje sité TEN-T schvalilo
zastupitelstvo kraje usnesenim ¢&. 23/2021 ze dne 29. 2. 2012. Kraj tento zamér Uspésné predstavil v

Opolském a Katowickém vojvodstvi i v Zilinském kraji a prosazuje jej i na narodni Grovni.
2.1.3.6 Akcni hlukovy plan aglomerace Ostrava

Dokument byl vypracovdn spolecnosti EKOLA group, spol. s r.o. v zafi roku 2008, pofizovatelem je

Krajsky urad Moravskoslezského kraje.

Jeho cilem je fizeni postupl a priorit pfi vytvareni budouci akustické situace pomoci planovanych
opatfeni v ramci Uzemniho planovani, inZenyrskych opatfeni v oblasti dopravnich systém(, planovani
dopravy, snizovani hluku ochrannymi protihlukovymi opatfenimi a fizenim v oblasti zdroji hluku ve

venkovnim prostredi a docilit tak snizeni poc¢tu hlukové zatizenych osob v okoli sledovanych zdroja hluku.

Cely proces je stanoven a pozadovan jako cyklicky s minimalnim cyklem 5 let, kdy je pfedpokladdno, ze v
tomto obdobi muiZe dojit k realizaci nékterych planovanych opatreni, které by se zakonité v dalsim kole
strategického hlukového mapovani jiz mély na vysledcich projevit. Jak je patrné, jedna se o dlouhodoby
proces postupného sniZzovani zatizeni Uzemi hlukem v okoli legislativou vybranych dominantnich zdrojd
hluku. Cely proces tedy slouzi pro ftizeni a zpétnou vazbu-kontrolu Uspésnosti snahy stdtu, resp.

provozovatell jednotlivych zdrojl hluku pfi eliminaci jejich negativnich dopadd.

Na zakladé vysledkli SHM aglomerace Ostrava, SHM Moravskoslezského kraje a Akéniho hlukového
planu pro hlavni pozemni komunikace aglomerace Ostrava byla v ramci feseni akéniho planu lokalizovana
problematicka mista (vyuZitim metody priniku ploch zatiZzenych nad mezni hodnotou ve vztahu k hustoté
osob na hodnocenych plochach), na ktera je nutné zamérit pozornost z hlediska akustického feseni (,,hot

spots“). Jedna se predevsim o okoli nasledujici ulic v aglomeraci Ostrava:

e Sokolovska (k.u. Poruba — sever),

e Hlavni tfida (k.4. Poruba),

e Senovazna (k.. Moravska Ostrava),

e Vyskovicka (k.U. Zabfeh nad Odrou),

e Hlavni tfida a Dlouha tfida (k.U. Havifov — mésto),

e 17. listopadu (k.U. Havifov — Bludovice).

Na zakladé vysledkd SHM bylo dale zjisténo, Ze zcela dominantnim zdrojem hluku na Uzemi aglomerace

Ostrava je provoz na komunikacich (silni¢ni a tramvajova doprava).
Akéni plan uvadi tyto moznosti snizovani hlukové zatéze ze silni¢ni dopravy

1) Urbanisticko-dopravni opatieni
e Nové trasy komunikaci vést vZdy v dostatecné vzdalenosti od chranénych budov.
e Rychlostni komunikace, dalnice a komunikace s vysokou intenzitou dopravy prednostné vést v

dostatecném odstupu od obytnych Gzemi a Uzemi s vy$Simi ndroky na hlukovou ochranu.
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e Optimalizovat prepravni ndroky a zefektivnit pfepravni vztahy.

e Vyloucit resp. minimalizovat tranzitni dopravu z centra a obytnych tUzemi.

e Vyloudit téZkou nakladni dopravu v blizkosti obytnych soubor( a v centru aglomerace.

e Jednotlivé druhy dopravy soustfedit do hlavnich tras a koridorll s moZnosti vytvoreni
protihlukovych opatfeni.

e V aglomeraci vytvofit podminky pro preferenci méstské hromadné dopravy a minimalizaci
individualni dopravy napt. formou regulace parkovani, pfipadné mytného v centrdlni ¢asti mésta.

e Novou akusticky citlivou vystavbu planovat a povolovat v dostatecné odstupové vzdalenosti od
zatizenych komunikaci, resp. nepovolovat v Uzemi s jiz existujici nebo vyhledovou predpokladanou
vysokou akustickou expozici.

e Parkovisté a dalsi dopravni plochy navrhovat v dostatec¢né vzdalenosti od chranénych objektl a
uzemi typu (obytnych, zdravotnickych, skolnich, rekreacnich).

e Organizovat klidové zény s vylou¢enim automobilové dopravy a s ¢asové omezenym vjezdem

vozidel pro zasobovani v centralnich ¢astech mést a sidel.

2) Dopravné-organizacni opatreni

e Omezeni rychlosti vSech nebo jen nakladnich vozidel.

e Omezeni, resp. dodrzeni rychlosti jizdy vozidel v no¢ni dobé.

e Snizeni intenzity dopravy zakazem vjezdu ndkladnich vozidel, zfizovdnim objizdék a uréenim
jednosmérnych ulic.

o Vyclenéni zvlastniho jizdniho pruhu pro uréité druhy vozidel napf. autobusy.

e Vhodné umisténi zastavek hromadné dopravy a parkovacich ploch.

3) Stavebné-technicka opatreni

e Zabezpeceni podminek pro plynuly pohyb vozidel.

e Odstranéni nerovnosti vozovek pozemnich komunikaci, vytlukl a prekopl, ale i nevhodnych
pficnych prahi (stavebnich i mechanickych). Zajisténi jejich stalé a dokonalé udrzby.

e Budovani krytd vozovky ze specidlnich asfaltd.

e Vedeni tras v zafezu, tunelem, galerii.

2.2 NAVAZNOST NA PLATNOU LEGISLATIVU

Kromé dokumentl zminovanych v predchozich kapitolach (nadnarodni, narodni a regiondlni rdmec)
upravuji oblast dopravy konkrétni legislativni nastroje. Jedna se o zdkon ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni
ztizeni), v platném znéni, ktery umozZnuje upravit vnitini poméry spravy statutarniho mésta obecné
zédvaznou vyhlaskou, jiz je v tomto pfipadé vyhlaska €. 14/2013, ,Statut mésta Ostravy” (dale jen ,Statut”) v
platném znéni. DalSimi pravnimi predpisy, které konkrétné upravuji problematiku dopravy, jsou vyhlasky a
nafizeni mésta a jednotlivych méstskych obvodi. Nelze opomenout ani zdkony ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim
provozu, a ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, které umozriuji mistni Upravu a organizaci provozu

v

na pozemnich komunikacich a zdkon ¢. 266/1994 Sb. o drahach, ktery upravuje provoz trolejbusl a
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tramvaji. Bezbariérovost upravuje wvyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich

zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

2.3 POSOUZENIi STRATEGICKYCH DOKUMENTU MESTA
2.3.1 Uzemni plan (UPO)

Uzemni plan je druh Gzemné planovaci dokumentace, kterd si klade za cil racionalizaci prostorového a
funkéniho usporddani Uzemi v krajiné a jejiho vyuZziti. Ma za cil nalézt takové predpoklady, které by
umoznily dalsi vystavbu a trvale udrzitelny rozvoj spocivajici v nalezeni vyvdZeného stavu mezi
zajmy Zivotniho prostfedi, hospodaFstvia pro spoleéenstvi lidi obyvajici dané Gzemi. Uzemni plan ma

naplnit potrfeby soucasné generace tak, aby umoznil existenci a preZiti i generaci pfistich.

Uzemni plan vznikl dle zadani Utvaru hlavniho architekta Magistrdtu mésta Ostravy. Zjeho znéni

vybirdme:
1) KONCEPCE ROZVOIE UZEMI

Respektovat zakladni urbanistickou koncepci a jeji regulaci, kterd je promitnuta a vyjadiena v grafické a

textové ¢asti UPO, jejimz cilem je:

e mésto Ostravu rozvijet v souladu s Politikou Gzemniho rozvoje CR 2008 jako metropoli Ostravské
sideIni regionalni aglomerace. Respektovat jeho funkci obchodné-priimyslového a kulturné-
védeckého centra ,Rozvojové oblasti Ostrava OB2°,

o respektovat republikové priority Uzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje Gzemi,

e vytvdret Uzemni predpoklady pro stabilizaci poctu obyvatel Ostravy, zejména podporovat rozvoj
pracovnich pfrileZitosti a pfipravovat plochy pro vystavbu objektl pro kvalitni bydleni,

o vytvdret vyvazené pfiznivé podminky pro bydleni, praci a rekreaci obyvatel mésta, udriet
rovnovahu mezi rozvojem mésta a ochranou Zivotniho prostredi,

o dbat na citlivé feSeni pfechodu mezi zastavitelnym Gzemim a volnou krajinou se zfetelem na
hodnoty krajinného razu, zejména pri kontaktu zastavby se zvlasté chranénymi dzemimi,

e vytvaret podminky pro kvalitni urbanistické provazani méstskych ¢asti a tim zlepSeni ekonomie
provozu mésta (dopravni, technicka infrastruktura, vyuzivani vnitfnich rozvojovych rezerv),

e zaméfit se na odstranéni zatézi na plochach spojenych s dfivéjsi primyslovou cinnosti a vyuzit
takto ziskané plochy pro rozvoj mésta - jedna se zejména o lokality: Dolni Vitkovice, Hrusov,
Vitkovice, Karolina, centralni odval Zarubek, odval Nova hut, odval Hrablvka, laguny Ostramo,
Hrusovské chemické zévody, Bartovice - sklddka oceldrenskych kal(, halda dolu Sverma v
Privoze,

e rozvijet a podporovat oZiveni centra mésta rozvojem bydleni a dalSich aktivit,

e doplfiovat obcanské vybaveni v obytnych zéndch,

e polyfunkénost jednotlivych méstskych ¢asti,

e rozvijet vysoké skolstvi, védu a vyzkum,
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e vyuziti pfirodnich hodnot Uzemi mésta pro vhodné volnocasové a rekreacni aktivity jeho
obyvatel pfi respektovani zasad ochrany zZivotniho prostredi,
e vznik uceleného a spojitého systému zelené na Uzemi mésta Ostravy véetné jeho propojeni s

krajinou sousednich obci.

2) KONCEPCE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Plochy dopravni infrastruktury vymezuje UPO pro zajisténi dopravnich vazeb mezi jednotlivymi
urbanistickymi soubory mésta a mezi méstem a sousedicim Uzemim vcetné vazeb na tranzitni sité. Plochy
dopravni infrastruktury dale vymezuje UPO pro zajisténi dalsich dopravnich funkci mésta (dopravni

terminaly, zachytnd parkovisté, vozovny, depa, prekladisté apod.).

Plochy dopravni infrastruktury déli UPO na plochy: Pozemni komunikace, Zelezniéni doprava,

Tramvajova doprava a Doprava ostatni.

Koncepce dopravni infrastruktury a podminky pro jeji umistovani je vymezena v textové ¢asti UPO a v

grafické ¢asti UPO, ve vykresech:

e V2 —Hlavni vykres — Urbanisticka koncepce,

e V2.2 —Hlavni vykres — Koncepce verejné infrastruktury — Doprava.

Vedeni tras pozemnich komunikaci je v grafické ¢asti UPO pro nazornost a pro umoznéni GIS analyz
(vazba na datovy model UPO) znazornéno osami komunikaci umisténymi uvnitf dopravni plochy. Toto
znazornéni polohy komunikace je pouze orientacni a pro navazna fizeni nesmi byt zohledfiovdno. Zavazné

je vymezeni dopravni plochy.

Navrzené typy (tvary) kfizovatek dokladované zdkresem os jsou pouze orientacni. Jejich tvar odpovida
informacim zndmym v dobé zpracovani UPO. Typ kfizovatek mlze byt v navazujicich projekcnich stupnich
upfesfiovan. Pfipadnd zména oznaceni silnice, Zeleznice nemd na dalsi rozhodovani o vyuzZiti dzemi vliv,

slouZi pouze pro presnéjsi orientaci.
Sirsi dopravni vazby

e v kontextu rozvoje dopravni infrastruktury krajského, republikového a evropského vyznamu
realizovat dostavbu a modernizaci dopravni infrastruktury mésta Ostravy s cilem zlepsit stavajici
nevyhovujici prvky,

e Uzemné hijit a respektovat zaméry vystavby a prestavby zakladni sité pozemnich komunikaci
stanovené UPO s patefnim motivem kfize dalnice D1 a silnic 1/56 a 1/11, tzv. “Slezského krize”
znazornéné ve vykresu V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce verejné infrastruktury — Doprava,

e Uzemné hjjit a respektovat zaméry vystavby a prestavby sité Zelezni¢ni dopravy stanovené UPO
s nosnym prvkem koridorové traté a izemni rezervu pro trasu vysokorychlostni Zelezni¢ni traté,

e Uzemné hdjit a respektovat zaméry vystavby oderské vétve priplavniho spojeni Dunaj — Odra —

Labe véetné zaméru splavnéni toku navazné vétve Ostravice pro rekreacni dopravu,
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e v Uzemi hdjit a vytvaret podminky pro vystavbu sité cyklistickych tras s paterni siti dalkovych a
krajskych tras a ty pak dale doplfiovat o navazuijici sit obsluhuijici jiz konkrétni izemi,

e respektovat ndvaznosti dopravni sité (napojovaci body) na sousedni obce definované ve vykresu
odivodnéni UPO 02 - Sirsi vztahy.

Pozemni komunikace

e Respektovat koncepci rozvoje zakladni sité pozemnich komunikaci stanovenou UPO, kterd je
tvofena rostem tahd dalnice D1, silnic I/11, 1/56, 1/58 a 1/59 a na né navazujicich silnic ve
vyznamu Il. a lll. tfid a vyznamnych mistnich komunikaci.

e Uzemné hajit a podporovat v ndvaznosti na vyvoj dopravni situace realizaci navrhovych prvka
sité pozemnich komunikaci, uvedenych v ndsledujici tabulce a v seznamu verejné prospésnych
staveb UPO, tabulka ¢. 20 v oddile7.1 Vefejné prospésné stavby dopravni infrastruktury.

e Hdjit plochy pro Upravy (prestavby) dalniéni sité, silnic I. tfidy, silnic ve vyznamu Il. tfidy, silnic Ill.
tfidy a mistnich komunikaci znazornénych ve vykresu V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce verejné
infrastruktury — Doprava, zatazenych do seznamu verejné prospésnych staveb UPO, tabulka ¢.

20 v oddile 7.1 Verejné prospésné stavby dopravni infrastruktury.
Zelezniéni sit

e Respektovat koncepci rozvoje zakladni Zelezni¢ni sité stanovenou UPO a znazornénou ve
vykresu V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce verejné infrastruktury — Doprava,

e Uzemné hajit a podporovat v ndvaznosti na vyvoj dopravni situace realizaci navrhovych prvka
Zelezni¢ni sité, znazornénych ve vykresu: V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce verejné infrastruktury
— Doprava, uvedenych v nasledujici tabulce a zafazenych do seznamu vefejné prospésnych
staveb UPO, tabulka ¢. 20 v oddile 7.1 Verejné prospésné stavby dopravni infrastruktury.

e Respektovat v grafické ¢asti UPO vymezené zaméry na dobudovani zastavek na stavajici zakladni
Zelezni¢ni siti pro zlepSeni obsluhy Uzemi Kunéic, Vitkovic a Zabfehu,

e respektovat v UPO vymezené zaméry na elektrifikaci a modernizaci trati,

e respektovat v grafické ¢asti UPO vymezené koridory pro vystavbu regiondlni lehké kolejové
dopravy (LRT) pro vazby Ostrava — Hlucin, Ostrava — Orlova a Ostrava — Havifov,

e hajit plochy Uzemnich rezerv pro zdméry dostavby Zeleznicni sité a trati regiondlni lehké
kolejové dopravy (LRT) znazornénych ve vykresu: V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce vefejné

infrastruktury — Doprava.
Tramvajovad doprava

e Respektovat koncepci rozvoje tramvajové sité stanovenou UPO a znazornénou ve vykresu V2.2 —
Hlavni vykres — Koncepce verejné infrastruktury — Doprava,

o respektovat zaméry vystavby tramvajové sité zakreslené v grafické ¢asti UPO, zarazené do
seznamu verejné prospésnych staveb UPO, tabulka ¢. 20 v oddile 7.1 Verejné prospésné stavby

dopravni infrastruktury.
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2.3.2 Generdlni dopravni plan mésta Ostravy (GDP)

Generalni dopravni plan byl pofizen vroce 1997 a castecné aktualizovan vroce 2003 (pro oblast
parkovani v centru mésta). Generalni dopravni plan jako dopravné-inienyrskd dokumentace vymezuje

hlavni sméry rozvoje dopravni soustavy mésta pro jednotlivé druhy doprav. Z koncepéni ¢asti vybirame:

Hlavnim cilem méstské dopravni politiky bylo nalezeni feseni, které splni poZadavky na uspokojeni
dopravnich narokd mésta s nejmensimi moznymi naroky na energii, ¢as, materidl a penize a s co nejméné
moznymi negativnimi vlivy na Zivotni prostfedi. Cilem bylo vytvofeni "socidlné a ekonomicky Unosné
méstské dopravy", v jejimz stfedu pozornosti bude obcan se svymi poZzadavky na jeji funkénost, bezpecnost
a mobilitu. Bylo vSak nutno predpokladat, Ze se v praxi nepodafi z rdznych davod( zajistit dosazeni
stanovenych cild. Stejné tak je nutno si uvédomit dynamiku vyvoje spolecnosti spojenou se zménami
zakladnich vstupnich podklad( této prace. Z toho dlvodu bylo zpracovani prognézy provedeno ve dvou
variantach, odrazZejicich dva mozné vyvojové trendy v délbé prepravni prace IAD : MHD, které je mozno

charakterizovat takto:

e prosazeni ucinné preference verejné osobni dopravy, pfinasejici pozitivni efekt ve zmirnéni
ocekdvaného poklesu podilu hromadné dopravy na délbé prepravni prace,
e vyrazny pokles podilu méstské hromadné dopravy na délbé prepravni prace a z toho plynouci

vyraznéjsi narast podilu osobni individualni automobilové dopravy.

Meze, resp. podminky téchto dvou trendl vyvoje délby pfepravni prace byly stanoveny v podobé
optimalni (pfiznivéjsi pro HD) a maximalni (nepfiznivé pro HD). V feSeni dopravni problematiky byl
uplatrfiovan diferencovany pfistup s ohledem na odlisny vyznam a funkci Uzemi (centrum, obytné zdny,
pramyslové oblasti) i na funkci a vyznam jednotlivych druh(i doprav. Snahou bylo hledani vyvazeného
feSeni mezi protichddnymi tlaky na zajisténi funkce a potieb dopravy a pozadavky na omezeni jejich

dopadu na Zivotni prostiedi.
Zdsady ndavrhu GDP

1. Dopravni pldnovani je jen jednou ze soucdsti planovani vyvoje mésta, a proto musi byt
zpracovavano v souladu s jeho ostatnimi zaméry. Zejména jde o vazbu na Uzemné - pldnovaci
dokumentaci. Cilem je omezeni neZadouci mobility tzv. racionalizaci prepravnich vztahl a
sledovani ekologicky unosného feseni méstské dopravy. K tomuto by mélo pfispét zejména:

- zkracovani fyzickych vzdalenosti a funkéni provazanost mezi bydlenim a praci,

- obnova femesel a vhodnych vyrobnich ¢innosti v obytnych oblastech,

- ochrana vnitfniho centra a obvodovych center pfed dopravné naro¢nymi zafizenimi,

- vhodné dopravni napojeni vyrobnich celk, véetné jejich napojeni na Zeleznici, pfip. dalsi
druhy doprav.

2. Rozvoj méstské dopravy rtesit jako komplex dil¢ich ¢asti dopravniho systému predstavovany
verejnou osobni dopravou, pési a cyklistickou dopravou, motorovou dopravou dynamickou a static-

kou a ostatnich druhll doprav (vodni, letecka a Zeleznicni) s vazbou na vzdalené;jsi cile regionalni,
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celostatni a mezinarodni dopravy. Vefejnou osobni dopravu povaZovat za alternativni dopravu,
rovnocennou s individudini automobilovou dopravou.

3. Navrhované systémové usporaddni verejné osobni dopravy bude vedeno zamérem postupné
integrace dosud samostatné, nezavisle a tim i nekoordinované fungujicich dopravcd vnitroméstské i
vnéjsi (priméstské) verejné osobni dopravy. Zakladnim a jednoticim prvkem je jednotny tarifni
systém, ktery by mél spolu s opatfenimi na Useku dopravni infrastruktury a vhodné dopravni
politiky zajistit co nejvyssi podil hromadné dopravy v délbé prepravni prace (mezi IAD a HD).

4. Pro pési dopravu budou vytvareny podminky zkvalitnéni pohybu v zénach méstského centra a
obvodovych center, zlepSeni podminek pro kfiZzeni péSich tras s intenzivni dopravou motorovou
(v€etné rychlostnich komunikaci), zlepseni podminek na dopravné nebezpecnych mistech,
zkvalitnéni pFistupi pésich k zastadvkam MHD.

5. Podpora cyklistické dopravy bude zamérena na navrh postupnych krokd, sledujicich vytvareni
podminek pro bezpecny provoz cyklistické dopravy a to jak v jeji dopravni funkci na Uzemi mésta,
tak i rekreacni funkci na cykloturistickych trasdch v okoli mésta. Soucasti tras musi byt zafizeni pro
rychlé a bezpecné uloZeni kol.

6. Podpora zdravého a estetického prostiedi mésta predstavuje ochranu Zivotniho prostredi
cilevédomymi opatienimi v dopravé k omezovani dopravniho hluku a emisi pocinaje dopravnim
planovanim a konce technickymi a stavebnimi opatfenimi.

7. Prosazovani koncepce plosného dopravniho zklidnéni zejména méstského centra, obvodovych
center a obytnych oblasti s cilem omezit nezadouci zbytnou dopravu v téchto oblastech.

8. Zvysovani kvality vefejné dopravy osob je hlavnim prvkem navrhované dopravni politiky,
zejména na Uzemi mésta, jejim cilem bude omezeni ocekdvaného poklesu podilu verejné dopravy
osob na celkové délbé prepravni prace. Za rozhodujici zdsady v tomto sméru je povazovano:

- dopravni zajisténi cesty, zrychleni verejné dopravy s cilem udrZet co nejkratsi doby cest a
garance dodrZovani jizdnich radd,

- pohodIné a z hlediska vazeb racionalni feseni prestupnich uzld a zastavek s odpovidajicim
vybavenim,

- jednoduché, socidlné unosné uspordadani tarifniho systému s moznosti jeho dalsiho rozvoje

- pfijatelné intervaly v sedlovém i Spickovém obdobi,

- postupné vybaveni vozového parku modernimi dopravnimi prostfedky se snizenou
podlahou pro ulehéeni prepravy zejména télesné postiZzenych a starsich obcant,

- vhodna restriktivni politika individualni dopravy pro podporu dopravy verejné,

- publicita vykonnosti a vyhodnosti verejné dopravy osob a jejiho pfinosu pro Zivotni
prostredi.

9. Priméstskou Zeleznici lze povazovat za hlavni nositelku vnéjsi verejné osobni dopravy, obdobné
jako tramvaje v dopravé vnitroméstské. Pro zkvalitnéni jeji funkce budou nutné diléi Upravy ko-
lejové sité véetné vyreseni co nejlepsich vazeb na dalsi prostredky verejné dopravy.

10. DlleZitym prvkem je vytvareni podminek pro pohyb télesné postizenych obcant, kde jde

predevsim o postupné technické zpfistupnéni objektll a zafizeni zejména tézce télesné postizenym
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obcanlim. Zaméfit se i na poZadavky nevidomych. Patfi sem i odstrafiovani fyzickych bariér,
budovéani vyhrazenych parkovacich stani, provoz specidlnich nebo upravenych dopravnich
prostiedkl verejné osobni dopravy.

11. Pfi reSeni individualni automobilové dopravy bude sledovdno predevsim intenzivni vyuZivani
kapacit stavajicich dopravnich zafizeni. Doplnéni sité pozemnich komunikaci novymi pak musi
spliiovat kapacitni odlvodnénost, naroky na méstské a ekologické feseni, pfi némi je tieba
uplatiiovat diferencovany ptistup k feseni podle charakteru Uzemi a dopravné-urbanistické funkce
komunikace. Dopravni politiku tvofti tyto zasady:

- diferencovany rozvoj a dostavba sité pozemnich komunikaci s o hledem na uzemi, kterym
prochazi,

- navrh technického fteseni podfidit podminkdm uUzemi a pozadavku na Ucinnou a
ekonomicky pfrijatelnou ochranu pfed negativnimi Ucinky dopravy,

- sledovani cileného omezovéani propustnosti vybranych komunikaci a kfizovatek smérem
k centru,

- kanalizovani dopravy, tj. jeji soustfedéni do vybranych pozemnich komunikaci hlavni sité
pfi soucasném zajisténi jejich dopravné - urbanistické funkce,

- ucinna a diferencovana regulace pfistupu dopravy do Uzemi v okoli pozemnich komunikaci
hlavni sité,

- ucinny systém organizace a fizeni dopravy.

12. DlleZitym prvkem dopravni politiky, Gzce navazujicim na feSeni individualni automobilové dopravy,
je Fedeni statické dopravy (parkovani a odstavovani vozidel). Re$eni v této oblasti bude sledovat
pokryti celkovych narokd na parkovani a odstavovani vozidel. Pti uspokojovani narokd na parkovani
bude kladen dliraz na diferencovany pfistup s cilem omezit zatizeni centra a obytnych oblasti. V
oblasti odstavovani vozidel bude feSeni zaméreno na pokryti poptdvky v realnych dochazkovych
vzdalenostech. K hlavnim zdsaddam dopravni politiky zde bude patfit:

- stanoveni horni hranice parkovacich kapacit diferencované s ohledem na funkci dané ¢asti
meésta,

- vytvareni podminky postupného utlumu dojezdd cilové dopravy do vybranych méstskych
Casti (centra) budovanim systému zachytnych parkovist - budovani parkovacich objektd,

- zavadeéni trznich principl vyuzivani nabidek parkovacich kapacit vcetné obdobného
vyuzivani nabidek parkovacich prostorld a pozemk( urcenych k vystavbé parkovacich
kapacit,

- uplatfiovani podminek zajisténi potifebnych parkovacich i odstavnych kapacit pfi
novostavbach a rekonstrukcich objektd.

13. Pro co nejefektivnéjsi vyuziti silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy bude tfeba vytvofit nezbytné podminky
pro vzdjemnou vazbu téchto dvou dopravnich systému. Lze ocekavat, Ze z hlediska negativnich vliv{
dopravy budou hledany technické i legislativni moznosti pro zvysovani podilu Zeleznice v prepravé
nakladd. Na tento trend je nutno reagovat vytvorenim vhodnych podminek pro rozvinuti vzajem-

nych vazeb (prekladisté, integrovany systém atd.).
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2.3.3 Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé

Dokument pofidilo mésto Ostrava v zafi roku 2010.

Pfedmétem feseni Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Ostraveé je:

analyza vyvoje a stavu stavajicich cyklistickych komunikaci ve mésté a okoli,
sjednoceni navrh(i tzemné-planovacich dokumentaci a podklad,
rozdéleni sité cyklistické dopravy na paterni a doplnkové,

navrh postupu vystavby na dalsi obdobi,

odhad nékladl na vystavbu paterni sité,

projednani v organech mésta.

Zakladnimi pilifi navrhu jsou nasledujici zasady:

Cilem névrhu

princip udrzitelného rozvoje,

zasada ochrany Zivotniho prostiedi, rovnosti Sanci a socialni politiky,

mésto musi rozvijet dopravni systémy tak, aby byly podporovany environmentalné Setrné
druhy dopravy, jako je pési, cyklisticka a méstska hromadna dopravy,

podpora opatfeni pro vytvareni predpoklad( pro vétsi zapojeni nemotorové dopravy na
kratké vzdalenosti,

uplatnéni prvkd ochrany zranitelnych Gcastnikl silniéniho provozu, vytvareni podminky
pro segregaci motorové a nemotorové dopravy, zklidrovani dopravy vcetné Uprav

pratahd.
Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Ostravé je predevsim:

dobudovat kvalitni napojeni mésta na stavajici a vyhledovou evropskou, republikovou
(dalkovou), regionalni a mistni cyklistickou sit v okoli mésta v¢. prltahu patefnich
(zakladnich) cyklistickych komunikaci méstem,

dobudovat sit cyklistickych komunikaci zajistujicich potfeby denni dojizdky i rekreace
obcéanll mésta,

zjistit financni narocnost celkového feseni paterni cyklistické sité na izemi mésta,

zajistit provazanost navrzeného feSeni s pfipravovanymi, planovanymi a vyhledovymi
dopravnimi, pfipadné jinymi stavbami v Uzemi,

slouzit jako podklad pro nové uzemné-planovaci dokumentace,

umoznit méstu podani dalSich Zadosti o dotace z fondl, umoznujicich vystavbu
cyklistickych stezek a tras (ROP, IPRM, SFDI, apod.),

navrhnout na zdkladé urceni priorit dostavby paterni sité etapizaci sité s realnym

pohledem vzhledem k mnozstvi moznych financ¢nich prostredka.

Dlavodem pofizeni jsou:

pozadavek vedeni mésta na stanoveni priorit vystavby sité cyklistickych tras,
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- nespokojenost uZivateld cyklistické dopravy (napf. Ostravsti kolafi), z nichz vyplynula
nedostatecnost stavajici sité cyklistickych stezek a tras na Uzemi mésta,

- provedené scitani cyklistické dopravy, které prokazalo zajem a schopnost obyvatel mésta
pouzivat jizdni kolo,

- nutnost aktualizace v oblasti cyklistické dopravy ¢aste¢né zastaralych dokumentd (UPD,
GDP),

- zmény ve statni dopravni politice, kde vyznamny dliraz zac¢ina byt kladen na nemotorovou
dopravu,

- znacny narast individualni automobilové dopravy ve mésté, pfinasejici s sebou negativni
efekty jako je zvySena hlucnost, prasnost, emise, vibrace a snaha omezit tento narust

nabidkou alternativniho druhu dopravy.
Shrnuti strategie:

e Soustredit se na budovani ucelenych paternich tah(, netfistit sily;

e  Zaroven fesit napf. s vyuZitim SFDI Gdrzbu nejhorsich usekU sité (stezky);

e V ramci kazdorocniho planu vytvofit urcitou financni ¢astku na Upravu bodovych zavad —
nebezpeénd mista;

e Vytvorit ¢tyflety plan vystavby cyklistickych stezek s vyhledem;

eV ramci pldnu deponovat finance na projektovou pfipravu;

e UloZit odboriim MMO uplatiovani strategie ve vyjadrenich a stanoviscich (soucasti staveb jinych
investorl i stezky), u obchodnich i administrativnich budov, pfip. prdmyslovych aredld
poZadovat umisténi stojani na kola, resp. kolaren, ve vnitfnich prostorach sprch pro
zaméstnance dojizdéjici na kole. Ve venkovnich prostorech u tras pro cyklisty zajistit ndvrh pitek

pro osvézeni chodcl a cyklist(.

2.3.4 Generel bezbariérovych tras

Generel bezbariérovych tras na Uzemi mésta Ostravy byl pofizen v ¢ervnu roku 2008. Jeho cilem je:

- Zlepseni a vytvoreni bezbariérovych tras ve mésté a méstskych ¢astech;

- Vytvofeni a trvalé udrZeni podminek pro nezdvisly pohyb obcanli a navstévnikl mésta
s omezenou schopnosti pohybu a orientace po mésté. Je to nezbytnd podminka pro moznost
skutecné integrace a zakladni predpoklad pro vytvoreni novych pfilezitosti pro handicapované
obcany;

- ZvysSeni zaméstnanosti handicapovanych, zlepseni jejich socidlniho postaveni a zaclenéni vétsiny

téchto lidi do béZzného Zivota spolecnosti.
V rdmci tohoto projektu bylo feseno predevsim:

1. Zmapovani stavajicich bezbariérovych tras v feSeném Uzemi a na né navazujici zastavky méstské
hromadné dopravy;

2. Navrzeni paternich ucelenych bezbariérovych tras propojujicich strategické cile mésta;
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3. Doplnéni stavajicich bezbariérovych tras tak, aby navazovaly na nové navriené patefni
bezbariérové trasy;

4. Vytipovani dalSich tematicky zamérenych bezbariérovych tras (zamérenych na centrum mésta,
na Urady statni a verejné spravy, na zdravotnickd zafizeni, Skolskd zafizeni, na kulturni a

sportovni cile), které budou navazovat na trasy paterni a logicky je doplriovat.

2.3.5 Integrovany plan rozvoje mésta

2.3.5.1 Ostrava - Magnet regionu

Jednim z integrovanych planl rozvoje statutarniho mésta Ostravy je IPRM s nazvem "Ostrava - Magnet
regionu", ktery je zaméren zejména na vyuziti potencialu cestovniho ruchu. V pfipadé Magnetu regionu se
jednd o reseni zonové - ta je definovana jako Uzemi s vysokym potencidlem rlstu. Konkrétné se jednd o
centrum meésta a jeho okoli, které by se po realizaci IPRM mélo stat dlstojnym a pfitazlivym centrem
tfetiho nejvétiiho mésta CR a v némz by se mély odehravat udalosti nadregionalniho vyznamu. IPRM
Ostrava - Magnet regionu je spolufinancovdn prostfednictvim Regiondlniho operacéniho programu
Moravskoslezsko (ROP MSK). Kromé finan¢nich prostfedkldl ROP MSK je rovnéz vyuZito narodnich zdroju ci

tematickych operacnich program (TOP).

IPRM "Ostrava - Magnet regionu" se zaméruje na nasledujici oblasti:

e Zivotni prostiedi;

e dostupnost a mobilita;

e cestovniruch;

e kulturni a spoleCenské vyziti;

e infrastruktura pro vzdélanost;

Cile a vize IPRM budou naplriovany pomoci jednotlivych projektd, které budou zasahovat do vyse
uvedenych oblasti. Mezi nejzasadnéjsi projekty patti zejména skupina projektll, které sméruji k revitalizaci
feky Ostravice. Ta by se po dokonceni méla stat po dlouhych desetiletich opét nedilnou soucasti méstského

centra vyuzZivanou obcany a turisty pro rekreani a volno¢asové aktivity.

Dalsi skupina projektl podporujici cestovni ruch jsou aktivity ostravské ZOO, kterd v poslednich letech
nabyva na vyznamu, a rozvojové projekty, které prispéji k jesté vétsi atraktivité. K zlepSeni dopravni
dostupnosti v centru pfispéje rozsifeni sit¢ MHD, kterd dUzemi zény bude tramvajovymi a trolejbusovymi

linkami spojovat s ostatnimi ¢astmi mésta.
2.3.5.2 Ostrava - Pdl rozvoje

Pfedmétem IPRM "Ostrava - Pél rozvoje" je feSeni problematiky ekonomického rozvoje v navaznosti na
diverzifikaci zdvislosti ekonomiky pouze na urcitém typu hospodafstvi (v pfipadé Ostravy a celého
Moravskoslezského kraje je to hutnictvi, strojirenstvi, automobilovy primysl) a snizovani dlouhodobé

nezaméstnanosti, ktera je u vzdélanéjsich lidi tradi¢né nizsi. V ramci tohoto IPRM se predpoklada maximalni
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zapojeni ostravskych vysokych skol, resp. jejich zamérld financovanych prostfednictvim tematickych

operacnich programi (TOP).

Hlavnim tématem, feSenym v ramci IPRM Ostrava - Pdl rozvoje, je ekonomicky rozvoj- pozornost je
soustfedéna predevsim na podporu vzdélani, védy, vyzkumu a vyvoje (vC. inovaci). Mimo zminénou
podporu ekonomiky se IPRM zabyva problematikou dostupnosti a mobility, jelikoz souéasna situace
dopravni infrastruktury neodpovida (kvalitativné i kvantitativné) narokim dopravy na ni kladené, cozZ se

sebou prinasi fadu problémf.

2.3.6 Dosavadni praxe dopravniho planovani

2.3.6.1 Sledovani mobility

Sledovani mobility predstavuje predevsim ziskavani dat o poctu prepravovanych osob, ale také udaje o
dopadech na zZivotni prostfedi. Data o individudlni automobilové dopravé (IAD) se ziskavaji prostfednictvim
sCitani dopravy. Ostravsky dopravni podnik pocty prepravenych osob odvozuje od pfislusné metodiky
vazané na pocty prodanych jizdnich doklad(. Tato data jsou uvaddéna i ve zpravach a podkladech DPO.
Posledni vétsi prizkum v oblasti ostravské MHD byl proveden v roce 2009 a byl doplnén dotaznikovym
prizkumem pro tvorbu matice prepravnich vztahl, kterd je v zadsadé vyuzivdna doposud (aktualizace
kalibra¢nimi profily). Zadavatelem analyzy pfepravnich vztahl byla spole¢nost Dopravni podnik Ostrava
a.s. Kazdoroc¢ni sledovani vyvoje prepravni poptavky provadi spoleénost KODIS s.r.0. na vybranych profilech
a Casech. Vétsi dopravni prlzkumy, vcéetné hodnoceni dopravnich vztahl, by bylo vhodné délat

v pravidelnych cyklech, napft. 5 let.

Posledni celorepublikové scitdni automobilové dopravy probéhlo v roce 2010 na vybranych profilech a
kiizovatkdch (RSD). V roce 2012 probéhl v Ostravé dopravni priizkum obsazenosti a délby prepravni prace
na kordonu meésta. Scitani probéhlo odhadem obsazenosti vozidel na profilech komunikaci tvoficich
jednotlivé vjezdy do mésta. Kromé toho nechava mésto kazdorocné scitat intenzity dopravy na zakladni siti
komunikaci, vyuziva se pfitom rucni s¢itani (k zjisténi orientaéni skladby dopravniho proudu) a technicka
zafizeni — indukéni smycky (na 48 kfizovatkdch a 18 prechodech), pfenosné elektronické scitaci karty

(cirkulované na cca 70 profilech), doplrikové i kamery méstského kamerového systému®.

Data o poctu prepravenych osob MHD v Ostravé jsou k dispozici ve vyrocnich zpravach ostravského
dopravniho podniku na www.dpo.cz, aktudlné jsou k dispozici data za rok 2012. V roce 2012 probéhly také
dalsi prlazkumy tykajici se verejné hromadné dopravy - koordinator ODIS zpracoval ,Vyhodnoceni
dopravnich prizkumi verejné osobni dopravy za rok 2012 — sledovani poptavky) a vtémze roce nechalo

Statutarni mésto Ostrava zpracovat Dopravni prlizkum trolejbusovych linek MHD.
V roce 2010 probéhlo posledni scitani cyklistl na siti cyklistickych stezek a tras v Ostravé.

Dopady na Zivotni prostfedi uvadi Akcni hlukovy plan z roku 2008, Analyza kvality ovzdusi na Uzemi
mésta Ostravy a legislativa v ochrané ovzdusi, 2008-2009 (Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé) a pfipadova

studie z roku 2010 Vliv opatieni u vyznamnych primyslovych zdrojl na kvalitu ovzdusi v Moravskoslezském
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kraji (VSB — TU Ostrava). Dale nutno zminit studii , Stanoveni podilu produkce emisi z automobilové dopravy
vUci ostatnim zdrojim znecistovani ovzdusi na Uzemi ostravské aglomerace”, vypracovanou v prosinci 2012
(CDV Brno a spolecnosti E-Expert, spol. s r.0.). Tato prace predloZila zakladni predstavu o podilu emisi z

dopravy ve vztahu k ostatnim zdrojim znecistovani ovzdusi pfi vyskytu smogovych situaci.
2.3.6.2 Rizeni dopravni poptavky

Rizeni dopravni poptavky predstavuje nastroj ekologicky $etrné dopravni politiky. V méstské prostiedi
jde zejména o regulaci silni¢ni dopravy a naopak posilovani vefejné hromadné dopravy. Posilovani verejné
dopravy — v podminkach ostravské MHD se toto jednoznacné nedéje. Dochazi ke zménam ve smyslu

redukce v nabidce spojl a linek, nékdy i na tkor kvality dopravy.

Ovliviiovani dopravni poptdvky je v Ostravé provadéno prostfednictvim SSZ, nabidkou vefejné

hromadné dopravy (MHD, IDS), parkovaci politikou, nabidkou cyklistické a pési infrastruktury.

Vroce 2012 byla zpracovana studie Integrovany systém parkovani v Ostravé, ktera navrhla vznik 3

zachytnych parkovist a rozsifeni zény placeného stani.
2.3.6.3 Planovani mobility

Planovani mobility v pravém slova smyslu do soucasné doby provadéno nebylo. Ostrava ma zpracovano
nékolik studii a generell, ovsem vidy se zaméfenim na konkrétni oblast. Komplexni planovani mobility je
smyslem projektu Integrovaného planu mobility Ostrava, ktery v prvni fazi stanovi strategické cile, poté
opatteni a aktivity k jejich naplnéni a v neposledni fadé indikatory, které budou vypovidat a naplfiovani

stanovenych cild.

2.3.7 Bariéry rozvoje dopravniho sektoru

Nejcastéji zmifiovanou bariérou rozvoje dopravniho sektoru v Ostravé podobné jako v jinych méstech je
nedostatek financnich prostfedkd. Jako dalsi bariéra byva zminovana roztristénost vlastnictvi komunikaci
v Ostravé, coz v dusledcich vede ke sledovani vlastnich zajm{ a nedostatecna koordinace a naplnéni potreb

rGznych uZzivateld.

Negativné vnimanym jevem je soutéZeni o cenu misto kvality ve vefejném obstaravani, disledkem ¢eho
je Casto nepromyslenost feseni nebo ,absence zdravého rozumu“ v planovacim procesu. (jako priklad lze

uvést napf. zanedbani potreb cyklistické dopravy pfi rekonstrukci Svinovskych most().

Pro zmény v hlavnim dopravnim prostoru je v nékterych ptipadech limitujicim prvkem stisnény prostor

intravilanu (bézné jadrova ¢ast mésta nebo residencni oblasti).

V oblasti nepopularnich, ale zZadoucich opatfeni je ¢astou bariérou chybéjici politicka vile a shoda

reprezentantd nebo zainteresovanych osob/organ( k jejich prosazeni.
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listou bariéru rozvoje miZe predstavovat i relativné komplikovany systém nastaveny zakonem o
verejnych zakazkach, tézkopadny a zdlouhavy proces teSeni arbitrazi a soudnich pfi pfi nekvalitné

provedenych stavbach komunikaci
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3 VIZE A STRATEGICKE CiLE MESTA

3.1 PROCES TVORBY VIzi A CiLU

3.1.1 Identifikace vSech zucastnénych na planu mobility, sestaveni odbornych skupin

3.1.1.1 Pracovni skupiny

1) Ridici skupina

Skupina ma uzavreny pocet ¢lenq,

Ing. Jifi Landa (AF-CITYPLAN — zpracovatel projektu)
Ing. Peter Sukennik (AF-CITYPLAN — zpracovatel projektu)
Bc. Tomas Sucharda (naméstek primatora),

Ing. Bretislav Glumbik (vedouci OD),

Ing. Martin Pacl (projektovy manazer OD),

Ing. Bc. Pavel Valerian, Ph.D. (vedouci OZP),

Ing. Vaclav Palicka, (vedouci ekonomického rozvoje)
Ing. Dalibor Kanclit (vedouci Ol),

Ing. arch. Cyril Vltavsky (vedouci UHA),

Ing. Roman Kadlucka, Ph.D. (feditel DPO),

Bc. Ales Bohac (predseda komise dopravy rady mésta)

2) Skupina, Hromadna doprava“

Klicovi Ucastnici:

objednatel VHD (mésto, kraj),

KODIS,

DPO a dopravci,

OD MMO,

OD MSK

Ostravska organizace vozickar,

Ceské drahy,

Letisté Ostrava,

Ing. Tomas Vytisk, starosta, Méstsky obvod Krasné Pole
Bc. Lenka Bojdova, odbor dopravy a komunalnich sluzeb, Ufad méstského obvodu Ostrava-
Jih

Oteviend Pracovni Skupina OSTRAVA

MO Moravska Ostrava a Pfivoz

obcané.
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3) Skupina ,,Individualni doprava® (véetné vsech forem spolujizdy)

Klicovi Ucastnici:

4)

obcané,

obcanska sdruzeni,

0D MMO,

00ZP,

Policie,

Ostravské komunikace,

Sprava silnic MSK,

RSD

IZS

Oteviend Pracovni Skupina OSTRAVA
Méstska Policie

MO Moravska Ostrava a Pfivoz

Skupina ,,Staticka doprava“ (parkovani a odstavovani vozidel)

Klicovi ucastnici:

5)

provozovatelé ploch pro parkovani a odstavovani vozidel,
Policie,
Méstska Policie,
OD MMO,
UHA MMO (dtvar hlavniho architekta),
00ZP MMO,
obcané,
zastupci méstskych obvod: Ostrava-jih, Poruba, Moravska Ostrava a Privoz, Vitkovice,
Slezskd Ostrava
o Bc. Lenka Bojdové, odbor dopravy a komundlnich sluieb, Ufad méstského obvodu
Ostrava-Jih
o Ing. Jan Cieslar, vedouci odboru technického a provozniho, Ufad méstského obvodu
Poruba

MO Moravska Ostrava a Privoz,
MO Vitkovice,
Oteviend Pracovni Skupina OSTRAVA.

Skupina ,,Nakladni doprava, zasobovani“

Klicovi Ucastnici:

nakladni dopravci,
podnikatelé,

OD MMO,

00ZP MMO,
Obcané,
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Oteviend Pracovni Skupina OSTRAVA,
MO Moravskéa Ostrava a Privoz.

6) Skupina,,Cyklisticka a pési doprava“

Klicovi ucastnici:

obcané,

obcanska sdruzeni,

Ostravska organizace vozickar,
OD MMO,

OSTRAVOUNAKOLE,
koordinator cyklodopravu,
Tyflocentrum Ostrava,

AF-CityPlan

Bc. Lenka Bojdovd, odbor dopravy a komundlnich sluzeb, Ufad méstského obvodu Ostrava-

Jih,

Ing. Leo Luzar, zastupitel mésta,
Oteviend Pracovni Skupina OSTRAVA,
MO Moravska Ostrava a Pfivoz.

7) Skupina ,Zivotni prostredi

Klicovi ucastnici:

Hygienicka stanice,

00ZP MMO,

Doc. Ing. Petr Jancik, Ph.D., zastupitel mésta
Obcané,

Oteviend Pracovni Skupina OSTRAVA

MO Moravska Ostrava a Privoz,

Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé.

8) Skupina ,,Uzemni planovani a komunikace”

Klicovi Ucastnici:

UHA MMO,

OD MMO,

Ostravské komunikace

SS MSK

RSD,

Oteviend Pracovni Skupina OSTRAVA.

Poradni skupiny

Obce (starostové)

Skoly a $kolky

Velké podniky
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4) Malé podniky

5)

3.2 PROCESY PLANOVANI, SLEDOVANI A RiZENi MOBILITY MESTA

Dopravci

3.2.1 Vnitfni ¢lenéni magistratu

AF-CityPlan

1. Magistrat tvofi primator, naméstci primatora, tajemnik magistratu a zaméstnanci mésta zarazeni do
magistratu (dale jen ,zaméstnanci“). Zabezpeceni konkrétnich ukoll primatorem a naméstky
primatora je uréeno usnesenim zastupitelstva mésta ¢. 0005/ZM1014/1 ze dne 9. 11. 2010, jehoz

vypis tvofi pfilohu ¢islo 1 organiza¢niho fadu.

2. Magistrat se ¢leni na odbory, které zfidila pro jednotlivé Useky jeho Cinnosti rada mésta. Postaveni
odboru podle zdkona o obcich maji i odborné Gtvary magistratu s jinym nazvem nez odbor (Utvar,
Urad, archiv).

3. Magistrat se cleni na tyto odbory:

00 N U B~ W N R

37.

. Archiv mésta Ostravy,

. odbor kancelar primatora,

. odbor dopravy,

. odbor ekonomického rozvoje,

. odbor financi a rozpoctu,

. odbor interniho auditu a kontroly,

. odbor investi¢ni,

. odbor legislativni a pravni,
. odbor majetkovy,

. odbor platovy a persondlni,
. odbor stavebné spravni

. odbor vnitfnich véci,

. Utvar hlavniho architekta,

. Zivnostensky urad,

. odbor dopravné spravnich ¢innosti,
. odbor ochrany Zivotniho prostredi,

. odbor projekt( IT sluzeb a outsourcingu,

. odbor hospodarské spravy

. odbor socialnich véci, skolstvi, sportu a volnocasovych aktivit

. odbor kultury a zdravotnictvi

odbor majetkovych Ucasti a sdruzeného nakupu

4, Organizacni strukturu magistratu a jeji zmény schvaluje rada mésta na navrh tajemnika magistratu.

Organizacni struktura magistratu tvofi pfilohu €. 2 organizaéniho radu.

5. Odbory se mohou dale ¢lenit na oddéleni, o jejichZ zfizeni, zruseni, jakoZ i zméndch ndzvu rozhoduje
rada mésta.

6. NaplIné ¢innosti jednotlivych odbor( schvaluje rada mésta a tvofi prilohu Cislo 3 organiza¢niho radu.
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Vzhledem k postaveni a uréenym uloham hraje Ustifedni roli v planovani mobility odbor dopravy, ktery je

blize popsan v nasledujici podkapitole.

Obrdzek 2 — Schéma organizacni struktury MMO

ODBOR
INTERNiHOAUDITU & 2] ODBOR
A KONTROLY Ekonomického rozvoje
ODBOR -
KANCELAR PRIMATORA
MESTSKA POLICIE &
OSTRAVA
L]

ODBOR
LEGISLATIVN{

A PRAVND

NAMESTEK PRIMATORA

NAMESTEK PRIMATORA
Ing. Dalibor

NAMESTEK PRIMATORA
Ing. Jifi Hrabina

Made

_ opBOROCHRANY [ o
ZIVOTNIHO PROSTREDI

ODBOR PROJEKTU IT

PLUZEB A OUTSOURCING

- ODBOR F\NVANCI'A

ODBOR INVESTICN{ ROZPOCTU

7 o | ol
ODBOR MAJETKOVY ZIVNOSTENSKY URAD

ODBOR DOPRAVNE
SPRAVNICH CINNOSTI

ODBOR MAJIETKOVYCH
md  ODBORSTAVEBNE ol UCASTI A SDRUZENEHO
SPRAVNI NAKUPU

ol UTVAR HLAVNIHO
ARCHITEKTA

3.2.1.1 ODBOR DOPRAVY

Postaveni a zakladni uloha odboru

T T
NAMESTEK PRIMATORA NAVIESTEKERIMATORA
5 Bc. Toma3 Sucharda Ing. Mar;ln;tepanek,

Ing. Tomas

h
(ODBOR SOCIALNICH VECI)
SKOLSTVI,
SPORTU A VOLNOC.
ODBOR DOPRAVY AKTIVIT

NAMESTKYNE

PRIMATORA
Ing. Simona _Piperkova

ODBORKULTURY A
ZDRAVOTNICTVI

TAJEMNIK MAGISTRATU

Ing. Bfetislav

ARCHIV MESTA OSTRAVY

ODBOR HOSPODARSKE
SPRAVY

ODBOR PLATOVY
A PERSONALN{

ODBOR VNITRNICH VECI

Je odborem magistratu pro oblast silniéniho hospodafrstvi, silni¢ni dopravy, drdzni dopravy a verejného

osvétleni. Na Uzemi mésta se podili na zajistovani dopravy a rozvoje dopravni infrastruktury mésta

v samostatné i pfenesené pulsobnosti. V ramci vykonu statni spravy v oblasti plsobnosti obecniho Ufadu

obce s rozsifenou plsobnosti pini funkci silniéniho spravniho dGradu, specidlniho stavebniho Uradu pro

silnice II. a lll. tfidy, dopravniho Uradu pro oblast méstské autobusové dopravy a taxisluzby. PIni ukoly

eev

v s

drazniho Gfadu. V rdmci vykonu statni spravy se podili na zajistovani bezpeénosti a plynulosti silniéniho

provozu. Odbor se ¢leni na:

e oddéleni silnic, mostd, rozvoje a organizace dopravy,

rv_ s

e oddéleni silnicni a drazni dopravy.

Ukoly v samostatné plsobnosti, které jsou odboru trvale svéieny:
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e zabezpecuje rozvojové zaméry v odvétvi dopravy a silnicniho hospodarstvi jako podklad pro
pfipravu investi¢ni vystavby v souladu s Uzemnim planem mésta,

e zabezpeduje zpracovani stfednédobych a dlouhodobych koncepénich zamért odvétvi dopravy,
zejména generalniho dopravniho planu,

e sleduje a zabezpecuje realizaci opatfeni ke zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu,

e zajistuje vykon letni a zimni Udrzby vozovek mistnich komunikaci I. a Il. tfidy, majicich charakter
silnice v prljezdnim Useku, zajistuje Gdrzbu verejného osvétleni a svételné signalizacnich
zatizeni, slouzicich k Fizeni dopravy, na siti mistnich komunikaci zajistuje stavebni Gdrzbu most,

e v souladu s Uzemnim planem mésta pfedklada organiim meésta navrhy na realizaci zaméra v
oblasti rozvoje infrastruktury pro hromadnou dopravu osob, zejména méstskou hromadnou
dopravu,

e pripravuje podklady pro podporu rozvoje a modernizace méstské hromadné dopravy,

e vyjadfuje se ke koncepénim a vyhledovym zamértm z hlediska zajmU odvétvi dopravy,

e zajistuje realizaci dopravnich opatfeni ke zvySeni spolehlivosti, hospodarnosti a bezpeénosti
hromadné dopravy na GUzemi mésta,

e zabezpecuje ukoly souvisejici se zajiSténim dopravni obsluznosti Uzemniho obvodu mésta
v oblasti vefejné osobni dopravy véetné dopravy Zeleznicni a spolupracuje v dané oblasti
s pfisluSnymi organy a organizacemi,

e zabezpecuje ukoly vyplyvajici z ucasti mésta na budovani a rozvoji integrovaného dopravniho
systému v rdmci kraje a v dané oblasti spolupracuje s ptisluSnymi organy a organizacemi,

e zpracovava navrhy smluv a zajistuje odborny dohled nad kvalitou a rozsahem jejich plnéni pfi
zabezpecovani verejné osobni dopravy,

e zpracovava stanoviska k ndvrhu na nabyti nebo k zaméru na pfevedeni nemovitych véci v oblasti
své plsobnosti,

e v oblasti své plsobnosti jednd jménem mésta ve spravnim fizeni nebo zajistuje zastupovani
mésta v tomto Fizeni fyzickou nebo pravnickou osobou na zadkladé udélené plné moci,

e zpracovava a predkladd navrhy pravnich predpisi mésta v oblasti dopravy,

e pripravuje podklady a projednava s prfislusnymi organy mésta ndvrhy pro rozpocet mésta
v oblasti dopravy a silni¢niho hospodafstvi,

e pro organy mésta zpracovava navrhy a stanoviska k plnéni ukoll stanovenych obcim zvlastnimi
zdkony v oblasti dopravy, jejichZ realizaci zajistuji obchodni spolecnosti, kde zakladatelem a
spole¢nikem je mésto,

e voblasti vefejného osvétleni zabezpeluje zpracovani generelu, programu vystavby,
modernizace sité vefejného osvétleni, zajistuje odborny dohled a poskytuje
technickoekonomické informace a odborna vyjadreni,

e pripravuje podklady pro zpracovani programu vystavby, rekonstrukce a modernizace sité
verejného osvétleni, zabezpeCovaného z rozpoctu mésta,

e zpracovava navrhy smluv a zajistuje odborny dohled nad kvalitou a rozsahem jejich plnéni pfi

zabezpecovani udrzby verejného osvétleni,
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e poskytuje technicko-ekonomické informace a odbornd vyjadreni k novym stavbdm verejného
osvétleni na komunikacich, pfi investi¢ni vystavbé, navrhim uGzemnich plan( a k projektim
rekonstrukci vefejného osvétleni,

e zajistuje jednotnou koncepci organizace dopravy na Gizemi mésta,

e voblasti vefejné osobni dopravy projednava zaleZitosti, tykajici se zastavek a vedeni tras

linkové osobni dopravy a vyjadfuje se k prfedloZzenym, navrh(im organizace dopravy.

3.2.2 Management mobility

3.2.2.1 Subjekty managementu mobility

Managementem mobility se zpravidla zabyvaji mistni a regionalni Ufady, vyznamné vyrobni podniky,
logistické fetézce, obchodni fetézce, zajistovatelé klicovych sluzeb v Gzemi, spravci dopravni infrastruktury,
verejni dopravci, organizatoti spoleéenskych akci, komercni zdjmové skupiny, automotokluby, obchodni

spolky a zaméstnavatelé, chodci, cyklisté nebo jiné skupiny silni¢ni dopravy a komunitni skupiny.

Management mobility se musi zamérit na celé spektrum dopravy a prepravy, tj. nejen na prepravu osob
v celém rozsahu populace (mladé rodiny, déti v predskolnim véku, Skolaky, dospivajici, lidi ve stfednim

véku, dlichodci a handicapovani), ale i na prepravu zboZi a sluzeb, odvoz odpadu a podobné.
3.2.2.2 Urovné fizeni mobility

Management mobility musi probihat na strategické, taktické a operativni Urovni, kdy role jednotlivych

Ucastnikd, zapojeni Ucastnikd, jejich nastroje a horizont Gcinku se zasadné lisi.

Strategicka uroven:

Na strategické Urovni se o dopravni naro¢nosti Uzemi a tedy vyvolani redlné potieby premistovani
rozhoduje jiz pfi zpracovani Uzemné planovacich dokumentd a odvétvovych generelll: Uzemni plany,
generely dopravy. Rozhoduje lokalizace bydleni, administrativy, Skolstvi, zdravotnictvi, vyroby, sluzeb,

nakupu, rekreace, dopravnich terminalQ a pateini infrastruktury.

Rozhodujici alohu maji vSechny subjekty, které spolurozhoduji o izemnim rozvoji!
Takticka uroven:

Na této uUrovni se jiz jedna o zvladnuti mobilitnich narokd, jak na Urovni dopravni infrastruktury, tak
jejiho systému fizeni, provozovani dopravnich systémd, uUroven nabidky dopravnich sluzeb, organizace
vyroby, udrzby a oprav. Na této Urovni Ize vytvaret pfiznivé podminky pro nékteré druhy dopravy, avsak
zakladni dopravni narocnost Uzemi je zaloZena jiz pti realizaci rozhodnuti ze strategické Urovné, respektive

prevzetim historického stavu.

Rozhodujici ulohu maji vSechny subjekty, které odpovidaji za dopravni infrastrukturu, provozovani
dopravnich sluzeb, fizeni dopravy a strategické zabezpeceni bezpecnosti a plynulosti. V této Urovni jiz lze

ovliviiovat atraktivitu jednotlivych druh( dopravy.
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Jednd se nejen o kaidodenni fizeni dopravy, ale i o vytvareni legislativnich podminek, tarifnich

podminek, zpoplatnéni, omezeni, motivaci, propagaci a vychovu.

Vyznamnou Ulohu ma opét systémova spoluprace organu kraje, statu a mésta, méstem zfizenych

organizaci, zajmovych sdruzZeni, vyrobcl, dopravcti, zaméstnavateld.

Jednotlivd opatieni, zamérend vucdi jednotlivym socidlnim skupindm, realizaci specifickych prepravnich

narokd, rozloZeni prepravnich narokd v case, misté a zplsobu, ma velmi Sirokou skalu jednotlivych aktivit,

které musi byt podporovany, financovany, koordinovany. Moznych (a prakticky vyuzivanych) opatfeni je

tolik, Ze nasledujici vycet je pouze nekompletni ukazkou nastroji a aktivit:

Inteligentni systémy fizeni dopravy;
Informacni a navigacni systémy;
Platebni a rezervacni systémy v dopravé;
Parkovaci a navadéci systémy;

Systémy preferencniho prijezdu;
Dohled nad bezpecnosti a represe;

poskytovani informaci a poradenstvi smérem k trvale udrzitelné mobilité;

cyklistické mapy, mapy pro ndakladni dopravu, itinerdfe organizaci, planky dostupnosti Skol,

firem;
informace o mozZnosti prestupll v ramci verejné dopravy, jizdni fady;
konzultaéni ¢innost, analyzy, alternativy, optimalizace a doporuceni

dopravni plany organizaci;

porovnani druhl dopravy a cest z pohledu dopravniho casu, nakladli a dopadl na Zivotni

prostiedi;

optimalni varianty pro danou lokalitu z pohledu Zivotniho prosttfedi a uZivatelskych potreb;
osvéta a vychova, dopravni vychova na $kolach;

organizovani dnll bez aut, zvySovani povédomi o dopadech dopravy na Zivotni prostredi;
organizace a koordinace dopravy;

podpora integrovanych dopravnich systém (fyzicka, tarifni, organizacni, sluzeb);
pUjcovny a Uschovny kol v rdmci program(l na podporu intermodality;

car-pooling a car-sharing, ptjcovny aut, taxisluzba;

koordinace zasobovani, svozu odpadu, Cisténi mésta;

koordinace vyluk a dopravnich omezeni;

regulace ¢asova, mistni, financni;

parkovaci zony a zpoplatnéni vefejného prostoru;

Ucast verejnosti na realizaci projektl a pfi dopravnim planovani a propojeni dopravniho a

uzemniho planovani;

pfimérené zklidhovani dopravy a redukce IAD;
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e nabidka alternativnich udrzitelnych zplsob( dopravy;

e omezeni vzajemnych konfliktl dopravy, segregace nebo sdileni vefejného dopravniho prostore;

e zajisténi bezpecnosti, segregace z hlediska rychlosti, ovlivnéni, ohrozeni.

e Koexistence novych forem dopravy s tradicnimi — elektrokola, mopedy, segwaye, motorové
kolobézky, in-liny, déti, psy, kocarky, cyklisti, parkujici auta, elektromobily, dobijeci stanice —

eliminace zavaznych stret(.
3.2.2.3 Spolecna realizace managementu mobility

Management mobility je tfeba realizovat na vSech Urovnich se zapojenim vsech relevantnich subjekt(.
Napomoci mohou i rGzna konzultaéni informacni a servisni centra, Géast ob¢and na feSeni dopravnich

problému, zapojeni podnikd, Uradud a jinych organizaci.

Management mobility ma potenciadl stat se velmi vyznamnym nastrojem na cesté k udrzitelné
dopravé. MM vyZaduje komplexné pojaty pfistup s dlouhodobymi cili a konkrétnimi nastroji s vyuzitelnosti
na mistni Urovni a zamérenim na lidi, jejich potfeby, postoje a chovani, ale i na Uzemni rozvoj, dislokaci
bydleni, pracovnich pftilezitosti, sluzeb, rekreace, vyroby a obchod. V minulosti néktera teoretickd dogmata
vytvorila vysokou naroc¢nost Uzemi na objemy dopravy. Je dlleZité, aby nova dogmata nenastavila obtizné

resitelné cile, které budou pozdéji muset byt opustény.

Dulezity je kvalifikovany a kriticky pfenos zahrani¢nich poznatkd a zohlednéni domacich podminek a

predpokladll k zavadéni fizeni mobility ze sociologického, ekonomického a dopravné-technického hlediska.

3.3 UVODNi MARKETINGOVE SETRENI

V souladu se zaddvaci dokumentaci byl proveden priizkum verejného minéni o stavu a vyvoji v oblasti

dopravy, Zivotniho prostredi a kvality Zivota v rdmci mésta z hlediska potfeb obcan(.
Byl vytvoren dotaznik ,,JE VAM DOBRE V OSTRAVE?“, jeho? Gcelem je:

e  Primarné: prizkum verejného minéni;

e Sekundarné:
o Informovani ob¢and o existenci projektu Planu udrzZitelné méstské mobility;
o ZvySeni povédomi o tématu méstské mobility;

o Zapojeni obc¢anl do procesu tvorby Planu udrzitelné méstské mobility;
Charakteristiky prazkumu:

e Urceno pro:
- obyvatelé Ostravy;
- navstévniky Ostravy;
e Rozsah dotazniku:

- 20 otazek + 2 nepovinné (kontaktni tdaje);
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- doba vypliovani cca 10 - 15 minut;

- uzaviené otazky (+ skalové hodnoceni);
Motivace:

- zdlraznéni dlleZitosti nazord respondent(;

- vyhlaseni soutézZe o ceny (5 vyhercu);
Tematické okruhy:

o Obchody a sluzby;
Vzdélani (vSechny stupné vzdélani);
Pracovni pfilezitosti;
Zdravotni péce;

Socidlni péce;

o O O O O

Doprava (vSechny dopravni médy);

Bezpecnost;

O

Bezbariérovost;

o O

Verejna prostranstvi;

Turisticka atraktivita;

O

o Kvalita ovzdusi;
o Hluk;

o Moznost ovlivnéni budouciho rozvoje mésta, informovanost;

Publikace dotazniku:

v"  Elektronicka forma

Webové stranky projektu;

Facebook projektu;

v" Papirova forma

Magistrat mésta Ostravy;

Knihovna (pobocky Ustiedni a Opavska);

v Spolupréace (informovani o probihajici kampani)

Méstské obvody;

Stredni skoly a odborna ucilisté;

Dopravni podnik Ostrava a.s.;

Pobocky ostravské knihovny;
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Dotaznik obsahoval 20 otdzek (+2 nepovinné na kontaktni Udaje) a jeho vyplnéni trvalo cca 15 — 20
minut. Otazky byly koncipovany jako uzaviené (ano/ne/nevim), nékteré pak byly doplnéné jesté skalovym

hodnocenim 1-5 (1 — nejlepsi, 5 — nejhorsi).

Dotaznik bylo mozné vyplnit jak v papirové formé (dotazniky a sbérné boxy byly k dispozici v budové
magistratu a v pobockdch méstské knihovny Ustfedni a Opavskd), tak také on-line verzi umisténou na
webovych strankach projektu a na Facebooku. S Zadosti o spolupraci byli osloveni feditelé a feditelky
stfednich Skol a odbornych udilist (vyplnéni dotazniku v ramci vyuky) a také starostové a starostky
jednotlivych méstskych obvodi. Se zpracovatelem projektu spolupracoval také Dopravni podnik Ostrava

a.s., ktery o probihajici anketé informoval prostfednictvim letdku ve vozech MHD.
Anketa probihala od 10. 3. do 31. 3. 2014.

3.3.1 Vysledky marketingového Setfeni ,,Je Vam dobfe v Ostravé?“

Dotaznikového Setfeni se zucastnilo celkem 1686 respondentl. Za Ucelem zvySeni miry
reprezentativnosti z pohledu vékového sloZzeni a pohlavi respondentl byl soubor redukovan na 1186
dotaznik(l - redukovano bylo zastoupeni studentl a Zen na reprezentativni Uroven (ndhodnym vybérem
z téchto skupin). Tato Uprava nemd vliv na losovani vécnych cen — do losovani jsou zahrnuti vsichni
respondenti, ktefi vyplnili dotaznik a uvedli kontaktni Udaje (samotné losovani cen respondentim je

v kompetenci mésta Ostrava).

Reprezentativni prizkumy pro CR obvykle pracuji svyb&rovym souborem o cca 1000 — 1200
respondentech. Odborné texty uvadi jako dostatecny pocet respondentll pro prizkumy krajskych mést
v rozmezi 500 — 600, tudiz dotaznikovy prizkum ,Je Vam dobfe v Ostravé?” lze povaZovat za Uspésny a

vypovidajici.

Z celkového poctu 1186 vyhodnocovanych dotaznik(i bylo 1045 vyplnéno elektronicky, coZ ¢ini 88 %.

Pouze 141 dotaznikd bylo odevzdano v papirové formé (12 %).

Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze lidé jsou spokojeni s nabidkou obchodl a sluZeb a s kvalitou a
dostupnosti zdravotni péce. V obou pfipadech bylo spokojeno vice jak 80 % respondent(. Vice jak 60 %
dotazovanych je spokojeno s nabidkou vzdélavacich instituci (s vyjimkou materskych skol), s obsluznosti

mésta MHD, véetné druhové nabidky jizdnich doklad( a také se Zelezni¢nim spojenim z/do Ostravy.

Nejvice nespokojeni jsou obcané s kvalitou ovzdusi (89 % nespokojenych), s nabidkou pracovnich
prileZitosti (81 %) a bezpecnosti ve mésté (69 %). Jako dalsi problematické oblasti byly oznaceny dopravni

kongesce, nedostatek parkovacich mist a vybavenost méstskym mobiliarem.

Vysoky podil odpovédi ,,nevim, neumim posoudit” neumozfiuje jednoznacné zavéry u otdzek ohledné
dostatecné nabidky matefskych Skol, kvality a dostupnosti socidlni péce, urovné vozového parku MHD ve
srovnani s ostatnimi mésty v CR, sité cyklistickych tras a stezek, bezbariérovosti dopravni infrastruktury a
verejnych budov. Oblasti, se kterymi nejsou obcané spokojeni, budou predmétem jednani pfislusnych

pracovnich skupin v rdmci projektu , Integrovany plan mobility Ostrava“.
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3.4 FORMULACE VIZi A STRATEGICKYCH CiLU

Vize zminiované v rozvojovych dokumentech mésta:
e Vize IPRM "OSTRAVA - MAGNET REGIONU"

,Z2ivé, pulzujici mésto, plnici v§echny metropolitni funkce. Obyvatelé oceriuji kvalitu Zivota ve mésté,
ndavstévniky ldka specifickd kultura a dalsi atraktivity a zvysuje se pfiliv investord, ktefi zde vytvdri nové

pracovni prileZitosti”
e Vize IPRM "OSTRAVA - POL ROZVOJE"

,Ostrava jako moderni metropole s kvalifikovanou pracovni silou, kvalitnim zdzemim pro rozvoj a aplikaci

védy, vyzkumu podporou inovaci a moderni dopravou”
e VIZE podle , Koncepce rozvoje cestovniho ruchu”

,O0strava 2015 — atraktivni a vyhleddvand destinace profesniho, pozndvaciho a zdbavniho turismu,
charakteristicka jedinecnou nabidkou atraktivit, zajimavymi doplrikovymi programy, kvalitnimi sluzbami a
pratelskosti vici ndvstévnikim a turistim, coZ spolecné s dobrou dopravni dostupnosti, proorganizovanosti
aktivit a dobrou spolupraci s partnery vytvori zcela novy a turisty a ndvstévniky pozitivné vnimany image

mésta.”

3.4.1 Navrh vize projektu , Integrovany plan mobility Ostrava”

Vize a navazujici strategické cile jsou navrzeny v souladu s témito principy:

- udrzitelnost,
- bezpeclnost,
- ekologicnost,
- funkcnost,

- kvalita.
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3.4.2 Strategické cile

Strategické cile maji uréovat smérovani mésta pro pfisti roky a desetileti.

1) Zlepseni mobility a dostupnosti

a.

Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy

Cil: Udrzeni vysokého podilu hromadné dopravy na délbé prepravni prace na urovni blizké
urovni roku 2014

Pocet cestujicich v hromadné dopravé na Uzemi mésta od devadesatych let kontinualné
klesa. Znacny propad cestujicich je znatelny v hromadné dopravé o vikendech. Mira
automobilismu v Ostravé je nizsi nez v jinych srovnatelnych méstech, tudiz je zde redlny
predpoklad jejiho dalSiho rlstu. Odliv cestujicich z hromadné dopravy kindividudlni
automobilové dopravé je znacnym rizikem z pohledu vzniku kongesci, vyssi zatéze Zivotniho
prostfedi a Upadku systému hromadné dopravy. Zachovani vysokého podilu hromadné
dopravy je ambicidzni cil vyzadujici kombinaci mnoha opatfeni a investic, véetné restrikci
vUci individualnimu automobilismu.

Rozvoj a podpora cyklistiky a pési dopravy

Cil: Ztrojnasobeni podilu cyklistické dopravy v Ostravé na délbé prepravni prace do roku
2025 (aktualni podil bude zndm z vysledk( realizovanych prizkum( a uveden v analytické
casti).

Pé&si doprava je casto opomijenou ale velmi dulleZitou a nezastupitelnou soucasti
dopravniho systému a jeji podpora prinasi mnoho benefitl pro mésto, poskytovatele sluzeb
v dosahu péSich cest i samotné pési.

Cyklistickd doprava je ekologickou formou dopravy s velkym potencidlem rdstu. Vyzaduje
vSak vyznamnou zménu v nabidce infrastruktury a sluzeb. Je povazovana za efektivni a
ekologické feSeni pro moderni evropska mésta.

Zlepseni dopravni dostupnosti

Zajisténi dopravni dostupnosti hromadné dopravy predevsim v radidlnim (dostfedném)
sméru do jednotlivych center mésta a obsluha centra je klicovym predpokladem pro
fungujici mésto. Minimalizace prestupnich dob, zvySeni komfortu prestupu, jednoduchost
vyhleddni spojeni a dostupnost informaci spolu s pfijatelnou cenou jsou zdkladnimi
predpoklady pro vyuzivdni hromadné dopravy jako ekologické formy mobility. U
individudlni automobilové dopravy je vhodné zajistit okruini a tangencidlni systém
nadrazené komunikacni sité (pfedevsim dostavba/zlepseni zékladni komunikaéni sité) a
omezeni pristupu do jednotlivych center (v individuadlnich pripadech se soucasnym

ponechanim pro rezidenty a zasobovani) polycentrického mésta s moznosti zaparkovani.
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2) Zvyseni bezpecnosti

a. 2vyseni bezpecnosti vsech ucastnikii dopravniho provozu, zejména zranitelnych skupin
(chodct a cyklistl)
Cil: snizeni po¢tu umrti v dopravé do roku 2050 na hodnoty blizké nule, redukce poctu
umrti na polovinu do roku 2020 (vzhledem k roku 2010)
Chodci a cyklisti (déti a starSi generace) jsou nejzranitelnéjsi ucastnici dopravniho provozu.
Umrti nebo vznik tézkych zranéni v disledku dopravnich nehod je v sou¢asné spoleénosti
podle evropskych trendu jiz neakceptovatelné (neni jiz na né nahliZzeno pouze jako selhani
jednotlivce, ale jako selhani spolecnosti). Specifikovany cil je v souladu s evropskymi cili.

b. Zvyseni bezpeci cestujicich v prostifedcich hromadné dopravy
Zajisténi bezpedi (nejen statistické ale i subjektivné vnimané) je zakladnim predpokladem
pro zvyseni vyuZivani hromadné dopravy. V této oblasti je na zakladé vysledkd ankety ,le
Vam dobie v Ostravé?“ velky potencial pro zlepseni

c. Zvyseni bezpeci v specifickych mistech a negativné vnimanych lokalitach
Tato potreba vyplyva zvysledk(l ankety ,Je Vam dobfe v Ostravé?“ a spojitosti mezi
vyuzivanim hromadné dopravy a pocitem bezpedi. Za specificka mista jsou zde povazované
zejména zastdvky a termindly hromadné dopravy a pfistupové trasy k nim.

d. Zvyseni dohledu nad dodrzovanim pravidel dopravniho provozu
DulleZitym principem je kombinace represivnich opatfeni se stavebnimi opatfenimi. Mezi
navrhovand opatfeni patfi zvySeni dohledu nad dodrZovanim pravidel silni¢niho provozu,
zejména ve vztahu k vozidlim parkujicich v Gsecich se zdkazem zastaveni v rozhledovych
trojuhelnicich kfiZzovatek, v tésné blizkosti kfizovatek, prechodd pro chodce a prejezdl pro
cyklisty. DalSim navrienym opatfenim je zvySeni poctu mist s automatickym zaznamem

porusovani pravidel silni¢niho provozu.

3) Zvyseni kvality Zivota a sniZzeni dopadti na Zivotni prostiedi

a. Ekologizace dopravy
Doprava je odpovédnd za 10 az 20 % emisi v oblasti Ostravy. Ekologizace hromadné dopravy
znamena stimulaci zavadéni modernich Uspornych a ekologickych paliv a pohon(, rozvoj
modernich elektrickych vozidel s rekuperaci ale také napf. tréning ,ekologické jizdy“ za
ucelem minimalizace emisi. U individudIni dopravy pfichazeji v dvahu motivacni opatreni
(napf. nizsi parkovné pro ekologicka vozidla) a restriktivni opatreni (napf. zpoplatnéni nebo
omezeni vjezdu pro vybrané emisni kategorie). Vyznamny vliv ma prasnost dopravy vlivem
nedostatecné Cistoty komunikaci.

b. Aplikace inteligentniho urbanizmu a dopravniho planovani ke sniZovani vynucené
automobilové mobility
Prestoze individudlni bydleni je oblibené, v zajmu mésta a jeho obyvatel je preference
koncentrované zastavby s mozZnosti obsluhy hromadnou dopravou. Dale jde zejména o
utvareni podminek pro rozvoj mékké mobility (pési a cyklistické dopravy) a zabranéni

vylidriovani a ekonomického Upadku drobnych podnikateld.
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Minimalizace dopadt hluku z dopravy na obyvatele

Hluk je obtézujicim faktorem s negativnim dopadem na zdravi obyvatel. K jeho redukci je
potfeba vyrazné redukce intenzit (napf. zklidnéni, obchvat), snizeni rychlosti nebo
technickych prvk( (tiché povrchy, protihlukové bariéry...).

Rozvoj bezbariérovosti

Cil: bezbariérovy pfistup do vefejnych budov, na vefejna prostranstvi, do vozidel
hromadné dopravy, na hlavnich pésich trasach a na zastavky hromadné dopravy
v intravilanu do roku 2025

Prestoze nové technické normy a predpisy jiz potfeby bezbariérovosti reflektuji, z minulosti
zUstava ve verejném a dopravnim prostoru velké mnoizstvi bariér a v nékterych pripadech
pribyvaji také nové. Nejde pfitom jenom o handicapované obcany, ale také o vyhovéni
potfebam stale rostouci skupiny seniorl (populaéni zmény) nebo rodi¢l a prarodicl
s kocCarky. Je potfebné klast také ddraz na vytvareni ucelenych bezbariérovych tras
v souladu s generelem bezbariérovych tras.

Ochrana klidovych zén pred vlivem intenzivni dopravy

Sledovani rozsahu klidovych zén je jednim z predpoklad( pro jejich uchovani a ochranu.

Podpora vysadby ochranné zelené je navrzena jako jedno z opatieni.

4) Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti

a.

Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

Kongesce znamenaji ¢asové a tedy i ekonomické ztraty. Jejich redukci je pohyb efektivnéjsi,
energeticky méné ndrocny a méné zatéZujici Zivotni prostfedi. V zajmu mésta je vyvedeni
veskeré tranzitni dopravy mimo jeho centralni Uzemi a rezidentni ¢asti. Vymisténi zbytné
dopravy z centrdlni ¢asti mésta, zlepseni napojeni mésta na nadrazenou komunikacni sit
(obchvaty). Inteligentni Fizeni dopravy zvysuje kapacitu, omezuje kongesce a ¢asové ztraty.
Efektivni a motivacni parkovaci politika, rozvoj systémi P+R (park & ride), K+R (kiss &
ride), B+G (bike & go), B+R (bike & ride)

Politika parkovani je v prostoru mésta regulacnim prvkem, ktery dokdaze ovlivnit intenzity
individualni automobilové dopravy nebo délbu prepravni prace. Odstupnovani ceny za
kratkodobé a dlouhodobé parkovani vozidel podle funkce zony mize zdsadnim zplsobem
ovlivnit délbu prepravni prace. Systémy park&ride budou smysluplné, resp. vyuZivané
pouze za predpokladu, Ze fidi¢ nebude mit jinou volbu nebo tato volba bude pro ného
vyhodnéjsi (dostupnost parkovacich mist zdarma nebo s levnym tarifem nezakldda divod
pro wvyuziti systému P+R). Cenova regulace volnych parkovacich mist vcentru pro
dlouhodobé celodenni parkovani, zajisténi potfebného poctu odstavnych mist pro
rezidenty. Podpora kombinace jizdy na kole s jizdou hromadnou dopravou nebo pési cestou
(B+R, B+G).
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c. 2vyseni efektivity vyuZivani individudalni dopravy (podpora spolujizdy a sdileni vozidel)
Spolujizda je modernim trendem, ktery ptinasi nejen ekonomické (sdileni nakladd) ale i
ekologické vyhody (méné vozidel = méné emisi) diky vyssi obsazenosti vozidel (primérna
obsazenost osobnich vozidel se pohybuje kolem 1,3-1,5 os/voz). Pozitivni dopad ma také na
saturaci silnicni sité a droven kvalit dopravy (méné vozidel = méné kongesci). Potencial
rozvoje je zejména u dojizdky do zaméstnani a u delSich cest mimo mésto, nebo tam, kde
chybi nabidka hromadné dopravy nebo je nedostatecna. Sdileni vozidel klade nizsi naroky
na parkovaci a odstavné plochy.

d. Zajisténi kvality projektové a predprojektové pripravy
U&elem opatfeni navrienych k tomuto cili je, aby p¥i rekonstrukcich dopravni infrastruktury
byly zohledriovany komplexné potreby vSech uZivatell a nedochazelo k jejich zanedbani.
DuleZitym opatfenim je také zajisténi zavaznosti vybranych norem a predpisl v projektové a

predprojektové pripravé.
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3.5 KLICOVA OPATRENI

1) ZlepSeni mobility a dostupnosti

Marketingova a financni podpora HD
(v zavislosti na inflaci a rozvoji mésta)

Atraktivni nabidka spojl (pokryti mésta a okoli)

Zajisténi komfortu cestujicich

Informacéni podpora pro cestujici

a) Podpora a zvyseni kvality HD
(s cilem udrzeni vysokého podilu HD na ZlepSeni navaznosti spoju
délbé prepravni prace odpovidajicimu
soucasnému stavu)

Podpora taktové dopravy/zajisténi adekvatni frekvence
spojl

Podpora segregace hromadné dopravy od IAD v mistech,
které to prostorové umoznuji

Rozvoj priméstské kolejové dopravy  (S-linky,
vlakotramvaj)

Stavebni Upravy trati MHD s cilem zvysSeni cestovni
rychlosti

Rozvoj integrovaného dopravniho systému

Dostavba paternich cyklostezek (zejména ve vztahu
k centru mésta) a vzajemné propojovani cyklotras

Zkvalitfovani stavajicich cyklostezek

Propojeni cild bezpeénymi a atraktivnimi trasami pro
cyklisty a pési

b) Rozvoj a podpora cyklistiky a pési

dopravy Doplnéni podpurnych prvkl pro cyklodopravu (stojany

parkovani, servisni mista...)

Podpora dojizdky do zaméstnani s vyuZzitim jizdnich kol

Zlepseni prostupnosti vybranych zén pro nemotorovou
dopravu

Zlepseni dostupnosti hromadnou dopravou

Zvyseni plynulosti silni¢ni dopravy

c) Zlep3eni dostupnosti ——— ——
Dobudovani patefni dopravni sité a vazeb na

nadregionalni sit

Rozvoj prestupnich uzld a terminald
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2) Zvyseni bezpecnosti

Bezpecné prechody (osvétleni, znaceni, konstrukéni

reseni)
a) Zvyseni bezpecnosti ucastnikd
dopravniho provozu, zejména chodcl a Bezpecné cyklotrasy a kfizeni s ostatnimi druhy dopravy
cyklistd

Segregace motorové a nemotorové dopravy

Podpora dopravni vychovy déti

Bezpecna vozidla hromadné dopravy (osobni a kamerovy
b) Zvy$eni bezpecnosti cestujicich dohled)

v hromadné dopravé L , L
Bezpeclné zastavky a terminaly

Omezeni heren, kasin v citlivych lokalitach

¢) ZvySeni bezpecnosti v specifickych

, Ly, . . Vyssi dohled méstské policie (osobni a kamerovy
mistech a negativné vnimanych lokalitach yosl policie ( ! W)

Netolerovani vandalizmu a pasazérl bez zaplaceni
jizdného, udrzovani Cistoty verejnych prostor

Zvysit pocet mist s automatickym zdznamem porusovani
pravidel silniéniho provozu

d) Zvyseni dohledu nad dodrZzovédnim
pravidel dopravniho provozu
(represivni opatfeni kombinovat se
stavebnimi opatienimi)

Zvysit dohled nad dodrzovanim pravidel silni¢niho
provozu, zejména ve vztahu k vozidlim parkujicich

v Usecich se zakazem zastaveni v rozhledovych
trojuhelnicich krizovatek, v tésné blizkosti kfizovatek,
prechodu pro chodce a prejezdi pro cyklisty.

3) Zvyseni kvality Zivota a snizeni dopadu na Zivotni prostiredi

Zavadéni nebo rozsifovani ekologickych paliv a pohonl
vozidel hromadné dopravy

Zavadéni novych vozidel verejné dopravy s rekuperaci

a) Ekologizace dopravy

Zavedeni motivacnich opatfeni pro ekologictéjsi vozidla
(napf. nizsi poplatky za parkovani)

Preference koncentrované zastavby s moznosti obsluhy
hromadnou dopravou

Utvareni podminek pro rozvoj mékké mobility (pési a

b) Inteligentni urbanizmus a dopravni cyklistické dopravy)

planovani ke snizovani vynucené
automobilové mobility Zamezeni "vylidiiovani" cennych lokalit a ekonomickému
upadku drobnych obchodnik(l a poskytovatell sluzeb -
vyvazeny pristup k reSeni dopravy v dané lokalité podle
charakteru a polohy
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¢) Minimalizace hluku z dopravy

"Tiché" povrchy vozovek v citlivych lokalitach

AF-CityPlan

Omezeni rychlosti v citlivych lokalitach

Redukce intenzity dopravy v citlivych lokalitach

Odhluénéni MHD

d) Podpora bezbariérovosti

Rozvoj bezbariérovosti ve verejném prostoru a vetejnych

budovach

Bezbariérovost v hromadné dopravé: nizkopodlazni vozidla,

bezbariérové nastupisté a terminaly

e) Ochrana klidovych zén pred vliivem
intenzivni dopravy

Sledovani rozsahu klidovych zén

Podpora vysadby ochranné zelené

4) Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

a) Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

Preference vozidel méstské hromadné dopravy

Rozsifeni dynamického fizeni a inteligentnich dopravnich
systému

Podpora navigacénich systémf, systému P+R, K+R

Eliminace "zbytné dopravy" (mimo nadfazené sité
komunikaci typu D, R, TEN-T)

b) Efektivni parkovaci politika

Rozvoj systému P+R, K+R, B+G, B+R

Regulace parkovacich mist pro dlouhodobé parkovani ve
vybranych lokalitach

Zajisténi odstavnych mist pro rezidenty

c¢) Zvyseni efektivity vyuzivani individualni
dopravy - podpora spolujizdy a sdileni
vozidel

Podpora pro carpooling

Podpora pro carsharing

d) Zajisténi kvality projektové a
predprojektové pripravy

Zajisténi zavaznosti vybranych norem a predpisu

PFi rekonstrukci dopravni infrastruktury zohledriovat
komplexné potieby vSech uZivatell

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast

71



MOBILITA il
OSTRAVA e e @

AF-CityPlan

3.6 INDIKATORY HODNOCENI
v s s . s . . vt s ocekdavany a
1) ZlepSeni mobility a dostupnosti indikator jednotka zpUsob zjistovani WvOj cilova hodnota/stav
tatek financi k pr nutnosti
Marketingova a finan¢ni podpora HD o . L stabilita nebo dostate |va “ p ovozu bez L,jt ?Stl
‘. . . v finanéni podpora HD K¢ vyrocni zprava DP vy redukce poctu spoju nebo pokryti mésta
(v zavislosti na inflaci a rozvoji mésta) zvyseni ,
a okoli
Atraktivni nabidka spojli (pokryti mésta a okoli) mira spokojenosti cestujicich procenta prazkum zvyseni >2/3 spokojenych cestujicich
Zajisténi komfortu cestujicich mira spokojenosti cestujicich procenta prizkum zvyseni >2/3 spokojenych cestujicich
. o , . . expertni hodnoceni, " jednoduch3, rychld a pfima orientace
Informacni podpora pro cestujici mira vybavenosti informacemi . zlepseni "y , ,
prazkum cestujicich v systému hromadné dopravy
a) Plodpora ? zvlysenl kYa"ty H[,) v . .o Casova dostupnost vybranych cild, . , . . konkurenceschopnost ve srovnani s
(s cilem udrzeni vysokého podilu HD | ZlepSeni navaznosti spoju , ., o minuty dopravni model, prlizkum snizeni ,, ,
Co o celkové zdrzeni cestujicich jizdou automobilem
na délbé prepravni prace 1 taktové d P
idaifel & 4 o r , 1 n v L x . fys iy Sy . - .
odpovidajicimu soutasnému stavu) | podpora taktové dopravy/zajiéténi adekvatni frekvence spojti Sp?ojlﬁta tove dopravy, frekvence %, pocet/cas jizdni fad zvyseni zvys$eni atraktivity hromadné dopravy
Podpora segregace hromadné dopravy od IAD v mistech, Y C e Y vy segregovand hromadnd doprava ve vSech
F,’ greg . . pravy pocet projektl segregace pocet odbor dopravy MMO zvyseni gres . . P yx
které to prostorové umoznuji mistech, které to umoznuji
Rozvoj pfiméstské kolejové dopravy (S-linky, vlakotramvaj) pocet prepravenych cestujicich pocet data prepravcud/prazkum zvyseni
. , , v , .| km stavebnich aprav zvysujicich L
Stavebni Upravy trati MHD s cilem zvySeni cestovni rychlosti rychlost km odbor dopravy MMO zvyseni
Rozvoj integrovaného dopravniho systému mira integrace % data KODIS zvyseni plnd integrace
Dostavba patefnich cyklostezek (zejména ve vztahu k centru| |, v .
" p“ , Y . (zej délka cyklotras km odbor dopravy MMO zvyseni min. 416 km do roku 2025
mésta) a vzajemné propojovani cyklotras
Zkvalitfovani stavajicich cyklostezek podil tras s kvalitnim povrchem procenta prazkum zvyseni >90 % kvalitnich povrchi
Propojeni cil(i bezpecnymi a atraktivnimi trasami pro cyklist _ . Y . N
3 p(;éij pecny pro cyklisty pocet izolovanych tras pocet prazkum snizeni 0
b) Rozvoj a podpora cyklistiky a pési Dooindni dotrmveh " rlod (sto] %ot pododrnvch proke otk
oplnéni podplrnyc rvk pro cyklodopravu (stojany |pocet podplrnych prvkl v majetku Y - v
dopravy pinenl -podpurnych p P i P Jany | pocet podpurnych p J pocet statistika OD MMO zvyseni
parkovani, servisni mista...) mésta
. . Cerr e s ocet nebo podil dojizdéjicich na . . Y
Podpora dojizdky do zaméstndni s vyuZitim jizdnich kol Eole P J1zCe) pocet nebo % SLDB/pruzkum zvyseni 10 % do roku 2025
Zlepseni prostupnosti vybranych zén pro nemotorovou vzddlenost mist vhodnych k , , . . snizeni délky obchazeni/hodnoceny
P P P 4 ¥ P oy vy yo vzdalenost m expertni hodnoceni zlepseni ¥ / y
dopravu bezpeénému ktizeni/prichodu vzorek
dopravni dostupnost (¢asova a specializovana vystup dopravniho zachovani konkurenceschopnost ve srovnani s

c) Zlepseni dostupnosti

Zlepseni dostupnosti hromadnou dopravou

prostorova dostupnost)

mapa

modelu

nebo zvyseni

jizdou automobilem

Zvyseni plynulosti silni¢ni dopravy

plynulost dopravy (prdm. rychlost,
uroven kvality dopravy)

specializovana
mapa

vystup dopravniho
modelu

zachovani
nebo zvyseni

minimalizace ¢asovych ztrat,
minimalizace spotteby paliva a produkce
emisi

Dobudovani patefni dopravni sité a vazeb na nadregionalni
sit

naplnéni planovaného rozvoje
dopravni infrastruktury

% pInéni planu
rozvoje

plan investic kraje/mésta

plnéni planu

plnéni planu investic

Rozvoj prestupnich uzld a terminald

Casova dostupnost cili bez
primého spojeni, priim. doba
prestupu

casové j.

dopravni model,
prazkum

zlepseni,
snizeni

Atraktivni, konkurenceschopna
hromadna doprava
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‘v s v . o : . vy ocekdvany a
Z) Zvysenl bezpecnostl indikator jednotka zpUsob zjistovani ] Y cilova hodnota/stav
relativni nehodovost cyklistd a snizeni poctu Umrti v dopravé do roku
Bezpecné prechody (osvétleni, znaceni, konstrukéni feseni) | chodcl, pocet usmrcenych a téZce | nehod/vozokm | statistika nehodovosti snizeni 2050 na hodnoty blizké nule, redukce na
zranénych polovinu do roku 2020
a) Zvyseni bezpecnosti Ucastnikd - P .
, ., y vy, . pocet usmrcenych a tézce . - . ~
dopravniho provozu, zejména Bezpecné cyklotrasy a kfiZzeni s ostatnimi druhy dopravy Jranénvich pocet statistika nehodovosti snizeni
chodct a cyklistl - - . y - — —
Segregace motorové a nemotorové dopravy pocet projektl segregace pocet odbor dopravy MMO zvyseni
. - pocet déti zahrnutych do dopravni Y statistika provozovatele zachovani
Podpora dopravni vychovy déti . , vy pocet . v sy
vychovy na dopravnich hfistich dopravnich hfist nebo zvyseni
Bezpecna vozidla hromadné dopravy (osobni a kamerovy , . . o , B o o
L y ) L b pravy ( ¥ mira spokojenosti cestujicich procenta dotaznik/anketa zvyseni >50 % spokojenych respondentl do 5 let
b) Zvy$eni bezpednosti cestujicich dohled)
v hromadné doprave ‘s - ) , , o . o o .
Bezpecné zastavky a termindly mira spokojenosti cestujicich procenta dotaznik/anketa zvyseni >50 % spokojenych respondentl do 5 let
Omezeni heren, kasin v citlivych lokalitach >50 % spokojenych respondentl do 5 let
¢) Zvyseni bezpecnosti v specifickych , . . . VY )
), y P o, P . y vy, " L , , mira spokojenosti obyvatel a , v efektivni prevence a potirani nezadoucich
mistech a negativné vnimanych Vyssi dohled méstské policie (osobni a kamerovy) Cvew o procenta dotaznik/anketa zvysSeni L
lokalitich navstévnikd jeva
Netolerovani vandalizmu a pasazéri bez zaplaceni jizdného, v sy . .
. . Cisté mésto bez znamek vandalizmu
udrZovani Cistoty verejnych prostor
Zvysit poCet mist s automatickym zaznamem porusovani oCet mist s automatickym N . v zvyseny respekt k pravidlim - pokles
y . P ey ¥ P ,p . ., y. pocet statistika OD MMO zvyseni vy ¥ . P N p p'
pravidel silni¢niho provozu zaznamem porusovani pravidel prestupkl - sniZzeni nehodovosti (5%)
d) Zvyseni dohledu nad dodrzovanim . . ] .
pravidel dopravniho provozu Zv.ysrf dohled nad dodrzc.)valnlm prav.lf:k?l S|In|1cn|hlo provozu,
(represivni opateni kombinovat se | 26iMena ve vztahu kvozidiim parkujicich v usecich se ) N ) statistika Policie . Y e )
zdkazem zastaveni v rozhledovych trojuhelnicich kfizovatek, pocet poruseni pravidel pocet snizeni snizeni prestupk, vyssi bezpecnost

stavebnimi opatfenimi)

v tésné blizkosti krizovatek, prechod( pro chodce a prejezdi
pro cyklisty.

CR/méstské policie
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o7 o G s PO o o 2 G L, . o PP ocekavany .

3) Zvyseni kvality Zivota a sniZzeni dopadu na Zivotni prostredi indikator jednotka zplisob zjisfovani ol cilova hodnota/stav
Zavadéni nebo rozsifovani ekologickych paliv a pohonl | podil vozidel HD s alternativnim rocenta bilance sloZzeni vozového Awien Ekologicky bFznivy vozouy park
vozidel hromadné dopravy pohonem nebo palivem P parku HD ¥ gicky p y yp

s , . " , , . , bilance sloZeni vozového " . G .
Zavadéni novych vozidel verejné dopravy s rekuperaci podil vozidel s rekuperaci procenta parku HD zvyseni Ekologicky pFiznivy vozovy park
a) Ekologizace dopravy
registr vozidel +
Zavedeni motivacnich opatfeni pro ekologictéjsi vozidla otet ekologickvch vozidel otet zvefejnéné firemni Awien Ekologicky pFiznivy vozowy park
(napf. nizsi poplatky za parkovani) P gicky P bilance (zmény vozového ¥ gicky p y yp
parku)
L . . hustota osidleni (vztazeno k . L
Preference koncentrované zastavby s moznosti obsluhy Y v oL 2 . zachovani Integrovand zastavba s obsluhou
ploSe zastavéného (i obyv./km bilance obyvatel e
hromadnou dopravou ) X i L nebo zvyseni hromadnou dopravou
zastavitelného Uzemi mésta)
i i i Utvareni podminek pro rozvoj mékké mobility (pési a odil pési a cyklistické dopravy na . - Y , , ey

b) Intellg,entlnl ur’ba’nlzmu‘sva , L p P ) v pv vp Y Y . pravy procenta prizkum mobility zvyseni Vysoky podil cyklistické a pési dopravy

dopravni planovani ke snizovani cyklistické dopravy) délbé prepravni prace

vynucené automobilové mobility Zamezeni "vylidfiovani" cennych lokalit a ekonomickému
upadku drobnych obchodnik( a poskytovatel( sluzeb - pocet/hustota obyvatel pocet nebo zachovani

bilance obyvatel

,Zivé mésto”

vyvazeny pristup k reSeni dopravy v dané lokalité podle v predmétnych lokalitach obyv./km? nebo zvyseni
charakteru a polohy
"Tiché" povrchy vozovek v citlivych lokalitach
o Omezeni rychlosti v citlivych lokalitach oCet obyvatel zasazenych hlukem . oy " . P
¢) Minimalizace hluku z dopravy - y - y — — P y ¥ osoby Hlukova studie, méreni snizeni ,Zdravé a atraktivni mésto”
Redukce intenzity dopravy v citlivych lokalitach z dopravy
Odhluénéni MHD
Rozvoj bezbariérovosti ve verfejném prostoru a verejnych | podil bezbariérovych prostor a . v " -
J, ) P jnych | p yehp procenta prizkum zvyseni ,Mésto bez bariér
budovach budov
podil nizkopodlaznich spoj, podil
d) Podpora bezbariérovosti bezbariérovych nastupist (pfip.
Bezbariérovost v hromadné dopravé: nizkopodlazni vozidla, N y , P (p P bilance slozeni vozového Y i
o, vy Ny pocet odbavenych cestujicich na procenta . zvyseni ,Doprava bez bariér
bezbariérové nastupisté a terminaly L, . . parku HD, prizkum
bezbariérovych nastupnich
hranach)
. . L (. : , . S, . 2 . . zachovani
e) Ochrana klidovych zén pred Sledovani rozsahu klidovych zén rozsah klidovych zén km statistika OZP nebo zwvient
vlivem intenzivni dopravy - - ~ " ; T ™ - 5 3 Y
Podpora vysadby ochranné zelené pocet vysazenych dfevin pocet statistika OZP rast
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4) Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti ocekévany
) y y dop y » OP y indikator jednotka zpUsob zjistovani . b cilovd hodnota/stav
infrastruktury VyVOj
zvyseni
Preference vozidel méstské hromadné doprav pocet uzll s preferenci, zména pocet, zménav | rocenka dopravy/odbor | poctu, snizeni | Atraktivni, Casové konkurenceschopna
pravy jizdnich dob pted a po opatieni % dopravy MMO jizdnich hromadna doprava
dob/zdrzeni
inimali fac V Rozsiteni dynamického fizeni a inteligentnich ravnich razkum (napft. pl i Plynuld r minimum kon i
a)l\/hmmahzace kongesci a ¢asovych OZS’I eoldy amického fizeni a inteligentnich dopravnic Easové zdrseni v kiisovatkach sekundy prazkum ( e'\p plovouci sniseni ynula dop 'a\./a, ini u ongesci,
ztrat systém{ vozidlo) minimum emisi
L (e . . - . T . ey, Minimalni doprava plynouci z hledani
Podpora navigacnich systémd, systém( P+R, K+R spokojenost uzivatel kvalitativni anketa, prizkum zvyseni , ,p , ,p y ,
(cile, parkovani, ndvazné dopravy...)
Eliminace "zbytné dopravy" (mimo nadrazené sité , _ . , ~ Minimalni tranzitni doprava (max.
¥ pravy” { podil tranzitni dopravy % prazkum, dopravni model snizeni b (

komunikaci typu D, R, TEN-T) jednotky %)
Rozvoj systémU P+R, K+R, B+G, B+R pocet stani a zafizeni pocet prazkum, data spravce zvyseni méné cilové automobilové dopravy
Regulace parkovacich mist pro dlouhodobé parkovani ve

b) Efektivni parkovaci politika , p ocet parkovacich mist ocet razkum/vypocet snizeni méné cilové automobilové doprav
) P P vybranych lokalitach P P P P /vyp pravy
Zajisténi odstavnych mist pro rezidenty pocet odstavnych mist pocet prazkum/vypocet zvyseni spokojenost rezidentl
Zeni ivi Jivani Podpora pro carpoolin ocet realizovanych cest cest/rok préizkum, data zvyseni funkéni a vyuzivany systém spolujizd
f:) Z‘vyser’n e’fektlwty vyuzivani pora p p g P Y organizatord sluzeb Y Y y sy polujizay
individudlni dopravy - podpora 7k ot
. oo . N . . rdzkum, data Y . v . "o
spolujizdy a sdileni vozidel Podpora pro carsharing pocet realizovanych cest cest/rok pruzkum, data zvydeni funkéni a vyuZivany systém sdileni vozidel
organizator( sluzeb
vy . . TS soulad projektd s normami a N . e e .
. ) ) . Zajisténi zdvaznosti vybranych norem a predpist . p, J. v pocet audit projekt a smluv zvyseni plny soulad
d) Zajisténi kvality projektové a technickymi predpisy
predprojektové pfipravy P¥i rekonstrukci dopravni infrastruktury zohledfovat provadéni bezpeénostnich auditd a . L e vyvazené uspokojeni potteb viech
" N Y v. . . , pocet objedndvka zadavatele zvyseni .. .
komplexné potfeby vSech uzivatel( inspekci uZivatel(
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4 PRILOHY

[1] SWOT analyza (tfidénd pro jednotlivé oblasti)

[2] Vyhodnoceni ankety ,Je Vam dobfe v Ostravé?”
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Dopravni sektorové strategie 2. faze - Stfednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym
vyhledem (SdruZeni zhotovitel(, 2013);

Generdlni dopravni plan mésta Ostravy (UDIMO, 1997);

Generel bezbariérovych tras na Uzemi mésta Ostravy (Projektovy ateliér Laub, 2008);

Integrovany plan rozvoje mésta (mésto Ostrava);

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na Uzemi Moravskoslezského kraje (Dopravni projektovani, spol.
s r.o., 2006)

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Ostravé (Ing. Martin Krejci, zafi 2010);

[10] Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje (2008)

[11] Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 — 2020 (Ministerstvo dopravy);

[12] Organizacni rad magistratu mésta Ostravy (mésto Ostrava, 2014);

[13] Politika izemniho rozvoje Ceské republiky (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2008);
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Integrovany plan mobility Ostrava

Cast I. - strategicka

Pfiloha [1] — SWOT analyza

Investice do vasi budoucnosti

Evropska unie R@P

PODPOROVANO Z EVROPSKEHO FONDU " A
PRO REGIONALNI ROZVOJ OrdysXOsiezsko
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SWOT ANALYZA - oblast ,,individualni doprava“

dopravni poloha mésta na ddlnici D1

komfortné a vyhledové kapacitné doresené napojeni
mésta na D1 z Maridnskohorské a Rudné

i kdyZ je mésto na okraji stdtu relativné dobra
dostupnost krajského mésta a vétsich mést (Brno,
Praha)

relativné kvalitni uroven komunikaci

vyhovujici silniéni sit v Ostravé

nové napojeni na ddlnicni sit, pfipadné na
vysokorychlostni komunikace

rychlé napojeni na okolni stdty - Polsko, Rakousko
ddlniéni napojeni

dobre priichozi dopravni uzly oproti jinym méstum
odstrariovdni bariér (architektonickych i dopravnich) je
jednou z hlavnich priorit mésta a méstskych casti
hustad sit komunikaci, napojeni na ddlniéni sit a mista
rekreace

chybi dokonceni obchvatu mésta (¢dst Poruba —
prodlouZend Rudnd)

vysoké dopravni zatiZzeni na méstskych komunikacich,
vysokd zadtéZ téZzkou dopravou a tim i vysokd prasnost.
nedostatecné prijezdové komunikace a parkovaci
plochy na sidlistich (Dubina, Hrablvka ...) —

absence ndstupnich ploch pro emergentni sloZky a 1ZS
problematické urovriové kfizeni komunikaci ve mésté
(bezpecnost chodcd, cyklisti a motoristu)
nevyhovujici technicky stav vybranych mistnich
komunikaci v nékterych meést. ¢dstech

Casto nekvalitné provedené dopravni komunikace
(pratah D1 Ostravou, v minulosti 4 proudd
komunikace smér F. Mistek....)

kumulace oprav komunikaci, omezeni dopravy
zpoplatnéni ddlnice i pfi mistni preprave

bezpecnost v dopravé (pri prepravé i parkovani)
nedostatecnd udrZzba komunikaci

pomalost stavebnich praci na komunikacich

chybéjici napojeni na Opavsko a Hlu¢insko

madlo bezpecnostnich opatreni pro zajisténi dodrZovdni
rychlosti

nedostatecné obchvaty pro kamiony

PrileZitosti

Hrozby

obnova mistnich komunikaci

realizace ,,Severniho spoje-odlehceni Opavské”
dokonceni ,Prodlouzené Rudné”

omezit moznost pfijezdu do centra mésta
uprava komunikaci (znacek, signalii) pro
hendikepované obcany

inteligentni dopravni Fizeni kfiZovatek
zpomalovaci semafory (telematické aplikace ke
kontrole dodrZovani povolené rychlosti)
dodrZovadni platnych prdvnich predpist bezbariérového
uZivdvdni staveb

napojeni na ddlniéni sit CR, Slovenska a Polska

nedostatek financi

ndriist po¢tu automobilii-parkovdni zejména na
sidlistich

zvysSovdni stupné motorizace

dalsi navyseni automobilové dopravy ve mésté
vysoky pocet soukromych dopravnich prostredki
vzristajici agresivita fidi¢a

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast — Pfiloha [1]: SWOT analyza 2
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SWOT ANALYZA - oblast ,hromadna doprava“

Polsko, Pobalti, Slovensko...)

e relativné dobrad dostupnost krajského mésta, pfimé
autobusové linky a vlakové spojeni do vétsich mést
(Praha, Brno, ...)

e funkcni verejna doprava vcetné integrovaného
systému

e moZnost prepravy MHD do vétsiny lokalit v Ostravé

e revitalizace zastdavek a nddraZnich prostor, upravy
ndstupist MHD

e dobre pruchozi dopravni uzly oproti jinym méstim

e ndkup nizkopodlazZnich dopravnich prostiedki MHD

e podpora mésta tzv. alternativni dopravy pro tézce
télesné postiZené - prevod od domu na misto urceni

e |eteckad dostupnost

e odstrariovani bariér (architektonickych i dopravnich) je
jednou z hlavnich priorit mésta

e snadnd a rychld doprava do rekreacnich oblasti -
Beskydy, Poodri

e JZeleznicni spojeni, vyznamnd Zeleznicni trasa (smér ¢ necitelnost jizdnich Fadii (neosvétlenost jizdnich radd —

necitelnost v nocnich hodindch)

kumulace oprav komunikaci, omezeni dopravy

Setreni na nesprdvném misté — omezovani linek, napr.
misto mensich autobusd

vysokd cena jizdného pro cesty na kratké vzddlenosti
bezpecnost v dopravé (pri prepravé i parkovani)
preprava bezdomovcu, kriminalita v MHD,
neprizplsobivi obéané v MHD

nedostatecné sluzby DPO — nenavazujici spoje, dlouhé
intervaly, nedostatecny komfort (absence klimatizace
ve vozech, upozorriovdni na kongesce a nehody apod.)
nedostatecné dopravni spojeni z pfiméstskych obci
(napr. Kyjovice, Hat)

neuplnd tarifni integrace a témér chybéjici dopravni
integrace

zpoZdovadni autobusi MHD vlivem kongesci

pomalé viakové spojeni na Brno

Prilezitosti

Hrozby

e zlepsit dostupnost

o VEetsi vyuZiti a zefektivnéni verfejné dopravy dopravni
integraci

e prohloubeni tarifni integrace

e optimalizovat rozsah hromadné dopravy k individudlIni
automobilové dopravé

e vybudovat odstavnd parkovisté — ploch je dostatek

e zefektivnit organizaci a provoz MHD

e prioritou by se méla stdat bezpecnost ve mésté,
dusledné dodrZovani zdsad Cistoty a bezpecnosti

e bezplatnd MHD pro obcany Ostravy (viz. pfiklad
Frydku-Mistku)

e inteligentni dopravni Fizeni kfiZovatek

e modernizace vozového parku MHD

e prestavba dalsich tramvajovych useki na samostatné
téleso

e dalsi rozsifeni ,,chytrych zastdvek”

e optimalizace prestupovych uzlti na mezindrodnich
trasdch a napojeni na letiste

o |epsi vyuZiti letisté Mosnov

e ndvaznost pristupnych tras

e zavedeni taktové dopravy v pfiméstské autobusové
dopravé

e vytvoreni sofistikovaného systému MHD s koordinaci
linek ve spolecnych usecich a systematickymi
ndvaznostmi

neochota zmény Fidi¢i v mobilité

nedostatek financi

ndrdst poctu automobill, zvySovdni stupné motorizace,
dalsi navyseni automobilové dopravy ve mésté

dalsi zvyseni kriminality — kradeZe, vioupadni,
poskozovdni

odliv obyvatel z Ostravy a MSK, vylidnéni centra mésta
horsici se ekonomicka situace obyvatel, socidlni
problémy spojené s nezaméstnanosti

zdraZovani jizdného

chybi Sirsi vztahy napr. ndvaznost ndstupisté, prechod,
pési komunikace od mista bydlisté po misto uréeni

v nékterych oblastech mésta velkd dochdzkova
vzddlenost k MHD

nedostatek vozidel alternativni dopravy a omezeni
dostupnosti alternativni dopravy v rdmci pracovni doby
ndvaznost bezbariérovych spoji zejména v prepravnich
uzlech

liknavost nékterych projektantd, stavebnich a
technickych dozord, aj. na oblast bezbariérového
uzivani

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast — Pfiloha [1]: SWOT analyza 3
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SWOT ANALYZA - oblast ,,cyklisticka a p&si doprava”

rozvijejici se sit cyklotras

dostatek ploch pro zeleri, vhodné podminky pro
méstskou a priméstskou rekreaci

budovadni cyklostezek a jejich postupné propojovdni
se sousednimi obcemi

relativni rovinatost vétsich méstskych casti
odstraniovadni bariér (architektonickych i dopravnich)
je jednou z hlavnich priorit mésta a méstskych ¢dsti
rekonstrukce pésich komunikaci

univerzitni mésto

meésto kultury a sportu

velkd koncentrace obyvatelstva, rovnéZ v okolnich
sidlech

tradice dojizdéni na kole do velkych zdvoda (napr.
AcelorMittal Ostrava a.s.)

nadstandardni podpora dopravné preventivni
vychovy, zejména v materskych a zdkl. skoldach

znecisténi ovzdusi

vysoké dopravni zatiZeni na méstskych
komunikacich, vysoka zatéz tézkou dopravou a tim i
vysokd prasnost.

neexistence cyklostezek v nékterych ¢dstech mésta
bezpecnost v dopravé

nedostatecnd udrZba chodnikii i komunikaci
pomald vystavba cyklostezek, mnohdy nekvalitni
povrch

dlouhé cekani na ,tlacitkové” semafory pro chodce
absence vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty na
krajskych silnicich, resp. na pfimych spojnicich mezi
jednotlivymi obvody

madlo bezpecnostnich opatreni pro zajisténi
dodrZovani rychlosti

technicky stav silnic a chodnikt

nepropojenost usekd cyklistické infrastruktury
(stezek i vyhrazenych jizdnich pruhi pro cyklisty)
skrze kriZovatky

mald hustota cyklistickych stojan( s mozZnosti
uzamknuti kola

absence bezpecnych uloZist jizdnich kol na
autobusovych a vlakovych nddrazZich

nepovoleni vjezdu cyklist( do pésich zon

Prilezitosti

Hrozby

e obnova mistnich komunikaci a komunikaci pro
pési

e budovdni novych a zahustovani stdvajici sité
cyklotras - dotvoreni koncepce cyklistické
dopravy ve mésté, budovdni cyklostezek ve
mésté

e mozZnost budovadni cyklostezek smér Beskydy

e uchovdni (rozsifeni) ploch verejné zelené kolem
komunikaci

e zajisténi protipovodriové ochrany mésta a
mistnich ¢dsti v souvislosti s revitalizaci
pribreZznich oblasti kolem rek pri budovani
cyklotras

e  rozvoj cyklistické dopravy

e oZiveni centra mésta

e Uprava komunikaci (znacek, signdlt) pro
hendikepované obcany

e dodrZovdni platnych prdvnich predpist
bezbariérového uZivdvani staveb

e neochota zmény Fidi¢i v mobilité

e nedostatek financi

e dalsi navyseni automobilové dopravy ve mésté

e dalsi zvyseni kriminality — krddeZe, vloupadni,
poskozovani

e vzrustajici agresivita ridica

e chybi SirSi vztahy napf. ndvaznost ndstupiste,
prechod, pési komunikace od mista bydlisté po
misto urceni

e ndvaznost cyklostezek

e tvorba zbytecnych stavebnich i dopravnich bariér

e liknavost nékterych projektantd, stavebnich a
technickych dozord, aj. na oblast bezbariérového
uzivani

e omezeni financnich prostredki na rozvoj
infrastruktury

e neochota soukr. i verejnych investort zahrnout
do svych zamér i potreby plynouci ze Sirsich
souvislosti dot¢eného tzemi definované napt. UP
i rozvojovymi koncepcemi a nedlslednad
kontrola projekt(i v projekcni fazi ze strany
orgdnii zodpovédnych za rozvoj mésta

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast — Pfiloha [1]: SWOT analyza 4
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SWOT ANALYZA - oblast ,,staticka doprava“

navigacni systém pro parkovadni

AF-CityPlan

absence ndstupnich ploch pro emergentni sloZky a
slozky integrovaného zdchranného systému

madlo parkovacich mist v centru mésta a jeho blizkém
okoli

chybi odstavnd parkovisté, cimZ do mésta vjizdi
hodné aut

nedostatecnad kapacita parkovacich mist

v rezidencnich a sidlistnich lokalitdach
nedostatecnd kapacita parkovacich mist i u nové
budovanych obchodnich a administrativnich center
bezpecnost (krddeZe, poskozeni apod.)

PrileZitosti

Hrozby

ver s

e vystavba odstavnych parkovist a chybéjicich
parkovacich ploch

e moznost zapojeni soukromych investort do
financovdni novych parkovacich objekti (PPP
projekty)

e vrezidentnich méstskych cdstech, zejména na
sidlistich, zfizovdni parkovacich zon s
monitorovdnim a navddénim na aktudliné volnd
parkovaci mista (vyuZiti kamerového systému,
satelitnich map s vyznacenim méstskych
parkovacich zén a navddénim pomoci GPS).

e ndrist poc¢tu automobili-parkovdni zejména na

e  zvysSovdni stupné motorizace
e dalsi navyseni automobilové dopravy ve mésté
e dalsi zvyseni kriminality — kradeZe, vloupani,

sidlistich

poskozovdni

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast — Pfiloha [1]: SWOT analyza 5
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silnd koncentrace obyvatelstva a ekonomickych
¢innosti

univerzity a védeckotechnické pracovisté
dostatek ploch pro zeleri, vhodné podminky pro
meéstskou a priméstskou rekreaci

prumyslovd historie

méstsky kamerovy systém

univerzitni mésto

mésto kultury a sportu

velkd koncentrace obyvatelstva, rovnéZ v okolnich
sidlech

zvySeni podpory vzdéldni — nové Skoly a
védeckotechnickad pracovistée

znecisténi ovzdusi

zvysSeny hluk ve mésté

nezaméstnanost

vzrustajici kriminalita

ubytek obyvatel

nedostatecnd rekvalifikace — napr. byvalych
pracovniki doli

utlum tézkého primyslu a tézby uhli - zvysend
nezaméstnanost

znecisténi ovzdusi mistnimi zdroji (podniky, vytdpéni
RD, doprava) i zdroji z Polska

ndrust kriminality

Prilezitosti

Hrozby

e ZzlepSeniimage mésta

e uchovdni (rozsireni) ploch verejné zelené kolem
komunikaci a budovadni protihlukovych barier,

e zajisténi protipovodriové ochrany mésta a
mistnich ¢dsti v souvislosti s revitalizaci
pribreZnich oblasti kolem rek pri budovani
cyklotras

e sniZeni vysokého znecisténi ovzdusi

e prioritou by se méla stat bezpecnost ve mésté,
dusledné dodrZovani zdsad Cistoty a bezpecnosti

e revitalizace Cerné louky

e oZiveni centra mésta

e dodrZovdni platnych prdvnich predpist
bezbariérového uZivdvani staveb

e zdjem zahranicCnich investori o vyuZiti izemi a
s tim spojeny vznik novych pracovnich mist

e  prestavba nevyuzitych a zdevastovanych ploch
pro podnikatelské ucely

e neochota zmény ridicii v mobilité

e nedostatek financi

e dalsi navyseni automobilové dopravy ve mésté
e dalsi zvyseni kriminality — kradeZe, vloupadni,

e  zvysujici se nezaméstnanost, socidlni problémy
e odliv obyvatel z Ostravy a MSK, vylidnéni centra
e  stdrnuti obyvatelstva

e  horsici se ekonomickd situace obyvatel

e vzrustajici agresivita ridica
e liknavost nékterych projektantd, stavebnich a

e znecisténé ovzdusi, negativni vliv z polské strany

poskozovdni
spojené s nezaméstnanosti

mésta

technickych dozord, aj. na oblast bezbariérového
uzivani

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast — Pfiloha [1]: SWOT analyza 6
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Investice do vasi budoucnosti

Evropska unie

PODPOROVANO Z EVROPSKEHO FONDU
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1 UVOD

Uvodni prazkum verejného minéni byl proveden metodou dotaznikového 3etieni. Dotaznik s nazvem ,Je
Vam dobre v Ostravé?* mél poskytnout odpovéd na otdzku, jak obéané (prip. navstévnici) Ostravy hodnoti
kvalitu Zivota v jejich mésté. Z tohoto divodu byly otézky obecného charakteru a pokryvaly Siroky okruh
témat, konkrétné tato:

- Nabidka obchodt a sluzeb;

- Nabidka vzdélani (vSechny stupné vzdélani);
- Pracovni prileZitosti;

- Zdravotni péce;

- Socialni péce;

- Doprava (vSechny dopravni mody);

- Bezpecnost;

- Bezbariérovost;

- Verejna prostranstvi;

- Turisticka atraktivita mésta;

- Kvalita ovzdusi;

- Hluk;

- MozZnost ovlivnéni budouciho rozvoje mésta;
- Informovanost ze strany ,mésta“.

Dotaznik obsahoval 20 otézek (+2 nepovinné na kontaktni Udaje) a jeho vyplnéni trvalo cca 15 — 20
minut. Otazky byly koncipovany jako uzaviené (ano/ne/nevim), nékteré pak byly doplnéné jesté Skalovym
hodnocenim 1-5 (1 — nejlepsi, 5 — nejhorsi).

Dotaznik bylo mozné vyplnit jak v papirové formé (dotazniky a sbérné boxy byly k dispozici v budové
magistratu a v pobockach méstské knihovny Ustredni a Opavska), tak také on-line verzi umisténou na
webovych strdnkéach projektu a Facebooku. S Zadosti o spolupraci byli osloveni feditelé a reditelky stfednich
Skol a odbornych ucilist (vyplnéni dotazniku vramci vyuky) a také starostové a starostky jednotlivych
méstskych obvodd. Se zpracovatelem projektu spolupracoval také Dopravni podnik Ostrava a.s., ktery o
probihajici anketé informoval prostrednictvim letaku ve vozech MHD.

Anketa probihala od 10. 3. do 31. 3. 2014.

Integrovany plan mobility Ostrava 2
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2 POCET A SKLADBA RESPONDENTU

Dotaznikového Setfeni se zucastnilo celkem 1686 respondentd. Za Gcelem zvySeni miry
reprezentativnosti z pohledu vékového slozeni a pohlavi respondentd byl soubor redukovan na 1186
dotaznikd - redukovéano bylo zastoupeni studentd a Zen na reprezentativni Uroveri (ndhodnym vybérem
z téchto skupin). Tato Uprava nemé vliv na losovani vécnych cen — do losovani jsou zahrnuti vSichni
respondenti, ktefi vyplnili dotaznik a uvedli kontaktni Gdaje (samotné losovani je vkompetenci mésta
Ostrava).

Reprezentativni prazkumy pro CR obvykle pracuji svybérovym souborem o cca 1000 — 1200
respondentech. Odborné texty uvadi jako dostatecny pocet respondentd pro prazkumy krajskych mést
v rozmezi 500 — 600, tudiz dotaznikovy prazkum ,Je V&m dobre v Ostravé?“ Ize povaZovat za Uspésny a
vypovidajici.

Z celkového poctu 1186 odevzdanych dotaznika bylo 1045 vyplnéno elektronicky, coZ ¢ini 88 %. Pouze
141 dotaznikd bylo odevzdano v papirovée formé (12 %).

POCET ODPOVEDI DOTAZNIKU "JE VAM DOBRE V OSTRAVE ??"

MOBILITA l I l A 1186
ELEKTRONICKA
OSTRAVA e 0 @ FORMA REPREZENTATIVNI
POCET DOTAZNIKU
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53 % respondentd byly Zeny, 47 % muZi (viz nésledujici kapitola, otazka ¢. 19). Nejpocetnéjsi skupinu
tvorili ekonomicky aktivni ve véku 30 — 44 let (29 %), nejméné zastoupena byla skupina ekonomicky
neaktivnich obyvatel ve véku 30 — 44 let, kterd tvorila 2 % (viz nasledujici kapitola, otazka ¢. 18). Nejvice
respondentt bydli v méstské ¢asti Poruba, tvorili 25 % z celkového poctu odpovidajicich, 16 % odpovédi
bylo od lidi, ktefi nemaji v Ostravé trvalé bydlisté (viz nasledujici kapitola, otazka ¢. 20).

Z hlediska pokryti tzemi je dosazeno dobrého vysledku — tabulka ¢. 1 niZe uvadi srovnani poctu obyvatel
a poctu respondentt podle jednotlivych méstskych ¢asti. Z tabulky je ziejmé, Ze podil respondentd v anketé
priblizné odpovida podilim jednotlivych méstskych ¢asti na celkovém poctu obyvatel.

Integrovany plan mobility Ostrava 3
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Tabulka ¢. 1 — Srovnéni poctu obyvatel a poctu respondentd podle méstskych casti
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pocet obyvatel | podil M€ na podil poéet
méstska ¢éast (zdroj: €SU, | celkovém poétu || respondentav | respondentd v
SLDB 2011) obyvatel mésta anketé anketé

Hogtalkovice 1599 | 0.5% 0.6% 6
Hrabova 3622 |l 1.2% 1.0% 10
Krasné Pole 2731 | 0.9% 0.6% 6
Lhotka 1192 F 0.4% 1.1% 11
Marianské Hory a Hulvéaky 12270 |L] 4.1% 3.7% 37
Martinov 149 | 0.5% 0.7% 7
Michalkovice 2985 |l 1.0% 2.6% 26
Moravska Ostrava a Pfivoz 38661 (B | 13.1% 16.8% 167
Nova Béla 1763 || 0.6% 0.8% 8
Nova Ves 676 | 0.2% 0.7% 7
Ostrava-Jih 106 974 ’i 36.1% 25.2% 250
Pettkovice 2916 || 1.0% 1.0% 10
Plesna 1262 | 0.4% 0.6% 6
Polanka nad Odrou 4698 |l 1. 6%‘ 6% 16
Poruba 66 601 I_I 22.5% 912% 290
Proskovice 1212 0.4% 0 1% 1
Pustkovec 1129 | 0.4% 0.6% 6
Radvanice a Bartovice 6492 |l 2.2% 2.3% 23
Slezska Ostrava 21161 | 7.1% 5.4% 54
Stara B&la 3760 || 1.3%‘% 1.8% 18
Svinov 4301 || 1.5% 1.1% 11
Trebovice 1805 || 0.6% 0.3% 3
Vitkovice 6916 | 2.3% 1.9% 19

206222 | 100.0%] 100.0% 992

Podil Zen a muz v populaci v zajmové oblasti dle statistickych dat CSU je ziejmy ztabulky nize.
Podobného rozdéleni Zen a muza (53 % : 47 %) bylo dosaZzeno ve vyhodnocované skupiné respondentd.

Tabulka ¢. 2 — Bilance obyvatel
pocet obyvatel k 1.1.2012*

celkem muzi Zeny
299622 | 145067 | 154555
Ostrava-mésto
100% 48% 52%
pocet obyvatel k 1.7.2012**
celkem muzi Zeny
ORP Ostrava 328916 | 159497 | 169419
100% 48% 52%

*Bilance poctu obyvatel a vékové slozeni v obcich Moravskoslezského kraje v roce 2012 (zdroj: €SU)

**Demograficka rocenka spravnich obvodi obci s rozsirfenou pasobnosti (zdroj: €SU)
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3 VYHODNOCENI DOTAZNIKU

3.1 POSKYTUJE MESTO DOSTATEENOU NABIDKU OBCHODU A SLUZEB?

Drtiva vétSina respondentt je spokojena s nabidkou obchodt a sluzeb v Ostravé, pouze 14 % (konkrétné
169 odpoveédi) odpovédélo zaporné. Odpovéd ,,ano* byla doplnéna Skadlovym hodnocenim, ze kterého
vyplynulo, Ze 96 % odpovidajicich hodnoti nabidku obchodl a sluzeb na urovni 1 — 3. Celkové lze
konstatovat, Ze dle nazoru respondentt je nabidka obchodt a sluZeb dostatecna a kvalitni.

1) POSKYTUJE MESTO DOSTATECNOU NABIDKU OBCHODU A SLUZEB?
ODPOVED ANO
MOBILITA il 60% 51%
OSTRAVA e 0 @ 50%
40%
30% 1 2% 23%
20%
10% l l
0% N % %
»§®Q‘, N N N .
'\’(\Q' Y N \QO{‘-}
@’oz
pocet odpovédi
ANO 1017  86%
NE 169 14%

3.2 POSKYTUJE MESTO DOSTATEENOU NABIDKU VZDELAVACICH INSTITUCI?

Otéazka ¢. 2 byla rozdélena na 4 podotazky tak, aby byly zohlednény vSechny stupné vzdélavani.
Komplexné byla nabidka vzdélavacich instituci hodnocena jako dostatec¢na.

S nabidkou materskych kol bylo spokojeno 38 % respondentd (konkrétné 444 odpovédi), nespokojeno
pak 24 %. 38 % nedok&zalo tuto otazku zodpovédét, coZ je v pripadé, kdy v rodiné neni dité predskolniho

kterého vyplynulo, Ze 84 % respondentd, ktefi odpovédéli ano, hodnoti Groven v rozmezi 1 — 3. V souhrnu
Ize oznacit nabidku matefskych kol z pohledu respondentd jako dobrou.

Integrovany plan mobility Ostrava
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POSKYTUJE MESTO DOSTATECNOU NABIDKU VZDELAVACICH INSTITUCI?
Mateiské skoly

ODPOVED ANO
MOBILITA ' | l

OSTRAVA e 0 @
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S nabidkou zékladnich kol je spokojena vice jak polovina respondentt — 68 %, nespokojeno je pouze 7 %
odpovidajicich. Ctvrtina respondentt nedokazala nabidku zakladnich kol posoudit. V doplAujicim skalovém

hodnoceni odpovédi ,.ano“ bylo 96 % odpovédi hodnoceno vrozmezi 1 — 3, ztoho 50 % na stupni 2.
Nabidku z&kladnich 3kol tak Ize hodnotit jako dobrou.

POSKYTUJE MESTO DOSTATECNOU NABIDKU VZDELAVACICH INSTITUCI?
Zakladni Skoly

ODPOVED ANO
60%

MOBILITA l l l
OSTRAVA o 0 @
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NEViM, NEUMIM NE NE 84 7%
POSOUDIT NEVIM, 0

NEUMIM POSOUDIT 234 25k

Nabidku strednich Skol a odbornych ucilist hodnotilo 63 % respondentd jako dostate¢nou, 24 %
nedokazalo posoudit a pouze 13 % vidi nabidku jako nedostatecnou. 96 % z poctu 753 odpovédi ,,ano“

hodnoti ve Skdlovém hodnoceni v rozmezi 1 — 3. Nabidku stfednich kol a odbornych ucilist Ize hodnotit
rovnéz jako dobrou.
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POSKYTUJE MESTO DOSTATECNOU NABIDKU VZDELAVACICH INSTITUCI?
Stiedni Skoly a odborna ucilisté
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Nabidka vy3Sich odbornych a vysokych 3kol je v 72 % hodnocena jako dostatecnd, 17 % respondentu
nedokéZe tuto otazku posoudit, 11 % hodnoti jako nedostate¢nou. V dopliujicim Sk&lovém hodnoceni
k odpovédi ,,ano“ prevazuje stupen 2 (45 %), v rozmezi 1 — 3 pak odpovédélo celkem 96 % zkladné
odpovidajicich. Také nabidka nejvy3siho stupné vzdélani v Ostravé je hodnocené jako dobra.

POSKYTUJE MESTO DOSTATECNOU NABIDKU VZDELAVACICH INSTITUCI?
Vyssi odborné a vysoké skoly
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3.3 JEVE MESTE DOSTATEK PRACOVNICH PRILEZITOSTI?

Nabidka pracovnich prileZitosti byla z 81 % hodnocena negativné, pouze 8 % respondent odpovédélo,
Ze je v Ostravé dostatec¢na nabidka pracovnich mist. 11 % odpovidajicich nedokézalo tuto otazku posoudit.
81 % z&pornych odpovédi ukazuje, Ze téma nezaméstnanosti je zasadnim ostravskym problémem, coZ vSak
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neni prekvapivé zjisténi. Oblast nezaméstnanosti je tfeba resit nejen na vladni drovni, méla by byt prioritou
také krajské a méstské politiky.

3)

JE VE MESTE DOSTATEK PRACOVNICH PRILEZITOSTI?

ODPOVED ANO
45% 44%

40%
35%

MOBILITA il
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3.4 POSKYTUJE MESTO KVALITNi A DOSTUPNOU ZDRAVOTNI PECI?

S kvalitou a dostupnosti zdravotni péce je spokojeno 85 % odpovidajicich, z toho 49 % ji ve Skalovém
hodnoceni klasifikuje na drovni 2. 15 % respondentd odpovédélo zaporné, moznost ,,nevim, neumim
posoudit” nebyla k dispozici, nebot zdravotni péci potrebuji vSichni a kazdy by mél byt schopen ji posoudit.
Nabidku zdravotni péce v Ostravé Ize na zakladé ndzord respondent( hodnotit jako dostatec¢nou a kvalitni.

4)

POSKYTUJE MESTO KVALITNi A DOSTUPNOU ZDRAVOTNI PECI?
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3.5 POSKYTUJE MESTO KVALITNIi A DOSTUPNOU SOCIALNI PECI?

Dostupnost a kvalitu sociélni péce nedokézalo posoudit 43 % respondentd. Tato oblast se bezprostiedné
nedotykd vétsiny obyvatel, proto neni tento vysledek neocekavany. Ztéch, kteri dokazali nabidku
pecovatelskych sluzeb, terénnich socialnich sluzeb, domovi pro seniory, socialné pravniho poradenstvi
apod. posoudit, ji jako dostate¢nou a kvalitni hodnotila vice jak polovina, coZ tvori 33 % z celkového poctu
respondentd. Jako nekvalitni ji ohodnotilo 24 % ze vSech odpovidajicich obcand.

5) POSKYTUJE MESTO KVALITNI A DOSTUPNOU SOCIALNI PECI?

ODPOVED ANO
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3.6 JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Otazka na kvalitu dopravy byla rozdélena na 8 podotazek tak, aby mohly byt zhodnoceny viechny druhy
dopravy vyuZivané v méstském prostredi.

S kvalitou péSich cest je spokojeno pouze 54 % respondentd, z nich ji pak 41 % ve Sk&lovém hodnoceni
klasifikuje na urovni 2 a stejny podil respondent( na urovni 3. 46 % respondentd je s kvalitou péSich cest
nespokojeno, moznost ,nevim, neumim posoudit* nebyla u této otézky kdispozici, nebot pési
infrastrukturu vyuzivd kazdy obcan, a proto by méli byt respondenti schopni tuto otdzku posoudit.
Z hodnoceni je zfejmé, Ze problematika pésich cest by méla byt podrobnéji analyzovéna a reSena.
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~ 6a) JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Jste spokojen/a s kvalitou péSich cest v Ostravé? ODPOVED ANO
MOBILITA I l I
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pocet odpovédi

S obsluZznosti Ostravy méstskou hromadnou dopravou je spokojeno 64 % respondentd, 29 % spokojeno
neni a pouze 7 % respondentd nevyuzivd MHD. Ze spokojenych obcand polovina klasifikovala ve Skalovém
hodnoceni obsluznost na urovni 2. Témér tretina nespokojenych respondentd by méla byt impulsem pro
mésto k detailnéjsi analyze, pfip. k provedeni podrobnéjSimu prazkumu verejného minéni.

6b) JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Jste spokojen/a s obsluznosti mésta MHD? ODPOVED ANO
50%
MOBILITA J | |
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Uroveri vozového parku ostravské MHD ve srovnani s ostatnimi mésty CR nedokazala posoudit témé
polovina odpovidajicich, konkrétné 43 %. 33 % respondentd vyjadrilo spokojenost, 24 % nespokojenost.

Hodnoceni této otazky neni dostatecné vypovidajici a hodnoceni vozového parku by bylo mozné
konkrétnimi otdzkami v podrobnéjsim prazkumu tykajiciho se MHD.
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6¢c) JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Jste ve srovnani s ostatnimi mésty v CR spokojen/a s trovni vozového parku MHD?
MOBILITA (I}
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Spokojenost s druhovou nabidkou jizdnich dokladd ostravské MHD hodnotilo kladné 64 % respondentd,
26 % spokojeno neni a desetina neuméla tuto otazku posoudit. Ze 764 odpovédi ,.ano“ hodnotilo 81 %

odpovidajicich ve 3Sk&lovém hodnoceni na arovni 1 — 2, tudiZ Ize vsouhrnu nabidku jizdnich dokladd
povaZovat za dobrou.

6d)

JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Jste spokojen/a s druhovou nabidkou jizdnich dokladi MHD?
MOBILITA J 1}
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Na otézku, zda ovliviuji kolony komfort jejich jizdy autem, odpovédéla témér polovina respondentd
(49 %) ,,ano obcas“, 14 % odpovédélo ,,ano, ¢asto“. 27 % dotazovanych auto nepouzivd a pouze u 10 %

respondentd neni jizda kolonami ovlivnéna. S dopravnimi kongescemi se, zejména ve Spickovych hodinéch,
potyka drtiva vétsina velkych mést, tudiz hodnoceni této otazky neni prekvapivé.
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6e)

vz s

Ovliviiuji komfort Vasi jizdy autem kolony?
MOBILITA l l l
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JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

ANO CASTO 168  14%

NEPOUZIiVAM
AUTO

NE

ANO OBCAS 582 49%
NE 121 10%
NEPOUZiVAM
AUTO

315 27%

Stejné jako dopravni kongesce, tak i nedostatek parkovacich mist je pal¢ivym problémem vétsSiny
velkych mést. Pouze 13 % respondentl odpovédélo, Ze pocet parkovacich mist povaZzuji za dostatecny, 66 %

naopak za nedostatecny a 21 % dotazovanych nevlastni automobil.

6f)

Je v Ostravé k dispozici dostatek parkovacich mist?
MOBILITA I l l

JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

ODPOVED ANO
40% e

OSTRAVA e e @ NEVLASTNIM

8 AUTOMOBIL

35%
30%
25%
20%

15%

NE

10%
5%
0%

potet odpovédi

ANO 158  13%
NE 785  66%

NEVLASTNIM

24 219
AUTOMOBIL 3 %

Nejvétsi problém s parkovanim je, dle oéek&vani, v centru mésta — vnima to tak 50 % respondentd, 36 %
dotazovanych povaZuje za problematické obytné oblasti (sidli5té). To samoziejmé souvisi se zvysujici se
automobilizaci v soucasnosti a vystavbou sidlist bez potrebného parkovaciho (gardzového) zazemi v
minulosti. Reseni tohoto problému je slozité a obvykle velmi kontroverzni, nebot vidy u uréité skupiny
obyvatel vzbudi negativni emoce (napf. zpoplatnéné gardzové domy na sidlistich apod.). Pozitivnim

Integrovany plan mobility Ostrava
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vysledkem je nevelké procentualni zastoupeni okoli Skol a zdravotnickych zafizeni zmiriované
v problematickych parkovacich lokalitach — 2 %.

6f) JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Je v Ostravé k dispozici dostatek parkovacich mist? - nejvétsi problémy s parkovanim
MOBILITA l l l . —
OSTRAVA o o o | oBYTNE OBLASTI, SIDLISTE |

V CELEM MESTE |

OKOLI URADU, RADNICE |

NEMOCNICE, POLIKLINIKA
DIVADLO, ZOO, SPORTOVISTE

OBCHODNI, KANCELARSKE ZONY
OKOLI SKOL - M8, Z§, V§

CENTRUM i

S Zelezni¢nim spojenim z/do Ostravy neni spokojeno pouze 8 % respondent, 66 % je naopak spokojeno
a 26 % dotazovanych Zelezni¢ni dopravu nevyuZiva. Ve Skadlovém hodnoceni ohodnotilo 82 % kladné

odpovidajicich Zelezni¢ni spojeni na Urovni 1 — 2, tzn., Ze lze konstatovat spokojenost respondent( s
Zelezni¢nim spojenim z/do Ostravy.

6g) JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Jste spokojen/a se Zelezniénim spojenim z/do Ostravy?
MOBILITA | | | o
OSTRAVA e 0 @

ODPOVED ANO

50%
40%
30%
20%

10%
0%

potet odpovédi
NEVYUZIVAM NE ANG 788 66%
ZELEZNICNI NE o5 8%
DOPRAVU NEVYUZiVAM

0,
JELEZNIENI DOPRAVY 00 26%
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Hodnoceni sité cyklistickych tras a stezek je nejednoznacné, nebot 28 % respondentd kolo nepouZiva,

32 % spokojeno neni a 40 % naopak spokojeno je. Jedna se témér o tretinové rozdéleni odpoveédi, ze
kterého vétsinovéa spokojenost/nespokojenost jednoznacné nevyplyva.

6h)

JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Poskytuje Ostrava dostate¢nou sit cyklistickych tras a stezek?
MOBILITA J I I 25
OSTRAVA e 0 @

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

ODPOVED ANO

N E poéet odpovédi

= ANO 480 40%
NEPOUZIVAM

FNEE NE 377  32%
JIZDNI KOLO FivA
NEPOUZIVAM .o ...
JizDNi KOLO

3.7 CITITE SE V OSTRAVE BEZPECNE?

Vysledky otdzky na pocit bezpedi jsou nelichotivé, aZz 69 % respondentt se v Ostravé neciti bezpecné,
pouze 31 % ano. Je zde proto velky prostor pro zlepSeni. Jedna se viak o dlouhodoby a obtizné resitelny
problém Uzce souvisejici s nezaméstnanosti, sociélni politikou, zvySujicim se po¢tem ekonomicky slabsich
obc¢anu, bezdomovectvim, gamblerstvim, vznikem sociélné vyloucenych lokalit atd. Tato socialni rizika jdou
vZzdy ruku vruce se zvySujici se agresi, krimin&lnim chovanim a projevy extremismu. Pfi feSeni této
problematiky je tfeba diisledna a efektivni spoluprace vlady CR, mést a specializovanych instituci a sdruZeni.
Samotné obce maji své moznosti (sice omezeneé), jak kriminalitu fesit — zvySeny pocet policejnich hlidek
v rizikovych lokalitach, preventivni programy, urbanisticka koncepce mésta apod.

Respondenti méli mozZnost v dotazniku uvést misto, které povaZzuji za nebezpeené. Cast respondentd
uvadéla konkrétni lokalitu (napf. Pfivoz) nebo specifické mista (napt. zastadvky MHD). Tyto odpovédi byly
rozdéleny do samostatnych graft pro lokality a specificka mista.
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7) CITITE SE V OSTRAVE BEZPECNE?

ODPOVED ANO

50% 49%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0%

MOBILITA l l l
OSTRAVA e o0 @

NE

pocet odpovédi
ANO 371 31%
NE 815 69%

Za nejvice nebezpecné z hlediska subjektivniho pocitu oznacili respondenti Privoz — 31 %, centrum
Ostravy — 15 % a Vitkovice — 12%. Dal3i lokality ukazuji nasleduijici 2 grafy.

7) CITITE SE V OSTRAVE BEZPECNE?

¥ z s z z P s o S5,
Uved'te prosim konkrétni misto, které povaZujete za nebezpetné. i-;g POCTY ODPOVEDI
4 .z i 150
MOBILITA il Celd Maridnské hory 6% 100 Iss 106 -
50
OSTRAVA e 0 @ QeTer 0

8% Poruba 4%

Centrum Ostravy Dubina 4%
15% ;
Zabfeh 3%
‘ Hrufov 2%

Vitkovice 12% Kuntigky VySkovice
Ostrava-jih___ 2% ’ J 1%
PR D Hulvdky 2%
: 177 Svinov 1% Y
p y Fifejdy o%/. ,

P¥ivoz

Vitkovice

Centrum Ostravy
Poruba as

Dubina g &

Zabteh |y
ostatnf

Celd Ostrava um ©
Maridnské hory g £

/ ...OSTATNI  Slezskd
HraneZnik . Ostrava 1%
1% Moravské‘
Ostrava 1% Radvanice
Pw 317 i h?\ ’Hei‘manice 1%
rivoz (] Muglingiabavka [\
1% 29 Bélsky les 1%
1% Michélkovic

e 1%
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MOBILITA il
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CITITE SE V OSTRAVE BEZPECNE?

Uvedte prosim konkrétni misto, které povaZujete za nebezpeé

Polanka
nad Odrou

Moravskd
Ostrava
a Privoz

342

Radvanice
a Bartovice

POCTY ODPOVEDI

75
59 g5
lll”
10
e 131541
SCeE g g L S
$3:83535883z 3
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c2 385533 c=% 32 3
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e » I g =2
S 2 =
2 o g
5 = 3
b= 5 =
=

Céast respondentd uvedla jako nebezpeéné specifické mista — jako problematicka mista byly oznageny
napr. vozidla a zastdvky MHD, podchody, oblast hl. viakového nadrazi, okoli supermarketd a obchod, okoli
ubytoven a hotelovych doma, parky — tyto mista v hodnoceni prekracuji 10 % (pocitdno z odpovédi, ve
kterych bylo uvedeno jedno ze specifickych mist uvedenych v grafu nize). Jako dalsi respondenti uvadéli
okoli bara, restauraci a heren — viz nésledujici graf.

7)

CITITE SE V OSTRAVE BEZPECNE?

MOBILITA BB |+ viakove NADRaZi

OSTRAVA e 0 @

ZASTAVKY MHD kh

o

PODCHODY ! a “

Uvedte prosim konkrétni misto, které povaZujete za nebezpeéné.*

OKOLi SUPERMARKETU A
OBCHODU

OKoLi BARU,
RESTAURACI A HEREN

POCTY ODPOVEDI

OKOLi UBYTOVEN

A

HOTELOVYCH DOMU

VE VOZIDLECH MHD

* specifickd mista, uvadéna
respondenty - pocet
odpovédi 145 = 100%
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JSTE SPOKOJEN/A S BEZBARIEROVYMI UPRAVAMI V OSTRAVE?

AF-CityPlan

Otazka bezbariérovych Gprav byla rozdélena do 3 podotézek tak, aby mohli respondenti posoudit jak

najezdy na chodniky, vodici linie na chodnicich, semafory pro nevidomé, tak bezbariérové Gpravy zastavek a

vozt MHD a v neposledni radé pristupnost verejnych budov.

55 % dotazanych nedokézalo posoudit bezbariérovost dopravni infrastruktury, 29 % je spokojeno a 16 %

naopak neni. Vzhledem k nadpolovi¢nimu poctu odpovédi ,,nevim, neumim posoudit”, neni vysledek této

otézky zcela vypovidajici. Jedna se o otdzku, kterd je dulezita zejména pro specifické skupiny obyvatel, jako

jsou seniori, rodice s détskymi kocarky a hendikepovani.

8a)

Dopravni infrastruktura

MOBILITA il
OSTRAVA e 0 @

NEVIM, NEUMIM
POSOUDIT

JSTE SPOKOJEN/A S BEZBARIEROVYMI UPRAVAMI V OSTRAVE?

ODPOVED ANO
50% 46%
45%
ANO |
35%
20% I
15%
10%
5% 6%
0% @ o N7
\zé';\ NEEEN ‘ .
> v P N %
'\,’Q > > Q&\é*
o
pocet odpovédi
N E ANO 338 29%
NE 193 16%
NEVIM, 655 55%

NEUMIM POSOUDIT

S bezbariérovosti MHD je spokojeno 43 % odpovidajicich, nespokojeno 16 % a zbylych 41 % respondentt

nedokézalo tuto otézku posoudit. Z kladné odpovidajicich pak 95 % respondentd ohodnotilo bezbariérovost

ve Skalovém hodnoceni v rozmezi 1 — 3, maZeme tedy bezbariérové Upravy zastavek a vozd MHD hodnotit

jako uspokojivé, ale s prostorem pro dalsi zlep3eni.
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JSTE SPOKOJEN/A S BEZBARIEROVYMI UPRAVAMI V OSTRAVE?
MHD

ODPOVED ANO
MOBILITA l | l

OSTRAVA e 0 @

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

ANO

pocet odpovédi
- - NE ANO 510 43%
NEVIM, NEUMIM NE 194 16%
POSOUDIT 1
o NEVIM, e aan
NEUMiM POSOUDIT

Stejné jako u dopravni infrastruktury, ani bezbariérové Upravy verejnych budov nedokazala vice jak
polovina respondent posoudit. 28 % je spokojeno a 16 % nespokojeno. Takto vysoky podil odpovédi

»hevim, neumim posoudit” znemoZriuje jednoznac¢né vyhodnoceni této otazky.

8c)

JSTE SPOKOJEN/A S BEZBARIEROVYMI UPRAVAMI V OSTRAVE?
Vefejné budovy

ODPOVED ANO

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

MOBILITA J 1§
OSTRAVA e 0 @

pocet odpovédi

NEVIM, NEUMIM

N E ANO 328 28%
NE 196 18%
POSOUDIT NEVllM
Y 0,
NEUMIM POSOUDIT 662 >6%
3.9

JSTE SPOKOJEN/A S UDRZBOU VEREIJNYCH PROSTRANSTVI?

S udrZbou verejnych prostranstvi je spokojeno 63 % dotazovanych, zbylych 37 % naopak neni. MoZnost
»hevim, neumim posoudit“ nebyla k dispozici, nebot kazdy ob¢an ma témér denné verejné prostranstvi tzv.
»na ocich* a mél by tak byt schopen kvalitu adrzby, ktera zahrnuje Uklid snéhu, sekani travy, cisténi ulic
apod., zhodnotit. Vysledek hodnoceni této otazky ukazuje, Ze respondenti v této oblasti vidi rezervy a
mésto by této problematice mélo vénovat vétsi pozornost. Na druhou stranu je samoziejmé nezbytné

Integrovany plan mobility Ostrava 18



MOBILITA (B ]
OSTRAVA e o0 @

AF-CityPlan

nutnd také soucinnost obcand, nebot i ti maji svij podil na znecistovani okoli — odpadky mimo odpadkové
ko3e, nedopalky na chodnicich, chize mimo chodniky po upravovanych travnatych plochach apod.

9) JSTE SPOKOJEN/A S UDRZBOU VEREJNYCH PROSTRANSTVI?

ODPOVED ANO

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

MOBILITA l I l
OSTRAVA e 0 @

NE

pofet odpovédi
ANO 744 63%
NE 442 37%

3.10 JE OSTRAVA DOSTATEENE VYBAVENA MESTSKYM MOBILIAREM?

Dle nazoru nadpolovi¢ni vétSiny respondentt neni Ostrava dostatecné vybavena méstskym mobilidrem
— konkrétné neni spokojeno 51 %, spokojeno je naopak 49 % dotazovanych. Tento vysledek ukazuje, Ze také
toto téma si zaslouZi pozornost a zejména zlepSeni. Stejné jako pri udrzbé verejnych prostranstvi i v této
oblasti je nezbytny podil obc¢ant, nebot pocet a vzhled méstského mobiliare Gzce souvisi s chovanim
obyvatel, resp. vandalismem nékterych jedincd. Poskozené lavicky, zni¢ené odpadkové koSe apod. jsou
problémem témér kazdé obce a kazdého meésta a neni v silach odpovédnych pracovnikd a financnich
moznostech obci vyménovat zni¢eny mobiliar v radech dnd a tydnd po instalovani novych kusa.
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JE OSTRAVA DOSTATECNE VYBAVENA MESTSKYM MOBILIAREM?

ODPOVED ANO

potet odpovédi
577
609

ANO
NE

49%
51%

3.11 JEV OSTRAVE DOSTATEK ZELENYCH A RELAXAENICH PLOCH?

AF-CityPlan

S mnozstvim zelenych a relaxacnich ploch je spokojeno 56 % respondentd, nespokojeno pak zbyvajicich

44 %. Tento vysledek by mél byt impulsem k feSeni a ndvrhu moznych zlep3ujicich opatreni ze strany mésta.

11)

NE

MOBILITA (B ]
OSTRAVA e 0 @

JE'V OSTRAVE DOSTATEK ZELENYCH A RELAXACNICH PLOCH?

ODPOVED ANO
60%

50%

51%

40%
30%
20%
10%

0%

pofet odpovédi
ANO 667 56%
NE 519 44%

3.12 JE OSTRAVA TURISTICKY ATRAKTIVNIM MISTEM?

Za turisticky atraktivni povaZzuje Ostravu 55 % respondentd. Turisticka atraktivita je dana predevsim
lokalizaci mésta, mnozstvim historickych a p¥irodnich zajimavosti, ale Ize ji zvySit napf. mnoZstvim a kvalitou

poskytovanych sluzeb ve mésté, kvalitnim dopravnim spojenim apod., coz do jisté miry ovlivnit Ize. ZvySeni
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turistické atraktivity, kterd s sebou kromé jiného prinasi finanéni prostredky a zvySovani poctu pracovnich
mist, by bezpochyby mélo byt dalSim tématem pro detailnéjSi analyzu a reSeni ze strany mésta.

12)

JE OSTRAVA TURISTICKY ATRAKTIVNIM MISTEM?

ODPOVED ANO
MOBILITA | | l 40%
OSTRAVA e 0 @

35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

NE

pofet odpovédi
ANO 654 55%
NE 532 45%

3.13 JSTE SPOKOJEN/A S KVALITOU OVZDUSI VE MESTE?

Otazka na kvalitu ovzdusi prinesla oc¢ekavatelné vysledky — 89 % dotazovanych neni s kvalitou ovzdusi
spokojeno, pouze 11 % odpovédélo, Ze spokojeno je. Toto téma je treba reSit v prvni fadé na narodni

arovni, z pozice zastupct mésta je jen obtiZzné reSitelné, presto urcitd opatreni existuji. Je tfeba stanovit
dlouhodobou strategii feSeni a tu bezpodminecné realizovat.

JSTE SPOKOJEN/A S KVALITOU OVZDUSI VE MESTE?

ODPOVED ANO
MOBILITA l l l 40%
OSTRAVA e e @ -
25%
20%
15%
10%
5%
0%

NE

pocet odpovédi
ANO 132 11%
NE 1054 89%
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3.14 CO JE DLE VASEHO NAZORU NEJVETSIM ZDROJEM ZNECISTENI OVZDUSI VE MESTE?

Tato otézka pfimo navazuje na predchézejici a opét zcela dle ocekavani je respondenty za nejvétsi zdroj
znecisténi ovzdusi povaZzovan pramysl — 53 %, nésledovan dopravou s 19 % a domécnostmi s 18 %.

CO JE DLE VASEHO NAZORU NEJVETSIM ZDROJEM ZNECISTENI OVZDUSI VE MESTE?

MOBILITA il
[ N J

OSTRAVA JINE

DOMACNOSTI

18%

pocet odpovédi

PRUMYSL 631 53%
DOPRAVA 221 18%

DOPRAVA DOMACNOSTI 220 19%
JINE 114 10%

PRUMYSL

Z kategorie jiné pak jako dalsi negativni faktor ovliviiujici kvalitu ovzdusi uvadi respondenti polsky
pramysl a laguny (uvadéné Zelezarny Ize zahrnout do skupiny pramysl). 44 % respondentd pak za produkci
znedisténi ovzdusi vidi kombinaci vSech tri uvadénych zdrojd — pramysl, dopravu i domacnosti.

CO JE DLE VASEHO NAZORU NEJVETSIM ZDROJEM ZNECISTENI

MOBILITA i1l

VSECHNY TRI
OSTRAVA o 0 @

JMENOVANE

DOPRAVA+PRUMYSL

PRUMYSL V

ZELEZARNY
POLSKU
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3.15 OBTEZUJE VAS HLUK Z DOPRAVY?

Hluk z dopravy obtéZuje 39 % respondentd, 61 % dotazovanych se neciti byt hlukem produkovanym
dopravou obtéZovano.

15) OBTEZUJE VAS HLUK Z DOPRAVY?

MOBILITA § )}
OSTRAVA e 0 0

pocet odpovédi
ANO 458 39%
NE 728 61%

NE

3.16 MATE POCIT, ZE MUZETE OVLIVNIT BUDOUCI ROZVOJ MESTA?

Pouze 24 % respondentt ma pocit, Ze se mohou podilet na budoucim rozvoji mésta, 26 % nedokéze tuto
otézku posoudit a cela polovina odpovidajicich si mysli, Ze rozvoj mésta nemazou ovlivnit. To je urcité
divod pro predstavitele mésta ke zméné strategie zapojovani obc¢ant do procesu strategického
rozhodovani.
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3.17 INFORMUJE MESTO DOSTATECNE O AKTUALNIM DENI?

vv v

Témér Ctvrtina respondentd mé pocit, Ze mésto dostatecné neinformuje o aktualnim déni, 60 % je
opacného nédzoru a 16 % odpovidajicich neumi tuto otazku posoudit. Tento vysledek maze byt pro mésto
impulsem pro posileni oblasti PR. Toto téma také Uzce souvisi s predchazejici otazkou — pokud budou mit
obcané dostatek informaci a podklad(, snéze a aktivnéji se budou podilet na chodu mésta a strategickych

rozhodovanich.

17) INFORMUJE MESTO DOSTATECNE O AKTUALNIM DENI?

MOBILITA l l |
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3.18 VYBERTE, PROSIM, SKUPINU, DO KTERE PATRITE.

Jak jiZ bylo zminéno v Uvodu, nejvice respondentd bylo z ekonomicky aktivnich obc¢and ve véku 30 aZ 44
let (29 %), nasleduji ekonomicky aktivni ve véku 45 let a vice (27 %), dale studenti (18 %) a ekonomicky
aktivni ve véku 18 a7z 29 let (14 %). Nejméné je zastoupena skupina ekonomicky neaktivnich obyvatel.
Seniofi jsou zastoupeni podilem velikosti 6 %. Z hlediska zaméreni dotazniku muazeme sloZeni respondent
povazovat za vyhovujici.

VYBERTE, PROSIM, SKUPINU, DO KTERE PATRITE.

POCET ODPOVEDI
MOBILITA | | |
OSTRAVA e 0 @

EKON. AKTIVNI
45 LET +

EKON. AKTIVN{
30 AZ 44 LET

EKON. NEAKTIVN( 18 AZ 29 LET |

EKON. NEAKTIVNI 30 AZ 44 LET |

EKON. NEAKTIVN( 45 LET + |

EKON. AKTIVNI
18 AZ 29 LET

STUDENT

3.19 UVEDTE, PROSIM, VASE POHLAVI.

Jak jiZ bylo uvedeno, prizkumu se ztcastnilo 53 % Zen a 47 % muzd.
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19) UVEDTE, PROSIM, VASE POHLAVI.
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pocet odpovédi
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3.20 VE KTERE OSTRAVSKE MESTSKE CASTI BYDLITE?

Ctvrtina zUcastnénych respondentéi bydli v méstské ¢&asti Poruba, 21 % v ¢&asti Ostrava — Jih.
Desetiprocentni hranici prekrocili jeSté obyvatelé Moravské Ostravy a Privozu (14 %). Konkrétni
procentudlni zastoupeni a také absolutni ¢isla nazorné ukazuji dva nésledujici grafy. Tento pomér
samoziejmé ovliviuje hodnoceni otézek, kde je specifikovana konkrétni lokalita a tento fakt bude

v ndvaznych pracich vyuZivajicich vysledky tohoto Setreni zohlednén.
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Radvanice
a Bartovice

+194 odpovédi nejsem z Ostravy

Z celkového poctu 1186 zlcastnénych tvorili 14 % obyvatelé, ktefi v Ostravé nemaji bydliSté. Znacné ¢ast
z ,neostravskych* respondentt vSak bydli v obcich a méstech z blizkého okoli, tudiZ jsou jejich odpovédi
relevantni, nebot Ostravu znaji a dokaZou kvalitu Zivota v Ostravé posoudit.
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Z dotaznikového Setreni vyplynulo, Ze lidé jsou spokojeni s nabidkou obchodi a sluzeb a s kvalitou a
dostupnosti zdravotni péce. V obou pripadech bylo spokojeno vice jak 80 % respondentd. Vice jak 60 %
dotazovanych je spokojeno s nabidkou vzdélavacich instituci (s vyjimkou materskych 3kol), s obsluznosti
mésta MHD, vcetné druhové nabidky jizdnich dokladu a také se Zelezni¢nim spojenim z/do Ostravy.

Nejvice nespokojeni jsou obéané s kvalitou ovzdus$i (89 % nespokojenych), s nabidkou pracovnich
prileZitosti (81 %) a bezpeénosti ve mésté (69 %). Jako dalsi problematické oblasti byly oznaceny dopravni
kongesce, nedostatek parkovacich mist a vybavenost méstskym mobiliarem.

Vysoky podil odpovédi ,,nevim, neumim posoudit* neumozriuje jednoznacné zavéry u otazek ohledné
dostate¢né nabidky materskych Skol, kvality a dostupnosti socialni péce, urovné vozového parku MHD ve
srovnani s ostatnimi mésty v CR, sité cyklistickych tras a stezek, bezbariérovosti dopravni infrastruktury a
verejnych budov. Oblasti, se kterymi nejsou obc¢ané spokojeni, budou predmétem jednani prislusnych
pracovnich skupin v rdmci projektu ,,Integrovany plan mobility Ostrava“.
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