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1 SHRNUTI STAVAJICICH SCHVALENYCH DOKUMENT®

1.1 POSOUZENI VLIVU NADNARODNIHO, NARODNIHO A REGIONALNIHO RAMCE

1.1.1 Nadnérodni ramec

1.1.1.1 Bilad kniha EU — vize

Doprava je pro nasi ekonomiku a spolednost zasadni. Mobilita je daleZita pro vnitini trh i Zivotni Grovez

obdand, jim? umoZzuje vyuzivat svobodu cestovani. Doprava piiispiva k hospodénskému réstu a vytvareni

pracovnich prileZitosti a s ohledem na nové problémy, jimZ Gelime, musi byt udrZitelna. Doprava mé

globalni rz a v zajmu U6innosti je tieba spolupracovat na mezinarodni Grovni.

Budouci prosperita naSeho kontinentu bude zaviset na tom, zda viechny jeho regiony budou schopny

TAstat pInS a konkurendyS zapojeny do svStové ekonomiky. Aby tomu tak bylo, je zapotiebi dinné

dopravy.

VybSr z ,Vize konkurenceschopného a udrzitelného dopravniho systému*:

1)

2)

SniZzeni emisi 0 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility

1
1
f

1

Odstranit zavislost na ropS bez ohrozeni mobility;
Omezeni mobility neni ieSenim;
Je tjeba vytvonjit nové zpasoby vyuziti dopravy, které by priepravovaly vyssi objem nakladu i
vysSi pobet cestujicich do jejich destinaci:
o zlepdeni energetické Uinnosti vozidel u viech druh& dopravy;
o optimalizace vykonu multimodalnich logistickych rjetSzc4;
o g6innSjsi vyuzivani dopravy a infrastruktury prostiednictvim zdokonalenych systéméa
ijizeni dopravy a informagnich systéma;
Neodkladat provadSni opatieni;

“*6inna hlavni sil pro multimodalni mezimSstskou dopravu a priepravu

1

Leti3tS, pristavy, Zelezni6ni a autobusova nadrazi a stanice metra by mSly byt stale vice
propojovany a priemSzovany na multimodalni dopravni uzly pro cestujici;

Je dAlezité zlepsit Ginnost nakladni dopravy, a to vyvojem a zavadSnim novych motord a
Gistsich paliv, vyuzivanim inteligentnich dopravnich systéma;

Ukolem je provést strukturalni zmSny, které by Zeleznici umoznily G6innS konkurovat a priebrat
vyraznS vyssi podil prepravy nakladu i cestujicich;

Globalni rovnocenné podminky pro dopravu na dlouhé vzdalenosti (priedevsim namonni a letecka

doprava)

2ista mSstska doprava a dojizdSni

l

tnechod na Gist3i dopravu (mSstské doprava se podili zhruba jednou 6tvrtinou na emisich CO, z
dopravy);

Vy38i podil vyuzivani VHD, podpora chéze a jizdy na kole by se mSly stat nedilnou sou6asti

Y Sstské mobility a planovani infrastruktury;

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka dast - KONCEPT 3
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1 Prosazovat mensi, lehdi a specializovanSjsi silniéni osobni vozidla;

1 “"6innSjsi organizovani rozhrani mezi piiepravou nakladu na dlouhé vzdalenosti a na poslednim
Useku;

5) Deset cil& pro konkurenceschopny dopravni systém pro oblasti (vybSr relevantnich cil4)

1 Snizit pouzivani ,konvendyS pohanSnych“ automobil& v mSstské dopravS do roku 2030 na
polovinu; postupns$ je vynadit z provozu ve mSstech do roku 2050; do roku 2030 doséhnout ve
velkych mSstech zavedeni mSstské logistiky v podstatS bez obsahu CO;;

1 Vyvoj avyuzivani novych a udrzitelnych paliv a pohonnych systéma;

1 Optimalizace vykonu multimodalnich logistickych netSzc4, mj. vSt$im vyuzitim energeticky
g6innSjsich druh& dopravy;

1 ZvySovani uinnosti dopravy a efektivnSjsi vyuzivani infrastruktury prostiednictvim
informaénich systémé a trznS orientovanych stimulé;

1 Snizit do roku 2050 podet imrti v silniéni dopravS témSij na nulu. V souladu s timto cilem usiluje
EU o sniZeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu;

1.1.1.2  Akéni plan pro mSstskou mobilitu

Akéni plan stanovuje soudrzny ramec pro iniciativy EU v oblasti mSstské mobility pnji respektovani zasady
subsidiarity, a to prostiednictvim podpory rozvoje politik udrzitelné mSstské mobility, které napomohou k
dosaZeni obecnych cil& EU, napriiklad posilenim vymSny osvSRéenych postupé a poskytovanim finanénich
prostijedka. Komise si je vSdoma, 7e mSstské oblasti v celé EU se mohou v zavislosti na své zemSpisné
poloze, velikosti a relativnim bohatstvi potykat s r&znymi problémy. Nemé& v Umyslu pnedepisovat
univerzalni ieenf pro viechny, kter4 jsou nizena shora dolA.

Akéni plan navrhuje prakticka opatijeni v kratkodobém a stiednSdobém horizontu, ktera mSla byt do
roku 2012 postupn$ zahajena a ktera integrovanym zpAsobem nesi konkrétni otazky tykajici se mSstské
mobility. Komise nabizi mistnim, regionalnim a celostatnim orgdn&m partnerstvi zalozené na dobrovolném
z0GastnSné strany v Glenskych statech, obdany i odvStvi a vSnuje zvlatni pozornost potijebam mobility
zranitelnych skupin, jako jsou starsi ob6ané, skupiny obyvatel s nizkymi pnijmy a lidé s postiZzenim, jejichz
mobilita je snizena v dasledku zdravotniho, mentéalniho nebo smyslového postiZzeni nebo nezpésobilosti,
nebo je omezena vy3sim vSkem.

VybSr z relevantnich akci z akéniho planu pro mSstskou mobilitu:

Téma 6. 2 — zamSijeni na obdany
I ZlepSeni dostupnosti pro osoby se snizenou mobilitou:
Osoby s postizenim maji pravo prjistupu k mSstské dopravs za stejnych podminek, jaké maji ostatni
obyvatelé.
ZlepsSeni dopravnich informaci;
tjistup do zelenych pasem;
Kampan$ na podporu chovani v zajmu udrZitelné mobility;
Energeticky 6inné niizenf vozidel jako soudast skolenf nidi6é;

= —a —a A

Téma 6. 3 — ekologizace mSstské dopravy

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka dast - KONCEPT 4
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Téma 6. 4 — posileni financovani
Téma 6. 5 — sdileni zkuSenosti a znalosti

Téma 6. 6 — optimalizace mSstské mobility
1.1.2 Narodniradmec

1.1.2.1 Dopravni politika 2R
1.1.2.2 Dopravni sektorové strategie

Dopravni sektorové strategie, 2. faze (déle téz DSS2 nebo Dopravni strategie) definuji zasady pro
efektivni a kvalitni zajistSni provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahuji principy pro uréeni
prioritizace pnipravovanych rozvojovych projektd pii konkrétni vysi finanéniho ramce. Dokument
Linedstavuje zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje
dopravy a dopravni infrastruktury ve stijednSdobém horizontu roku 2020 a ramcovS i v dlouhodobém
horizontu az do roku 2050.

1 PravdSpodobny vyvoj

Vysledné znSni nejvice pravdSpodobného vyvoje - scénaije 5 - je po zapracovani viech pnipominek
nasledujici:

Nové technologie pomohou naplzovat fiadu cil& dopravni politiky EU. Ve spoleénosti prevladaji trzni
principy, moc je rozptylena a spolednost oteviena. Vzhledem k réstu cen energii a poklesu tSzby ropy je
potnebné a s vyuZitim trznich principd i mozné zmSnit pristup k vyuzivani energii. Zdroje energif jsou
diverzifikovany a vyraznS se vyuzivaji obnovitelné zdroje energie. Zarovez dochazi k postupné zasadni
dekarbonizaci vyroby energii, a to véetn$ zdroja zne6i$tSni dopravou. V tomto smSru jsou cile evropské
dopravni politiky pInSny. Cenou za to je vysoka a postupnS dale rostouci cena energie a proto i dopravy.

Doprava je s ohledem na vysoké naklady (co? zvySuje cenu vyrobk&) vyuzivana s vStsim darazem na
efektivitu a volbu dopravniho médu. Ekonomika je vice lokalizovana a spotieba se odehréava blizko zdroja.
wést mobility pokraduje vyraznS pomaleii.

Pro pravidelné cesty osob vzrésta vyuzivani hromadné dopravy, vyuZiva se spoleéna jizda osobnimi
automobily a dodavkami, dosahuje se vy3si obsazenosti vozidel.

Pro prjimSstskou, aglomeradni i mSstskou dopravu se vice vyuZivd Zelezniéni doprava na
elektrizovanych tratich. Vysoké naklady na dojizdSni vedou k praci doma, al jiz s vyuZitim IT technologif
nebo v domécich hospodanstvich. Produkty vyZzadujici dalkovou prepravu jsou drahé a tato skutednost
zasadnS ovlivzuje strukturu vyroby.

Poptavka po individualni automobilové dopravS se mSni, nedochazi k vyraznému rastu;
automobilizace ve mSstech a regionech s kvalitni obsluhou HD se snizuje. Vyroba velmi Gspornych vozidel

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka dast - KONCEPT 5
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zabrani vyraznSj$imu snizeni poptavky, movitSjsi domacnosti maji vice typé vozidel — na kratké a dlouhé
vzdalenosti. ProbSh vozidel se nesnizuje, jsou viak ménS vyuzivany pro delsi cesty. Vice se pouZivaji
Y Sstské elektromobily.

Struktura zamSstnanosti v 2eské republice se vyraznS mSni, vytvani se pracovni pijileZitosti v oblasti
novych prAmyslovych odvStvi v souvislosti s novymi technologiemi a sluzbami. Viyznam automobilového
prAmyslu pro zamSstnanost klesa, avsak je stdle vyznamnym zamSstnavatelem. Vyrébi se automobily s
novymi druhy pohoné a tzv. inteligentni auta.

Neni zaznamenan pokles ve vyuzivani dalkové dopravy, ekonomicka situace se projevila ve zmSyS
volby druhu dopravy, jednotlivé druhy jsou ovlivnSny zmSnou struktury energetického mixu a zmSnou
pohonA v dopravnich prostiedcich.

Ekonomika a spolednost se transformuje postupnS a plynule, nedochazi proto k vyraznym krizim. Vy3si
cena a nové zpasoby dopravy zmSnily vyznamn$ slozeni dopravnich prouda ve mSstech a mSstskych
regionech. Suburbanizace priimSstskych regiond se lisi podle atraktivity Gzemi, kde jednim z vyznamnych
faktor& vybSru lokality se postupnS stava kvalitni dopravni napojeni s narastajicim darazem na vzréstajici
potnebu kvalitniho napojeni hromadnou dopravou.

Rozvoj dopravni infrastruktury je vzhledem k vy$$im cenam energii a zmSnam v poptavce po dopravS
konzervativnSjsi, vice se zamSnuje na HD. Piednost ma udrzba infrastruktury, v lokalnim mSnjitku se
vyskytuji nadbyteéné kapacity 6i parametry silniéni sitS zatSzujici ekonomiku naklady na Gdrzbu (tam, kde
nebyly nové kapacity adekvatnS planovany). Existuji problémy se zajistSnim Gdrzby rozsahlé infrastruktury,
je opravovana selektivnS, nSkteré regionalni drahy jsou zruseny. Zakladni dopravni sil je v potjebném
rozsahu k dispozici, prjimSstské Zeleznice se postupn$S buduiji.

I Shrnuti vychodisek

Hlavnimi vnSjimi vychodisky Dopravnich strategii jsou priority vyplyvajici z Evropské dopravni politiky a
Dopravni politiky 2eské republiky, pro navrh jsou zasadni té7 indikatory pIinSni narodni dopravni politiky k
roku 2010.

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka dast - KONCEPT 6
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Vnéjsi vychodiska

Vnitfni vychodiska - predpoklad

Narodni rozvoje spoleénosti
= SniZeni zavislosti Evropy na | ® Podporit zlepSeni stavu = Nové technologie pomohou
dovozu ropy a pokles emisi vozového parku CR s cilem naplnit fadu cili dopravni
uhliku v dopravé dosahnout v roce 2020 10% politiky EU
S"ii?"i vlivu | « prevedeni silni¢ni pfepravy podi!"‘ energie z obnoxite!ny’ch _ | = Doprava bude realizovéna
na bvvotn’l na jiné druhy dopravy zdroju v dopravé a snizeni emisi s vétsim ohledem na efektivitu a
prostied, | | ¢ sent poutivani z dopravy ekonomicky nejvhodnéjgim
zrevedem konvenéné pohanénych® | ® Zajistit ndhradou fosilnich druhem dopravy
5 :z:?n End automobil v méstské pohc?pnvch hmot obnogltelgym'l = Budou provozovany riizné typy
. . . dopravé zdroji energie v dopravé snizeni osobnich automobill, méstské a
pohanéné ) ) emisi CO2 dilkové
silnienf * Zavedeni méstské logistiky v ' ) b
dopravy podstaté bez obsahu 02 | ® Vytvofit podminky pro rozvoj | = vatsi vyusiti méstskych
» Zatit plné uplatiiovat SlekiromobMty, elektromobild
zasady ,uzivatel plati“ a
Lznecistovatel plati”
= SniZeni poétu umrti * Urychlit vystavbu obchvati obci
v silniéni dopravé = V rdmci vystavby novych dalnic
a rychlostnich silnic realizovat
objekty a prostranstvi
bezprostfedné slouZici
k zajisténi bezpecnosti a
plynulosti provozu
= Podporovat implementaci
inteligentnich dopravnich
Bezpecnost systému, které zvysuji
bezpeénost a plynulost dopravy
= VyuZit moZnosti druZicovych
navigaénich systémi pro
lokalizaci nehodovych mist a
upozornéni fidica
= V zavislosti na intenzité provozu
od sebe v maximalni mife
oddélovat motorovou a
nemotorovou dopravu
= Do roku 2030 prevedeni = Dle finanénich moZnosti a = Vétsi vyuziti Zelezniéni dopravy
30% silniéni pfepravy pripravenosti dokondit do roku na elektrizovanych tratich pro
Zelezniéni nakladu nad 300 km na jiné 2018 modernizaci tranzitnich priméstskou, aglomeracni i
doprava druhy dopravy, jako napf. koridor( méstskou dopravu
na Zeleznicni &i ) = Pokracovat v modernizaci = Pfechod dalkové dopravy na
vnitrozemskou vodni rozhodujicich Zelezniénich uzli hromadnou dopravu, pfedeviim

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka dast - KONCEPT
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Oblast

Vnéjsi vychodiska

dopravu, a do roku 2050
vice nez 50%

* Dokondeni hlavni sité TEN-T
do roku 2030, globdini sité
do roku 2050

» Zvydeni u€innosti
konkurenceschopnosti
Zelezniénl nakladni dopravy

* Dokonéeni evropské
vysokorychlostni Zeleznicni
sité do roku 2050

= Vétiina objemu pfepravy
cestujicich na stfedni
vzdalenost by do roku 2050
méla probihat po Zeleznici.

= Do roku 2050 propojeni
viech letist na hlavni siti na
Zeleznicni sit

Narodni

véetné propojeni koridord v
zelezniénich uzlech

Pfipravovat podminky pro
napojeni viech kraji na kvalitni
2elezniéni sit

Provadét racionalizaci provozu
vybranych regiondinich drah

v krajich

Podporovat rozvoj
preshraniénich projektd
Zelezniéni dopravy tam, kde je
pfedpoklad silnych pfepravnich
proudd

Zabezpedit rozvoj kolejovych
systéma regiondini a méstské
dopravy véetné jejich
kombinace a rozvoj terminal(
osobni hromadné dopravy

Vnitini vychodiska - predpoklad

rozvoje spolednosti

ielezniéni
* Celkové u silni€ni nakladni

dopravy klesne podil
prepravniho vykonu, zvyieni
podilu Zelezniéni dopravy

Silnini
doprava

= Pokracovat v pfipravé
Zelezniéniho spojeni Letisté
Praha v Ruzyni
= Dokondeni hlavni sité TEN-T | = Pokradovat v plipravé viech = R{st mobility bude pokradovat
do roku 2030, globalni sité usek( transevropskeé sité TEN-T vyrazné pomaleji
do roku 2050 v (R a akcelerovat jejich » Pro pravidelné cesty osob se
realizaci pledpoklada rast vyulivani
= Zefektivnit dosavadni systém hromadné dopravy
Udrzby dopravni infrastruktury, | e &5 podil hromadné dopravy v
zajistit jeji zkvalitnéni a dalkové pFepravé osob.

preferovat i pfed vystavbou
nové infrastruktury

Postupné napojovat viechny
kraje na kvalitni sit dainic a
rychlostnich silnic; kapacita
nové budovanych silnic musi
odpovidat progndzovanym
intenzitdm provozu

Zabezpedlit kvalitnéjsi Feleni
tranzitni dopravy obcemi
{zklidnovani dopravy, obchvaty)

Zabezpelit dostatednou
kapacitu silniéni infrastruktury v
pfihranicnich a citlivych
oblastech

Pokradovat v pfipravé a realizad
staveb pro zkvalitnéni napojeni
pramyslovych z6n a oblasti
rozvojovych investic.

» ZvySovani podilu obyvatel
s mendim vyuZivanim IAD,
predevsim ve méstech

* Vyuziti spoleéné jizdy osobnimi
automobily a doddvkami

= Probéh na vozidlo se neméni,
ubyva dlouhych cest

» Pokles dalkové nakladni dopravy

® Vyssi vyuZiti domaci produkce ~
bude se tudiZ zvySovat podil
dopravy na krat3i vzdélenosti.
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Vnéjsi vychodiska

Vnitini vychodiska - pfedpokiad

Oblast -
Nirodni rozvoje spoleénosti
= Do roku 2030 pfevedeni = Redit problémy splavnosti na = Nedojde k wyraznému rozvoji
30% silniéni pfepravy dopravné vyznamnych vodnich vnitrozemské vodni dopravy
nakladu nad 300 km na jiné cestdch vyutivanych a dalSich kvlli omezenym moZnostem siti
druhy dopravy, jako napf. vodnich cestich, jejich? rozvo) a
na Zelezniéni &i modernizace je ve vefejném
vnitrozemskou vodni zéjmu,
dopravu, a do roku 2050 = Podpora nowych projektd
Vodni vice nez 50% rozvoje sité vodnich cest.
doprava * PiIné vyuiiti trzniho
potencidlu vnitrozemské
plavby a zatraktivnéni jejiho
vyuiivani.
* Rozdifeni vnitrozemskych
vodnich cest pro novy rist
trhi, vytvofeni
multimodalnich sluzeb.
® Do roku 2030 prevedeni * Modernizace technické letistni | » Letecka doprava bude velmi
30% silniéni pfepravy infrastruktury vefejnych letist nédkladna a vyuiivana v mendi
nokladu nad 300 km na jiné smérfujic ke zvySeni kapacity a mife (astecné nahrazeni
druhy doprovy, joko nopf kvality a zvyseni bezpecnosti videokonferencemi a rychlou
nao Zeleznitni & leteckého provozu. Zelezni¢ni dopravou) a vyraznéji
vnitrozemskou vodni = Efektivni vyuliti letiétni kapacity jen na dlouhé vzdalenosti.
dopravu, a do roku 2050 a vyiii propustnost letiétni
vice neZ S0% atol infrastruktury
2 dopravy letecké na
Letecks vzdalenosti do 1000 km,
doprava zatimeo letecké dopravé se
tim uvolni vzduiny prostor
pro dalkové lety.
» Zavedeni modernizované
infrastruktury uspofadani
letového provozu v Evropé
do roku 2020 a dokonéeni
spoletného evropského
leteckého prostoru
* Do roku 2030 piné * Hledat logisticka feseni s cilem * Rist objemu kombinované
zprovoznéni celounijni podpofit multimodalitu pfeprav dopravy/intermoddini dopravy
multimodaini ,hlavni sité” | « podpora nowych projekt 2 = 2ajem o silniéni nakladni
TEN-T. Soucasti sité jsou vefejnych zdrojl v oblasti dopravu na kratké vzdalenosti,
rovné bimodaini a kombinované a multimodalni vyvold potfebu Fedeni logistiky
trimodalni terminaly dopravy a logistiky vietné vystavby logistickych
Multimodaini * Zpfistupnit logistické sluby center
doprava malym a stfednim * Kli¢ové bude umisténi

podnikatelskym subjektim v
sektoru primysliu a obchodu

multimodalnich center (pobliZ
kfizeni multimodélnich
koridord) a vyuiiti modernich
logistickych procesd, rozvoj
citylogistiky
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Vnéjii vychodiska

Oblast

= Zavést piisluiné systémy
fizeni pozemni a lodni
dopravy.

= Rozmistit evropsky globdini

Narodni

= Zavadét opatfeni k minimalizaci
vzniku kongesci implementaci
telematickych systémd, které
pomohou optimalizovat a fidit

AF-CityPlan

Vnitini vychodiska - pfedpoklad
rozvoje spolecnosti

= Orientace na jif identifikované
problémy v bezpecénosti a
kapacité silnic a dalnic

= [T technologie nahradi nékteré

provoz na dopravni siti typy cest (prace z domova,

videokonference)

navigalni druZicovy systém
(Galileo)

* Do roku 2020 vytvofit
ramec pro informadni, fidici
a platebni systém evropské

s multimodalni dopravy

* Na hlavnich dalniénich tazich
instalovat inteligentni dopravni
systémy pro fizeni provozu,
zvyseni bezpeénosti a
efektivnosti dopravy

» Zajisténi implementace
globalnich naviganich
druZicovych systému v dopravé,
predeviim evropského
programu GALILEO

= Podporovat zavadéni a rozvo)
ITS systému pro nakladni
dopravu ve vefejné logistice
vietné optimalizace 2asobovani
mést (citylogistika)

I Priority a cile dopravnich strategii

Priority a cile Dopravnich strategii jsou formulovany na zakladS vystupé analytické 6asti Dopravnich
strategii, ktera uvadi priehled hlavnich vstupnich dokument v6etnS Dopravni politiky 2R, kter4 je zakladnim
koncepdnim dokumentem pro oblast dopravy 2R jako celku a na niz Dopravni sektorové strategie navazuji
jako klidovy strategicky dokument urdujici principy zajistSni dopravni infrastruktury. V podstatS se jedna o
aplikaci globalnich a specifickych priorit a cil4 Dopravni politiky pro stanoveni cil& Dopravnich strategii na
zaklads jiz zpracovanych 6asti.

Priority a navazné cile Dopravnich strategii vychazeji z globalniho cile a jsou dale lenSny na:

1 préiezové priority a cile tvorby strategif;
1 specifické cile jednotlivych segment&/madda véetnS nastroj k dosazeni tSchto cilé;

.Prénjezové priority a specifické cile Dopravnich strategii“ jsou uvedeny v nasleduijici tabulce:
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1

= —=

= —a —a _—a _a

1

PrAnezové priority

PP 1: Budovani kvalitni, moderni dopravni infrastruktury odpovidajici potiebam uZivatel4 a
poptévce

PP 2: UplatnSni podminek pro soudrznost regioné

PP 3: Vybudovani operativniho a flexibilniho systému planovani a prjipravy projekta dopravni
infrastruktury

PP 4: ZavadSni modernich technologii v oblasti informaci a fjizeni dopravy

PP 5: ZajistSni kvalitni udrzby stavajici i novS budované dopravni infrastruktury

PP 6: Zlep3ovani vnitijni a vnSjsi bezpednosti dopravy

PP 7: Realizace opatijeni vedouci k ochran$ Zivotniho prostiedi a venejného zdravi

PP 8: Uplatzovani ekonomické a tarifni politiky smSrem k rozvoji harmonizace podminek na
Ljepravnim trhu

PP 9: UplatnSni multimodalniho prjistupu v dopravS

= —a —a —a

= —-

1

Specifické cile silniéni dopravy

SC 1.1: Silniéni sil dimenzovana s ohledem na realné potieby uZivatel&

SC 1.2: Napojeni na evropskou dopravni infrastrukturu

SC 1.3: Dokon6eni kapacitni patenni sitS silnic rychlostniho charakteru

SC 1.4: Kvalitni a dostatedyS kapacitni sil silnic |. tnidy zabezpedujici propojenti jednotlivych
region4 a jejich napojeni na dalnice a rychlostni silnice

SC 1.5: Optimalni technicky stav stavajici i nové silniéni sitS

SC 1.6: Silniéni sil bezpedna

SC 1.7: Moznost regulace silniéni dopravy a zajistSni 64sti prostiedk& pro Gdrzbu a rozvoj
infrastruktury prifmo od jejich uZivatel&

SC 1.8: Zlep3eni mSstské mobility

1

= —a —a _—a _—_a

Specificke cile Zelezniéni dopravy

SC 2.1: Modernizace a rozvoj Zelezniéni dopravni cesty

SC 2.2: ZajistSni od&vodnSnych potieb objednéavky regioné a podpora prjimSstské dopravy
SC 2.3: ZajistSni dostatedné kapacity a parametré pro nakladni dopravu v prostoru a 6ase
SC 2.4: ZajistSni provozuschopnosti Zzelezni6ni dopravni cesty

SC 2.5: Optimalizace naklad4 Zelezni6ni dopravni cesty

SC 2.6: OdpovSdné planovani dopravni infrastruktury

1

= —a _—a _—_a _a

1

Specifickeé cile vodni dopravy

SC 3.1: Zvy3eni spolehlivosti plavebnich podminek

SC 3.2: Prodlouzeni sitS vodnich cest

SC 3.3: Zvyseni efektivnosti vodni dopravy umoznSnim plavby plavidel s vy3$imi parametry
SC 3.4: Efektivni prjistavni a servisni infrastruktura

SC 3.5: Omezeni ztratovych 6asé piji plavbS

SC 3.6: Sirsi rekreadni vyuzivani vodnich cest

SC 3.7: Zvyseni bezpebnosti plavby

l
l
f

Specifickeé cile letecké dopravy

SC 4.1 OptimalnS dimenzovana sil letis(
SC 4.2 Dobra dostupnost leti$l prostijednictvim ostatnich méda
SC 4.3 ZajistSni dostatedné kapacity a bezpednosti vzdusného prostoru
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Specifické cile multimodalni dopravy
f  SC5.1: Rozvoj nakladni multimodalni dopravy
f  SC5.2: Rozvoj osobni multimodélni dopravy

Specifické cile pro inteligentni dopravni systémy
1 SC6.1: ZlepSeni dopravniho stavu na pozemnich komunikacich, v mSstskych aglomeracich a ve
venejné osobni dopravs
f SC 6.2: ZvySeni mobility osob a zboZi
1 SC 6.3: ZlepSeni interoperability dopravnS-piiepravniho netSzce
f SC 6.4: ZvySeni bezpebnosti provozu v dopravnim systému

Dopravni sitS 2R jako soudast TEN-T dle navrhu narjizeni:

d Y
- )
Vans dema 2 C

/Zelezniénl' sit TEN-T pro nakladni dopravu + V C

Em ot s PN L2
P o 7 o = 2 P L SO 4
Zelezni¢ni sit TEN-T pro osobni dopravu

1.1.2.3 Politika tzemniho rozvoje 2R

Politika Gzemniho rozvoje 2R (PUR 2R) je porjizena Ministerstvem pro mistni rozvoj. Je nastrojem
uzemniho planovani, ktery ur6uje pozadavky a ramce pro konkretizaci ve stavebnim zakonS obecnS
uvadSnych kol Gzemniho planovani v republikovych, preshraniénich a mezinarodnich souvislostech,
zejména s ohledem na udrZitelny rozvoj Uzemi.

Politika Gizemniho rozvoje 2R urduje strategii a zékladni podminky pro naplzovani tkol& Gzemniho
planovani a tim poskytuje ramec pro konsensualni obecnS prospS3ny rozvoj hodnot tzemi 2R. Uéelem PUR
2R je s ohledem na mozZnosti a prnedpoklady Uzemi a na pozadavky Uzemniho rozvoje zajistit koordinaci

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka 6ast - KONCEPT 12
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tzemn$ planovaci Ginnosti kraj& a obci, koordinaci odvStvovych a meziodvStvovych koncepci, politik a
strategif a dalich dokument& ministerstev a dalsich Gstijednich spravnich drjad4. PUR 2R dale koordinuje
zamSry na zmSny v Gzemi republikového vyznamu pro dopravni a technickou infrastrukturu a pro zdroje
jednotlivych systémé& technické infrastruktury, které svym vyznamem, rozsahem nebo priedpokladanym
vyuzitim ovlivni Gzemf vice kraja. Slouzi rovnSz ke koordinaci dalsich nastroja verejné spravy ovlivzujicich
Uzemni rozvoj, kterymi jsou napn. program rozvoje Uzemniho obvodu kraje a program rozvoje Uzemniho
obvodu obce. Piji shora uvedené koordinaci PUR 2R vychazi mj. z dokumenta uréenych k podporje
regionalniho rozvoje a podkladé a dokumenté venejné spravy, které maji v mezinarodnich a republikovych
souvislostech vliv na vyuzivani Gzemi statu, napi. politik, strategii, koncepci, plan, program4, generelé a
zpravy o stavu Zivotniho prostiedi — viz Podklady a vychodiska.

Politika izemniho rozvoje 2R uvadi tyto republikové priority:

(14) Ve venejném zajmu chranit a rozvijet prjirodni, civilizaéni a kulturni hodnoty Gzemi, véetnS
urbanistického, architektonického a archeologického dSdictvi. Zachovat raz jedineéné urbanistické
struktury Uzemi, struktury osidleni a jedineéné kulturni krajiny, které jsou vyrazem identity Gzemi, jeho
historie a tradice.

(15) Predchazet pii zmSnach nebo vytvaieni urbanniho prostiedi prostorovS socialni segregaci s
negativnimi vlivy na socialni soudrZznost obyvatel.

(16) Prji stanovovani zp&sobu vyuZiti Gzemi{ v GzemnS planovaci dokumentaci davat priednost
komplexnim riesenim pried uplatzovanim jednostrannych hledisek a pozadavké, které ve svych désledcich
zhorsuji stav i hodnoty Gzemi.

(17) Vytvanet v Gzemi podminky k odstrazovani désledk& néhlych hospodarskych zmSn lokalizac
zastavitelnych ploch pro vytvaieni pracovnich pijlezitosti, zejména v regionech strukturanS postizenych a
hospodarisky slabych a napomoci tak rieseni problémé v tSchto Gzemich.

(18) Podporovat polycentricky rozvoj sidelni struktury.

(19) Vytvaiet pnedpoklady pro polyfunkéni vyuzivani opustSnych areal& a ploch (tzv. brownfields
prAmyslového, zemSRSIského, vojenského a jiného pévodu).

(20) Rozvojové zamSry, které mohou vyznamn$ ovlivnit charakter krajiny, umislovat do co nejmén$
konfliktnich lokalit a naslednS podporovat potiebna kompenzadni opatieni.

(21) Vymerzit a chrénit ve spolupréci s dotéenymi obcemi pned zastavSnim pozemky nezbytné pro
vytvoreni souvislych ploch verejnS priistupné zelenS (zelené pasy) v rozvojovych oblastech a v rozvojovych
oséach a ve specifickych oblastech, na jejichz Gzemi je krajina negativnS poznamenana lidskou Ginnosti, s
vyuzitim jeji prjirozené obnovy;

(22) Vytvaniet podminky pro rozvoj a vyuziti piiedpoklad& Gzemi pro rAzné formy cestovniho ruchu (napr.
cykloturistika, agroturistika, poznavaci turistika), pni zachovani a rozvoji hodnot Gzemi. Podporovat
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propojeni mist, atraktivnich z hlediska cestovniho ruchu, turistickymi cestami, které umoZzuji celorodni
vyuZiti pro rzné formy turistiky (naprj. pS8i, cyklo, lyZanska, hipo).

(23) Podle mistnich podminek vytvanet piiedpoklady pro lepsi dostupnost Gzemi a zkvalitnSni dopravni a
technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pii umislovani dopravni a technické
infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to z tSchto
hledisek G6elné, umislovat tato zanizeni soubSznS.

(24) Vytvénet podminky pro zlepSovani dostupnosti Gzemi rozSifjovanim a zkvalitzovanim dopravni
infrastruktury s ohledem na potneby venejné dopravy a poZzadavky ochrany venejného zdravi, zejména uvnit
rozvojovych oblasti a rozvojovych os.

(25) Vytvénet podminky pro preventivni ochranu Gzemi a obyvatelstva pried potencialnimi riziky a
Lijirodnimi katastrofami v Gzemi (zaplavy, sesuvy pady, eroze atd.) s cilem minimalizovat rozsah priipadnych
Skod.

(26) Vymezovat zastavitelné plochy v zaplavovych Gzemich a umislovat do nich veriejnou infrastrukturu
jen ve zcela vyjimednych a zvlasl odAvodnSnych pripadech.

(27) Vytvénet podminky pro koordinované umislovani verejné infrastruktury v Gzemi a jeji rozvoj a tim
podporovat jeji Uéelné vyuzivani v ramci sidelni struktury.

(28) Pro zajistSni kvality Zivota obyvatel zohledzovat naroky dalsiho vyvoje Gizemi, pozadovat jeho rieeni
ve viech potiebnych dlouhodobych souvislostech, véetnS narok& na verjejnou infrastrukturu. Navrh a
ochranu kvalitnich mSstskych prostor& a verjejné infrastruktury je nutné rjesit ve spolupraci venejného i
soukromého sektoru s venejnosti.

(29) Zvl&stni pozornost vSnovat navaznosti rAznych druh& dopravy. S ohledem na to vymezovat plochy a
koridory nezbytné pro efektivni mSstskou hromadnou dopravu umozzujici Géelné propojeni ploch bydleni,
ploch rekreace, obfanského vybaveni, venejnych prostranstvi, vyroby a dalSich ploch, s poZadavky na
kvalitni Zivotni prostiedi. Vytvanet tak podminky pro rozvoj uéinného a dostupného systému, ktery bude
poskytovat obyvateldm rovné moznosti mobility a dosaZitelnosti v Gzemi. S ohledem na to vytvanet
podminky pro vybudovani a uzivani vhodné sitS pSsich a cyklistickych cest.

(30) Urovez technické infrastruktury, zejména dodavku vody a zpracovani odpadnich vod je nutno
koncipovat tak, aby splzovala poZadavky na vysokou kvalitu Zivota v sou6asnosti i v budoucnosti.

(31) Vytvéanet uzemni podminky pro rozvoj decentralizované, efektivni a bezpe6né vyroby energie z
obnovitelnych zdroj4, $etrné k Zivotnimu prostijedi, s cilem minimalizace jejich negativnich vliva a rizik pii
respektovani priednosti zajistSni bezpeéného zasobovani izemi energiemi.

(32) Pii stanovovani urbanistické koncepce posoudit kvalitu bytového fondu ve znevyhodnSnych
Y'Sstskych Gastech a v souladu s pozadavky na kvalitni mSstské struktury, zdravé prostiedi a Géinnou
infrastrukturu vSnovat pozornost vymezeni ploch priestavby.
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Politika Uzemniho rozvoje vymezuje 12 rozvojovych oblasti (Ostrava je oznabena jako OB2), 10
rozvojovych os (Ostrava je souéasti rozvojove osy 0S10 a 0OS13) a 7 specifickych oblasti (Ostrava je souéasti
oblasti SOB 2 a SOB 4).

(41) OB2 Rozvojova oblast Ostrava

Vymezeni:

Uzemi obci z ORP Bilovec, Bohumin, 2esky TS3in, Frydek-Mistek (bez obci v jihovychodni Gasti), Havinov,
Hludin, Karvina, Kopnjivnice (jen obce v severni 6asti), Kravane (bez obci v severni asti), Orlov4, Opava (bez
obci v zapadni a jihozapadni 6asti), Ostrava, Tninec (bez obci v jizni a jihovychodni 6asti).

54vody vymezeni:

Uzemi ovlivnSné rozvojovou dynamikou krajského mSsta Ostravy a mnohostrannym pAsobenim husté
sitS vedlejsich center a urbanizovaného osidleni. Jedna se o velmi silnou koncentraci obyvatelstva a
ekonomickych dinnosti, pro kterou je charakteristicky dynamicky rozvoj mezindrodni spoluprace se
sousedicim polskym regionem Horniho Slezska; vyraznym pnedpokladem rozvoje je v souéasnosti budované
napojeni na dalniéni sil 2R a Polska, jakoZ i poloha na Il. a lll. tranzitnim Zelezniénim koridoru.

Ukoly pro GUzemni planovani:

Vytvarjet podminky pro rozvoj venjejné infrastruktury, souvisejici a podmizujici zmSny v Gzemi vyvolané
prAmyslovymi zonami Mo$nov a No3ovice.

(61) OS10 Rozvojova osa (Katowice—) hranice Polsko/2R/-Ostrava—Lipnik nad Beévou—Olomouc—-Brno-
-Nieclav-hranice 2R/Slovensko (-Bratislava)

Vymezeni:

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. dalnice D1, D2 a D47,
rychlostni silnice R35, R46 a R48 a Zelezni6ni tral 6. 250 v Gseku Brno—Brjeclav a 6. 270 v Gseku Bohumin-
Lipnik nad Beévou—-Olomouc.

54vody vymezeni:

Uzemi ovlivnSné dalnicemi D47, D1 v Useku Vy3kov-Brno a D2 v Useku Brno-Brjeclav-hranice
2R/Slovensko, rychlostnimi silnicemi R35 v Gseku Lipnik nad Bedvou-Olomouc a R46, pripravovanou
rychlostni silnici R48 v Gseku Frydek-Mistek—BSlotin, Zelezniénimi tratSmi 6. 270 v Gseku Bohumin-Lipnik
nad Bedvou (lll. tranzitni Zelezniéni koridor), 6. 250 v Useku Brno-Bnjeclav (I. tranzitni Zelezniéni koridor) a
spolup&sobenim center Kopiiivnice, Novy Jiéin, Hranice, ProstSjov, Vyskov a Brjeclav.

Ukoly pro GUzemni planovani:
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Vytvanjet Gzemni podminky pro rozvoj venejné infrastruktury, souvisejici a podmizujici zmSny v Gzemi
vyvolané prAmyslovymi zénami Mo$nov a No3ovice.

(64) OS13 Rozvojova osa Ostrava—Tijinec—hranice 2R/Slovensko (-2adca)

Vymezeni:

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. silnici 1/11, koridor
Ljipravované kapacitni silnice Bohumin—Havinov-Tnanovice-Mosty u Jablunkova—hranice 2R/Slovensko a
Zelezniéni trall 6. 320.

54vody vymezeni:

Uzemi ovlivnSné hustym urbanizovanym osidlenim s centry Tiiinec a Jablunkov, Zelezni6ni trati 6. 320 v
useku 2esky TSSin-Mosty u Jablunkova-hranice 2R/Slovensko (lIl. tranzitni Zelezniéni koridor); v Gseku
¢nanovice-Jablunkov—hranice 2R/Slovensko je rozvojovym zamSrem kapacitni silnice. Navazuje na
rozvojovou osu v zahrani6i.

(70) SOB 2 Specificka oblast Beskydy

Vymezeni:

Uzemi obci z ORP Frenstat pod Radho$tSm, Frydek-Mistek (jizni okraj), Frydlant nad Ostravici, Jablunkov
(zapadni okraj), Roznov pod Radho$tSm, Tijinec (jihozapadni okraj), Vsetin (vychodni 6ast). Oblast se dotyka
na Uzemi ORP Frydek-Mistek rozvojové oblasti OB2 Ostrava a na Uzemi ORP Jablunkov a Trjinec rozvojové
osy 0S13 Ostrava—Tninec—hranice 2R.

54vody vymezeni:

a) Potjeba napravy strukturdlniho postizeni oblasti, kde do$lo ke stagnaci pro oblast daleZitych
ekonomickych odvStvi.

b) Potneba rozvijet a rovnomSrnS vyuzivat s ohledem na udrzitelny rozvoj Gzemi vysoky rekreadni potencial
krajiny prirodnS cenné a spoledensky atraktivni oblasti Beskyd, které jsou chranSnou krajinnou oblasti,
Jedné se o Uzemi s vysokou estetickou hodnotou krajiny a osidleni a kulturnimi a narodopisnymi tradicemi
se silnou vazbou obyvatel na misto (Radhos().

¢) Potneba rozvoje drobného a stiedniho podnikani, pnedevsim v oblasti cestovniho ruchu. Potieba vyuZit k
rozvoji potenciél jednoho z hlavnich dopravnich tah& na Slovensko, prochazejiciho oblasti.

d) Potneba ochrany vyznamného zdroje energetickych nerostnych surovin s nadnarodnim vyznamem
(loZiska kvalitniho 6erného uhli Frenstat, nachazejiciho s v pnirodnS vysoce hodnotném Gzemi), jako rezervy
pro pripadné vyuZiti budoucimi generacemi.
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Kritéria a podminky pro rozhodovani o zmSnach v Gzemi:

tiji rozhodovani a posuzovani zam3Si& na zmSny v Gizemi priednostn$ sledovat:

a) ochranu loZiska kvalitniho éerného uhli Frenstat jako rezervy pro prjipadné vyuZiti budoucimi generacemi
v souladu s potnebami udrZitelného rozvoje Gzemi,

b) rozvoj rekreace,

c) restrukturalizaci ekonomiky,

d) zlepSeni dopravni dostupnosti zejména pnjihraniénich oblasti,
e) rozvoj ekologického zemSRSIstvi a dnevozpracuijiciho pramyslu.

Ukoly pro Uzemni planovani:

V ramci Gzemn$ planovaci dinnosti kraje a koordinace tzemnS planovaci dinnosti obci

a) vytvaiet izemni podminky pro umislovani aktivit spojenych s restrukturalizaci ekonomiky,

b) vytvéanet izemni podminky pro zlepSeni dopravni dostupnosti hraniénich oblasti se Slovenskem,
¢) vytvaiet Gzemni podminky pro rozvoj systému prieshraniénich pSsich a cyklistickych tras,

d) vytvanet Gzemni podminky pro rozvoj rekreace,

e) chranit v UPD Gzemi pro modernizaci a rekonstrukci silnice 1/11 v iseku MUK R48 — statni hranice na
kapacitni silnice v souladu s rozvojovymi aktivitami oblasti,

f) vytvanet Gzemni podminky pro zemSRSlskou vyrobu podhorského a horského charakteru, zejména

vymezenim vhodnych lokalit pro zatravzovani a pastvinanstvi.

(72) SOB 4 Specificka oblast Karvinsko

Vymezeni:

Uzemi obci z ORP Bohumin, Havirjov (severni Gast), Karvina, Orlova (jizni a vychodni Gast). Oblast je
soudésti rozvojové oblasti OB2 Ostrava.

54vody vymezeni:

a) Potieba napravit strukturalni postizeni ekonomiky v oblasti, zpAsobené zejména Gtlumem tS7kého
prAmyslu a racionalizaci tS7by uhli a odstranit néasledky tohoto postizeni, zejména vysokou
nezamSstnanost.
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b) Potieba napravit désledky zejména diivSjsiho nadmSrného zatizeni prAmyslem a tSzbou, priedevsim
revitalizaci devastovanych tzemi a snizenim dosud vysokého znedistSni ovzdusi.

c) Potnjeba vyuZit pro dal3i ekonomicky rozvoj pnedpoklady plynouci zejména z potenciélu vyhodné dopravni
polohy silnS dopravnS exponovaného Gzemi, kterym prochazi hlavni Zelezniéni a silniéni spojeni na Polsko a
Slovensko a planované dalniéni propojeni s Polskem.

d) Potijeba nesit problematiku vyuzivani vyznamnych zdroj& energetickych nerostnych surovin
nadnarodniho vyznamu, které se v izemi nachazeji.

Kritéria a podminky pro rozhodovani 0 zmSnach v Gzemi:

a) moznosti vyuZiti nerostnych zdroja v souladu s udrZitelnym rozvojem Gzemi,
b) rozvoj kratkodobé rekreace,

¢) restrukturalizaci stavajici ekonomiky piji vyuziti brownfields pro umislovani dalich ekonomickych aktivit
a vytvaieni pracovnich prjileZitosti.

Ukoly pro Gzemni planovani:

V ramci Gzemn$ planovaci dinnosti kraje a koordinace tzemnS planovaci dinnosti obci
a) vytvanet Gzemni podminky pro regeneraci sidel, zejména pro priestavbu zastavSného tGzemi,

b) vytvanet tzemni podminky pro rekultivaci a revitalizaci devastovanych ploch a brownfields, za Géelem
vyhledavéani ploch vhodnych k vyuZiti pro ekonomickeé aktivity a pro rekreaci,

c) koncepdysS nesit zadlenSni ploch rekultivovanych po tSzbS, s piihlédnutim k moZnosti zadlenit kvalitni
biotopy do tzemniho systému ekologické stability,

d) chréanit pried zastavSnim plochy nezbytné pro vytvoneni souvislych venejnS priistupnych zelenych pésé,
vhodnych pro nenéro6né formy kratkodobé rekreace a dale pro vznik a rozvoj lesnich porosté a zachovani
prostupnosti krajiny.

1.1.2.4 Nérodni strategie bezpefnosti silniéniho provozu 2011 — 2020
Vize narodni strategie bezpednosti silniéniho provozu

Na kazdou dopravni nehodu, jejimz nasledkem je zmanen lidsky Zivot 6i dojde k tSzkému zranSni, je
ineba pohlizet jako na systémové selhani celé spolednosti, nikoliv — jak je tradiyS 6inSno — jako na chybu
jednotlivce. Ze stjednSdobého hlediska je bezesporu potiebné stanovovat si cile v podobS razantniho
snizovani po6tu usmrcenych 6i vaznS zranSnych osob, definovat pisluiné aktivity i opatneni, které
napomohou jejich spInSni. Staty s velmi pniznivymi statistikami zavaznych dopravnich nehod viak jdou déle,
zastavaji filozofii, Ze z dlouhodobého hlediska neni mozno akceptovat skuteénost, Ze v souvislosti se silniéni
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dopravou umiraji 6i jsou vaznS zrazovani lidé. Pijisluini dopravnS bezpe6nostni odbornici jsou si pnitom
@Sdomi, Ze lidé jsou tvorové chybuijici, a proto systematicky pracuji na vytvéneni bezpeéného dopravniho
prostoru, s bezpednymi dopravnimi prostiedky, zkratka dopravniho systému minimalizujiciho negativni
dopady mozného chybného chovani Gdastnika silniéniho provozu. Za koneény ideél je povazovan stav, kdy
se kaZzdy obdan vrati ze své cesty ke svym blizkym, Ziv a zdrdv. Jedn& se o ambiciézni cil, ktery se mozna
nikdy beze zbytku nenaplni. Musi jej vSak mit cela spolebnost, jednotlivi ob6ané i spoleéenské organizace,
politi6ti pnedstavitelé i komerdni subjekty, zkratka vSichni.

Strategickeé cile

Zéasada ,,BezpedysS na silnicich - pravo a zodpovSdnost kazdého z nas* se musi stat niternou soudasti
kazdého z nas, subjekt& zodpovSdnych za bezpeénost silniéniho provozu i jednotlivych obdana. Jen pak
budeme moci fjici, Ze postupujeme spoledysS...spoledys k vysnSné nule.

Z&kladnim strategickym cilem je sniZit do roku 2020 po6et usmrcenych v silniénim provozu na Urovez
praY Sru evropskych zemf a soudasnS o 40 % snizit poet tS7ce zranSnych.

Z&kladnim ukazatelem pro evropské porovnani bude podet usmrcenych na 1 milion obyvatel.

Redukce podtu tSzce zranSnych bude vztaZzena k roku 2009. Toto konkrétni stanoveni zakladniho
strategického cile reflektuje evropsky cil vytyéeny v uvedeném ,,SdSleni Komise* a soudasnS i etickou ambici
2eské republiky posunout se v pr&dShu piisti dekady alespoz na celoevropsky praYSr. Podle
deklarovaného evropského cile by se mSI podet usmrcenych snizit o polovinu, tzn. ze souasnych cca 70
usmrcenych osob na milion obyvatel na cca 35 v roce 2020. Na dosazeni dané GrovnS v sou6asné dobS
aspiruji Svédsko, Nizozemsko a Velka Britanie. Ve svém désledku to znamena, 7e v 2eské republice, pokud
akceptujeme alespoz praY Srnou evropskou bezpednostni Grovez, bychom mSli snizovat podet smrtelnych
obSti nehod praYSrnS kazdy rok o 5,5 %. V souhrnu to znamena redukci podtu usmrcenych o cca 60 %
oproti roku 2009, tj. na 360 osob. NapInSni tohoto cile zachrani bShem této dekady Zivoty vice nez 3 000
nasich spoluobgana.

Uvedené poéty se vztahuji na mezinarodnS piijatou definici poétu zemnelych do 30 dné. V 2eské
republice jsou podty zemnelych udavany do 24 hod. a pro potieby mezinarodnich statistik jsou naslednS
sledovany do 30 dnA. Souhrnné poéty jsou tedy u nas k dispozici pro oba 8asové Gdaje. S vyjimkou
mezinarodnich porovnani se vsak u nés pouZivaji pouze Udaje do 24 hod., a v tomto dokumentu se proto
také dale pracuje jen s timto udajem. Z hlediska kvantifikace vytyeného cile se tedy mSni pouze vychozi
hodnota a piji poZzadované redukci 60 % to znamen4 sniZzeni potu usmrcenych do roku 2020 na 330 osob.

Realizace napravnych opatieni by mSla prjinést nejen zachranu lidskych Zivotd, ale mSla by priispSt i ke
snizeni dal$ich nasledk& nehod. Z rozboru poklesu poétu tSice zranSnych v 2eské republice ve vyse
zminSnych UspSsnych obdobich i v souhrnném pohledu je realné vytydit i dalsi strategicky cil, tedy sniZit
pobet tSice zranSnych osob pni nehodach vsilniénim provozu o 40 %. Bude tak tijeba dosahovat
meziroéniho poklesu o 3,6 %. Uvedenych cil&4 nelze doséhnout pouze modernizaci vozového parku a
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zvy$enou represi vAdi TnidiGAm vozidel, ale zejména podstatnym zvySenim bezpeénosti pozemnich
komunikaci a jejich okoli ve smyslu napInSni zasady ,.komunikace bezpeéné, srozumitelné a odpoustSjici“.

1.1.2.5 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy 2013 - 2020

Aktualizace Cyklostrategie vychazi z vyhodnoceni N&rodni strategie rozvoje cyklistické dopravy 2R pro
roky 2004-2011.

Strategické cile na narodni arovni

Zvysit podil cyklistiky na priepravnich vykonech na 10 % do roku 2020 (v prAY Sru na celou 2R)
Snizit poSet usmrcenych cyklistA do roku 2020 alespoz o 35 osob a tS7ce zranSnych cyklist4 alespoz
0 150 osob oproti roku 2009.

3. Podpoaijit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilii& narodni dopravni politiky, spojeny s finanéni
podporou vystavby kvalitni a bezpeéné cyklistické infrastruktury a svytvanenim vhodnych
legislativnich podminek pro pouzivani jizdniho kola k dopravnim i rekreadnim Géel&m.

4. Podponjit projekt ,,Cyklistické akademie* poskytujici metodickou podporu rozvoje cyklistické dopravy
ve mSstech a aglomeracich.

5. Podponjt rozvoj cykloturistiky projektem ,,2esko jede* jako nejdynami6iSji se rozvijejiciho segmentu
aktivni turistiky v 2R, a to zejména podporou doznabeni a udrzby dalkovych cyklotras (evropskych
EuroVelo, narodnich a regionalnich) a jejich zadlenSni do koncepci Uzemniho rozvoje, spoledyS
s vytvonenim marketingové podpory a prodeje narodniho produktu cykloturistiky.

Strategické cile na mistni Grovni

Cyklostrategie vychazi ze skutednosti, Ze odpovSdnost za budovani cyklistické infrastruktury maiji

obce, mSsta, mikroregiony a mistni akéni skupiny (MAS).

Proto jsou dalsi cile navrZeny pro mistni Urovez:

- Zvysit podet cyklisté, aneb je tijeba usilovat o to, aby v nasich mSstech jezdilo vice lidi na kole,
aby to bylo bezpeéné a lakavé. Je tieba zvySit podil cyklistiky vrovinatych mSstech na
Linepravnich vykonech na 25 % do roku 2025 v kontextu Vize 25;

- Vytvoiit podminky pro mobilitu a optimalizace sitS cyklostezek a cyklotras, aneb najit a odstranit
obecné piekazky branici rozvoji cyklistické dopravy;

- Zjistit bezpednost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a Useky s vysokym
rizikem dopravnich nehod cyklist4;

- Vytvoiit zazemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Gschovu jizdnich kol, véetnS
zajistSni dostateného hygienického zazemi pro zamSstnance piji dojiz¥ce do préce;

- Realizovat lepsi kampan$, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu
jizdnich kol, znovuobjeveni potencialu cyklistiky a jejich d&sledk& pro nase zdravi, dopravni
vychovy, komunikadénich témat prevence dopravnich nehod;

- Vytvonit zd&zemi pro odpodinek, aneb podporjit vystavbu bezpeénych cyklotras a doprovodné
cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném dase a o dovolenych a podpanijit tak projekt
2esko jede.
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1.1.3 Regionalni rAmec

1.1.3.1 Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje

Z&sady Uzemniho rozvoje stanovi zejména zékladni pozadavky na ubelné a hospodarné usponadani
Uzemi kraje, vymezi plochy nebo koridory nadmistniho vyznamu a stanovi poZadavky na jejich vyuziti,
zejména plochy nebo koridory pro venejnS prospSsné stavby, verjejnS prospS3na opatieni, stanovi kritéria
pro rozhodovani o moznych variantach nebo alternativach zmSn v jejich vyuZiti. Zasady Gzemniho rozvoje
se porjizuji pro celé uzemi kraje a vydavaji se formou opatneni obecné povahy. Zasady Uzemniho rozvoje
jsou z&vazné pro porjizovani a vydavani Gzemnich plan, regulaénich plané a pro rozhodovéani v Gzem:.

ZUR MSK uvadSji tyto priority Gzemniho planovani kraje pro zajistSni udrzitelného rozvoje izemi:

1. Z&sady Uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje stanovuji priority Uzemniho planovéni pro
dosaZeni vyvaZeného vztahu Uzemnich podminek pro hospodénsky rozvoj, socidlni soudrznost obyvatel a
Liniznivé Zivotni prostiedi kraje. Priority uvedené v 6lancich 2. a7z 16a. jsou z&kladnim vychodiskem pro
zpracovani GzemnS$ planovaci dokumentace a Gzemn$ planovacich podklad& na drovni kraje i obci a pro
rozhodovani o zmSnach v Gzemi.

2. Dokondeni dopravniho napojeni kraje na nadijazenou silniéni a Zelezniéni sil mezinarodniho a
republikového vyznamu.

3. ZkvalitnSni a rozvoj dopravniho propojeni zapadni Gasti kraje (ORP Krnov, ORP Bruntal, ORP Rymarov,
ORP Vitkov) s krajskym mSstem a s pnjilehlym tzemim 2R (Olomoucky kraj) a Polska.

4. Vytvoneni podminek pro stabilizované zasobovani Gzemi energiemi véetnS rozvoje mezistatniho
propojeni s energetickymi systémy na izemi Slovenska a Polska.

5. Vytvoneni podminek pro rozvoj polycentrickeé sidelni struktury podporou:

L kooperadnich vazeb velkych mSst a spravnich center v pasech koncentrovaného osidleni ve
vychodni 6asti kraje:
A v prostoru mezi Opavou, Ostravou, Bohuminem, Karvinou, 2eskym TS$inem a
Havinovem;
A v podhéii Beskyd mezi Novym Jisinem, Kopiiivnici pries Frydek-Mistek a Tijinec po
Jablunkov;
b rozvoje sidelni, vyrobni a obsluzné funkce spadovych sidel v zapadni 6asti MSK (Osoblaha,
Krnov, Bruntal, Vrbno pod PradSdem, Rymanov, Vitkov).

6. Regulace extenzivniho rozvoje sidel véetnS vzniku novych suburbannich zon, efektivni vyuZzivani
zastavSného Gzem!i, preference rekonstrukce nevyuzivanych ploch a areélé pried vystavbou ve volné krajinS.
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7. Ochrana a zkvalitzovani obytné funkce sidel a jejich rekrea6niho zazemi; rozvoj obytné funkce nesit
soudasn$ s odpovidajici venejnou infrastrukturou. Podporovat rozvoj systéméa odvadSni a 6istSni odpadnich
vod.

8. Rozvoj rekreace a cestovniho ruchu na Gzemi Slezskych Beskyd, Moravskych Beskyd, Oderskych vrch4,
Nizkého a Hrubého Jeseniku a Zlatohorské vrchoviny; vytvéneni podminek pro vyuZivani prirodnich a
kulturnS historickych hodnot daného Gzemi jako atraktivit cestovniho ruchu piji respektovani jejich
nezbytné ochrany.

9. Zamezeni rozSinovani stavajicich a vzniku novych lokalit uréenych pro stavby k rodinné rekreaci v
nejvice exponovanych prostorech za podminek podrobnSji specifikovanych v kapitolach B, C a E ZUR MSK.

10. Vytvaneni zemnich podminek pro rozvoj integrované hromadné dopravy.

11. Vytvareni Gzemnich podminek pro rozvoj udrZitelnych druh& dopravy (pSsi dopravy a cyklodopravy)
Vv ndvaznosti na:

b ostatni dopravni systémy kraje;

L systém pSsich a cyklistickych tras piilehlého Gzemi 2R, Slovenska a Polska, véetnS
preference jejich vymezovani formou samostatnych stezek s vyuZitim vybranych mistnich a
g6elovych komunikaci s omezenym podilem motorové dopravy.

12. Polyfunkéni vyuZiti rekultivovanych a revitalizovanych ploch ve vazbS na vlastnosti a pozadavky
okolniho Gzemi.

13. Stabilizace a postupné zlepSovani stavu sloZek Zivotniho prostiedi pnedevsim v centrélni a vychodni
Gasti kraje. Vytvaneni podminek pro postupné snizovani zatS7e obytného a rekreadniho Gzemi hlukem a
emisemi z dopravy a vyrobnich provoza.

14. Ochrana vyjimeénych pijirodnich hodnot GUzemi (zejména CHKO Beskydy, CHKO Poodiji a CHKO
Jeseniky) véetnS ochrany pohledového obrazu vyznamnych krajinnych horizont& a vyznamnych krajinnych,
resp. kulturnS historickych dominant. Pii vymezovani novych rozvojovych aktivit zajistit udrzeni
prostupnosti krajiny a zachovani rezimu povrchovych a podzemnich vod (zejména v CHKO Poodnji a na
Linitocich Odry).

15. Preventivni ochrana Uzemi prjed potenciélnimi riziky a pnirodnimi katastrofami, s cilem minimalizovat
rozsah prjipadnych 8kod na civilizabnich, kulturnich a prjirodnich hodnotach Gzemi kraje.

16. Respektovani zajmé& obrany statu a civilni ochrany obyvatelstva a majetku.

16a. Ochrana a vyuzivani zdroja 6erného uhli v souladu s principy udrzitelného rozvoje.
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1.1.3.2 Plan dopravni obsluznosti Gzemi Moravskoslezského kraje

Plan dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje je zpracovan na zékladS a v souladu se zakonem 6.
194/2010 Sh. ze dne 20. kvStna o verjejnych sluzbéch v priepravS cestuijicich a 0 zmSyS dalsich zékonA.

Cilem planu je formulace pnedstav Moravskoslezského kraje o rozvoji venjejné osobni dopravy v kraji, a to
z pohledu kvality dopravy, organizace dopravy, rozvoje dopravni infrastruktury véetnS zohlednSni
ekonomického a tarifniho. Praktické naplzovani planu je podminSno vytvorjenim zejména ekonomickych,
Lijipadn$ i provoznich podminek, a to na zakladS schvéalenych dilsich projekt& a zamSiA. Plan vychazi z
analyzy a stavu soudasného zajislovani priepravnich potieb.

Venejna doprava v Moravskoslezském kraji je zajistSna prostiednictvim Zelezniéni, primSstské
autobusové a mSstské hromadné dopravy. VSt3i 6ast linek je jiz zanjazena do Integrovaného dopravniho
systému Moravskoslezského kraje ODIS.

Obsahem pléanu je:

Popis zajislovanych venejnych sluzeb v piieprav$ cestujicich;
trjedpokladany rozsah poskytované kompenzace;
2asovy harmonogram uzavirani smluv o venejnych sluzbach a postup piji uzavirani tSchto smiuv;

= —a —a _—_a

Harmonogram a zpAsob integrace (pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych
verejnych sluzeb v priepravs cestujicich).

1.1.3.3 Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na izemi Moravskoslezského kraje

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na Gzemi Moravskoslezského kraje je zpracovana na zékladS
usneseni rady Moravskoslezského kraje 6. 10/566 ze dne 3. kvStna 2005 a vychazi z pozadavku odstranit
systémové nedostatky v oblasti pristupu kraje k otézk&m cyklistické dopravy — jak jej stanovilo
zastupitelstvo Moravskoslezského kraje svym usnesenim 6. 24/979/1 ze dne 10. 6ervna 2004, kterym
schvélilo Koncepci rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje.

Hlavni oblasti, kde by se mSla soustrjedit podpora kraje, jsou:

1 zpracovéni prAzkum4, analyz, studif k rozvoji cyklistické dopravy na Gzemp kraje,

1 vybudovani bezpednych cyklistickych komunikaci ve mSstech a obcich, které budou pro tyto
druhy cyklotras vyuzZivany,
rozvoj cykloturistiky v souladu s platnou legislativou 2R,
névrhu vedeni cyklistické a cykloturistické dopravy, umoZzujici propojeni s Zeleznibni a silniéni
siti (pnestupni a nastupni mista),
rozvoje mezinarodnich, resp. dalkovych a nadregionalnich cyklotras, probihajicich krajem,
vytvoreni pasportu cyklotras véetnS silniéniho cykloturistického znadeni na silnicich I1. a lll. tijidy,
provadSt, na zakladS pasportu znadeni jeho Gdrzbu, resp. toto finandys (granty) podporovat,
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1 motivovat a podporovat obce, mSsta, regiony a mikroregiony pro tuto éinnost na komunikacich
ve své spravs,

1 na zékladS pasportu cyklotras navrhovat Upravy komunikaci, po kterych vedou znadené
cyklotrasy, resp. podporovat piielozky cyklotras na bezpedySjsi trasy nebo na cyklostezky,

T zmSny v legislativS vramci rjeseni cyklistické dopravy, predev§im ve prospSch cyklistické
dopravy,

1 sjednotit zpAsob rjeseni cyklistické dopravy a cykloturistiky vUzemnich planech kraje a
navrhnout metodiku neSeni v rdmci celé 2R.

Dokument uvadi tyto priority a cile:

{ Priorita 1. Rozvoj cyKlistiky jako rovnocenného prostiedku dopravni obsluhy Gzemi
0 CiL 1.1. ZvySovani bezpednosti zranitelnych Gastnika silnidniho provozu
o CiL1.2. zadlenSni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému
0 CiL 1.3. Posileni vyzkumu v dané oblasti
T Priorita 2. Rozvoj cykloturistiky v kraji
o CiL2.1. vytvaieni podminek k podporje cykloturistiky
o CIL 2.2. vyuziti cykloturistiky pro obnovu venkova
o CiL2.3. Pijiprava 6erpani finanénich prostiedka z Evropské unie
1 Priorita 3. Podpora prénezovych témat
0 CiL3.1. Rozvoj cyklistiky v Gizemi
0 CIL3.2. Aktivni Gidast kraje na Upravach legislativy.

1.1.3.4 Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje

tAvodni koncepce pochazi z roku 2004, navazujici material z roku 2008 nese nazev ,Koncepce rozvoje
dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu z r. 2004*.

Obsahem tohoto materiélu je vyhodnoceni stavajiciho zakladniho programového dokumentu ,,Koncepce
rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje”, ktery byl schvélen Zastupitelstvem
Moravskoslezského kraje, usnesenim 6. 24/979/1 ze dne 10. 8ervna 2004 a zpracovéani navrhu dal$ich kroké
a opatijeni pro jeho naplzovani. Jedné se o provSieni pAvodnich zamSli4 sledovanych Koncepci rozvoje
dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje (déle téZ ,Koncepce“) s vyhodnocenim jejich vzajemné
vazby, souslednosti a vlivu dopadu vladniho planu rozvoje nadijazené silniéni sitS a Zeleznice, pnipadnS
dokumenté piijatych v mezidobi od schvaleni Koncepce a néavrh vScnych, finanénich, 6asovych a
organizadnich opatieni pro zajistSni udrZitelnosti, funkceschopnosti a bezpednosti dopravni infrastruktury
Moravskoslezského kraje jako celku ve tnech ndvrhovych etapéch:

9 do 5 let (r. 2009 - 2013) — obdobi postupného nabShu provozu D47 (D1), R48, Strategicka
prAmyslové zéna No3ovice, Leti$tS LeoSe Janadka Ostrava, Strategicka prAmyslova zéna Ostrava
- Mosnov a dal3ich staveb patenni sitS pozemnich komunikaci a Zeleznic v Moravskoslezském
kraji,
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1 5-10 let (r. 2014 - 2018) — obdobi po dokondeni tSchto rozvojovych zamSli& s darazem na
dobudovani sitS pro dopravni dostupnost $irsiho izemi Moravskoslezského kraje,
T cilovy vyhledovy stav.

Pro tyto etapy byla provedena analyza dopravni infrastruktury jednotlivych druh& doprav, vé. definice
jejich vzajemné vazby a pozadavk& na koordinaci jejich technického neseni i 6asové realizace. Materiél
nepopisuje vize nebo strategické cile, popisuje jednotlivé dopravni stavby a jejich predpokladany vyvo;.

1.1.3.5 Revize transevropské dopravni sitS TEN-T

Dle popisu Moravskoslezského kraje je hlavnim cilem vytvonjit a rozvinout komplexni TEN-T sestavajici z
infrastruktury pro Zeleznice, vnitrozemské vodni cesty, silnice, nAmonni a leteckou dopravu, a zajistit tak
nadné fungovani vnitiniho trhu a upevnSni hospodarské a socialni soudrznosti.

Evropska komise vymezila 27 evropskych uzl, které budou propojeny podle zadanych kritérii do
prioritni sitS (core network). Na prioritni sil navazujf trasy (comprehensive network) na drovni regioné a
6lenskych stat& pro zajistSni dopravniho prjistupu zboZi a ob6ana na sitS TEN-T. Moravskoslezsky kraj,
vzhledem ke své poloze na historické evropské obchodni cestS sever-jih, kterd pohybem zboZi, osob i
kapitalu mimo centrum statu dlouhodobS ovlivzuje hospodaisky i spoledensky vyvoj kraje, priizpasobuje své
rozvojové plany atraktivitS kraje zejména pro mezinarodni tranzit i intenzivnimu pAsobeni vyznamnych
hospodarjskych oblasti mimo Gzemi 2eské republiky. V zajmu dokondeni patenni dopravni sitS pozemnich
komunikaci, Zeleznic, ale i navazné logistiky, letecké dopravy a hospodanstvi se Moravskoslezsky kraj
aktivnS zapojil do prjipravy Nanizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smSrech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sitS (TEN-T).

Prioritni rozvojovou osou kraje jak z hlediska dopravy a dopravni infrastruktury, tak i z hlediska SirSiho
hospodarjského, socialniho i kulturniho rozvoje je severojizni (Baltsko — Adriaticka) evropska osa. Na zakladS
této prioritni osy a koncepénich dokumentA v oblasti dopravni infrastruktury zformuloval Moravskoslezsky
kraj vlastninavrh usponadani evropské dopravni sitS v kraji. Z&mSr rozvoje sitS TEN-T schvalilo
zastupitelstvo kraje usnesenim 6. 23/2021 ze dne 29. 2. 2012. Kraj tento zdmSr GspS3nS priedstavil v
Opolském a Katowickém vojvodstvi i v Zilinském kraji a prosazuije jej i na narodni Grovni.

1.2 NAVAZNOST NA PLATNOU LEGISLATIVU

Krom$ dokument4 zmizovanych v predchozich kapitolach (nadnarodni, narodni a regionalni ramec)
upravuji oblast dopravy konkrétni legislativni nastroje. Jedna se o zakon 6. 128/2000 Sb., o obcich (obecni
Tijizeni), v platném znSni, ktery umoZzuje upravit vnitini pomSry spravy statutarniho mSsta obecnS
zavaznou vyhlaskou, jiz je v tomto priipadS vyhlaska 6. 14/2013, ,Statut mSsta Ostravy* (dale jen ,,Statut*) v
platném znSni. Dal3imi pravnimi priedpisy, které konkrétnS upravuji problematiku dopravy, jsou vyhlasky a
narjizeni mSsta a jednotlivych mSstskych obvoda. Nelze opomenout ani zékony 6. 361/2000 Sb., o silniénim
provozu, a 6. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, které umoZzuji mistni Upravu a organizaci provozu
na pozemnich komunikacich a zakon 6. 266/1994 Sh. o drahach, ktery upravuje provoz trolejbusé a
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tramvaji. Bezbariérovost upravuje vyhladska 6. 398/2009 Sbh. o obecnych technickych poZadavcich
zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.

1.3 POSOUZENI STRATEGICKYCH DOKUMENT® M=STA
1.3.1 Uzemni plan

Uzemni plan je druh izemnS planovaci dokumentace, ktera si klade za cil racionalizaci prostorového a
funkéniho usponadani Gzemi v krajinS a jejiho vyuZiti. Ma za cil nalézt takové piedpoklady, které by
umoznily dalsi vystavbu a trvale udrZitelny rozvoj spodivajici v nalezeni vyvaZzeného stavu mezi
zajmy Zivotniho prostiedi, hospodanstvia pro spoledenstvi lidi obyvajici dané Gzemi. Uzemni plan ma
naplnit potneby soudasné generace tak, aby umoznil existenci a pneZiti i generaci pnjistich.

Uzemni plan vznikl dle zadani Utvaru hlavniho architekta Magistratu mSsta Ostravy. Z jeho znSni
vybirdme:

1) KONCEPCE ROZVOJE UZEMI

Respektovat zakladni urbanistickou koncepci a jeji regulaci, kterd je promitnuta a vyjadnena v grafické a
textové dasti UPIMO, jejimz cilem je:

1 YSsto Ostravu rozvijet v souladu s Politikou izemniho rozvoje 2R 2008 jako metropoli Ostravské
sidelni regionalni aglomerace. Respektovat jeho funkci obchodnS-prAmyslového a kulturn$-
¢Sdeckého centra ,,Rozvojové oblasti Ostrava OB2*,
respektovat republikové priority Gzemniho planovani pro zajistSni udrZitelného rozvoje Gzemi,
vytvanjet Gzemni priedpoklady pro stabilizaci po6tu obyvatel Ostravy, zejména podporovat rozvoj
pracovnich pjileZitosti a prjipravovat plochy pro vystavbu objekté pro kvalitni bydlent,

1 vytvanet vyvazené prjiznivé podminky pro bydleni, praci a rekreaci obyvatel mSsta, udrZet
rovnovahu mezi rozvojem mSsta a ochranou Zivotniho prostijedi,

f dbat na citlivé neSeni prechodu mezi zastavitelnym Uzemim a volnou krajinou se zietelem na
hodnoty krajinného razu, zejména pijii kontaktu zastavby se zvIastS chranSnymi Gzemimi,

1 vytvéanet podminky pro kvalitni urbanistické provazani mSstskych Gasti a tim zlepSeni ekonomie
provozu mSsta (dopravni, technicka infrastruktura, vyuzivani vnitijnich rozvojovych rezerv),

7 zamSijit se na odstranSni zatS7i na plochéch spojenych s dnivSjsi prAmyslovou innosti a vyuzit

takto ziskané plochy pro rozvoj mSsta - jedna se zejména o lokality: Dolni Vitkovice, Hrusov,

Vitkovice, Karolina, centralni odval Zarubek, odval Nova hul, odval Hrab4vka, laguny Ostramo,

HruSovské chemické zavody, Bartovice -skladka ocelarenskych kald, halda dolu Svermav Prjivoze,

rozvijet a podporovat oZiveni centra mSsta rozvojem bydleni a dal3ich aktivit,

doplzovat obdanské vybaveni v obytnych zénach,

polyfunkénost jednotlivych mSstskych Gasti,

= —a —a _—a

rozvijet vysoké $kolstvi, vSdu a vyzkum,
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1 wvyuziti piirodnich hodnot tUzemi mSsta pro vhodné volnoBasové a rekreadni aktivity jeho
obyvatel pnjii respektovani zasad ochrany Zivotniho prostiedi,

1 vznik uceleného a spojitého systému zelenS na Gzemi mSsta Ostravy véetnS jeho propojeni s
krajinou sousednich obci.

2) KONCEPCE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Plochy dopravni infrastruktury vymezuje UPIMO pro zaji3tSni dopravnich vazeb mezi jednotlivymi
urbanistickymi soubory mSsta a mezi mSstem a sousedicim Gzemim véetnS vazeb na tranzitni sitS. Plochy
dopravni infrastruktury dale vymezuje UPIMO pro zajistSni dalsich dopravnich funkci mSsta (dopravni
terminaly, zachytna parkovistS, vozovny, depa, prekladistS apod.).

Plochy dopravni infrastruktury dSli UPIMO na plochy: Pozemni komunikace, Zelezni6ni doprava,
Tramvajova doprava a Doprava ostatni.

Koncepce dopravni infrastruktury a podminky pro jeji umislovani je vymezena v textové 6asti UPIMO a v
grafické Gasti UPIMO, ve vykresech:

f V2 -Hlavni vykres — Urbanistickd koncepce,
f V2.2 -Hlavni vykres — Koncepce venejné infrastruktury — Doprava.

Vedeni tras pozemnich komunikaci je v grafické 6asti UPIMO pro nazornost a pro umoznSni GIS analyz
(vazba na datovy model UPIMO) znazornSno osami komunikaci umistSnymi uvnity dopravni plochy. Toto
znazornSni polohy komunikace je pouze orientadni a pro navazna fjizeni nesmi byt zohledzovéano. Zavazné
je vymezeni dopravni plochy.

NavrZené typy (tvary) kijizovatek dokladované zékresem os jsou pouze orientadni. Jejich tvar odpovida
informacim zndmym v dob$ zpracovani UPIMO. Typ kijizovatek maZe byt v navazujicich projekénich
stupnich upneszovan. Priipadna zmSna oznadeni silnice, Zeleznice neméa na dalsi rozhodovani o vyuziti Gzemi
vliv, slouzi pouze pro priesnSjsi orientaci.

Sirsi dopravni vazby

f v kontextu rozvoje dopravni infrastruktury krajského, republikového a evropského vyznamu
realizovat dostavbu a modernizaci dopravni infrastruktury mSsta Ostravy s cilem zlepsit stavajici
nevyhovujici prvky,

1 GzemnS hajit a respektovat zamSry vystavby a priestavby zakladni sitS pozemnich komunikaci
stanovené UPIMO s patenjnim motivem kijize dalnice D1 a silnic 1/56 a /11, tzv. “Slezského kijize*
znazornSné ve vykresu V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce venejné infrastruktury — Doprava,

1 GzemnS hgjit a respektovat zamSry vystavby a pnestavby sitS Zelezniéni dopravy stanovené
UPIMO s nosnym prvkem koridorové tratS a Gzemni rezervu pro trasu vysokorychlostni
elezniéni tratS,
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Gzemn$ héjit a respektovat zamSry vystavby oderské vStve préplavniho spojeni Dunaj — Odra —
Labe véetnS zamSru splavnSni toku navazné vStve Ostravice pro rekreadni dopravu,

v Uzemi hajit a vytvanet podminky pro vystavbu sitS cyklistickych tras s patenni siti dalkovych a
krajskych tras a ty pak dale doplzovat o navazujici sil obsluhujici jiz konkrétni Gzemi,

respektovat navaznosti dopravni sitS (napojovaci body) na sousedni obce definované ve vykresu
od&vodnSni UPIMO 02 - Sir$i vztahy.

Pozemni komunikace

Respektovat koncepci rozvoje zéakladni sitS pozemnich komunikaci stanovenou UPIMO, které je
tvonena roStem tah& dalnice D1, silnic 1711, 1/56, 1/58 a 1/59 a na n$S navazujicich silnic ve
vyznamu Il. a lll. tid a vyznamnych mistnich komunikaci.

UzemnS$ héjit a podporovat v navaznosti na vyvoj dopravni situace realizaci navrhovych prvké
sitS pozemnich komunikaci, uvedenych v nasledujici tabulce a v seznamu verejnS prospSsnych
staveb UPIMO, tabulka 6. 20 v oddile7.1 VenejnS prospSsné stavby dopravni infrastruktury.

Hajit plochy pro Gpravy (priestavby) dalniéni sitS, silnic I. tiidy, silnic ve vyznamu I1. tijidy, silnic IIl.
(nidy a mistnich komunikaci znazornSnych ve vykresu V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce venejné
infrastruktury — Doprava, zanjazenych do seznamu verjejnS prospS3nych staveb UPIMO, tabulka
6. 20 v oddile 7.1 VerjejnS prospSsné stavby dopravni infrastruktury.

Zelezniéni sil

Respektovat koncepci rozvoje zékladni Zelezni6ni sitS stanovenou UPIMO a znazornSnou ve
vykresu V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce venejné infrastruktury — Doprava,

UzemnS$ hajit a podporovat v navaznosti na vyvoj dopravni situace realizaci navrhovych prvké
zeleznioni sitS, znazornSnych ve vykresu: V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce verjejné infrastruktury
— Doprava, uvedenych v nasledujici tabulce a zanazenych do seznamu venejnS prospSsnych
staveb UPIMO, tabulka 6. 20 v oddile 7.1 VeijejnS prospS3né stavby dopravni infrastruktury.
Respektovat v grafické dasti UPIMO vymezené zamSry na dobudovani zastavek na stavajici
z&kladni Zelezniéni siti pro zlepSeni obsluhy tzemi Kundic, Vitkovic a Zabrjehu,

respektovat v UPIMO vymezené zamSry na elektrifikaci a modernizaci trati,

respektovat v grafické asti UPIMO vymezené koridory pro vystavbu regionalni lehké kolejové
dopravy (LRT) pro vazby Ostrava — Hlugin, Ostrava — Orlové a Ostrava — Havinov,

hajit plochy Gzemnich rezerv pro zdmSry dostavby Zelezniéni sitS a trati regionalni lehké
kolejové dopravy (LRT) zndzornSnych ve vykresu: V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce venjejné
infrastruktury — Doprava.

Tramvajova doprava

1 Respektovat koncepci rozvoje tramvajové sitS stanovenou UPIMO a znazornSnou ve vykresu

V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce vernjejné infrastruktury — Doprava,

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka dast - KONCEPT 28



MOBILITA | 1
OSTRAVA o o0 0

AF-CityPlan

1 respektovat zamSry vystavby tramvajové sitS zakreslené v grafické Gasti UPIMO, zanjazené do
seznamu verejnS prospSsnych staveb UPIMO, tabulka 6. 20 v oddile 7.1 VenejnS prospSsné
stavby dopravni infrastruktury.

1.3.2 Generéalni dopravni plan mSsta Ostravy (GDP)

Generalni dopravni plan byl porjizen vroce 1997. Generalni dopravni plan jako dopravnS-inzenyrska
dokumentace vymezuje hlavni smSry rozvoje dopravni soustavy mSsta pro jednotlivé druhy doprav.
Z koncep6ni 6asti vybirdme:

Hlavnim cilem mSstské dopravni politiky bylo nalezeni neSeni, které spini pozadavky na uspokojeni
dopravnich narokd mSsta s nejmensimi moznymi naroky na energii, 6as, material a penize a s co nejmén$
moznymi negativnimi vlivy na Zivotni prostnedi. Cilem bylo vytvorjeni "socialnS a ekonomicky Gnosné
Y Sstské dopravy", v jejimz stijedu pozornosti bude obgan se svymi pozadavky na jeji funkénost, bezpednost
a mobilitu. Bylo vdak nutno pnedpokladat, ze se v praxi nepodaif z rznych d&voda zajistit dosazeni
stanovenych cil4. StejnS tak je nutno si uvSdomit dynamiku vyvoje spolednosti spojenou se zmSnami
zékladnich vstupnich podklad& této préace. Z toho d&vodu bylo zpracovani progndzy provedeno ve dvou
variantach, odréazejicich dva mozné vyvojové trendy v dSIbS prepravni prace IAD : MHD, které je mozno
charakterizovat takto:

1 prosazeni G6inné preference venejné osobni dopravy, piinasejici pozitivni efekt ve zmirnSni
26ekavaného poklesu podilu hromadné dopravy na dSIbS priepravni prace,

1 vyrazny pokles podilu mSstské hromadné dopravy na dSIbS priepravni prace a z toho plynouci
vyraznSjsi narést podilu osobni individualni automobilové dopravy.

Meze, resp. podminky tSchto dvou trend& vyvoje dSlby priepravni prace byly stanoveny v podob$
optimalni (priiznivSj3i pro HD) a maximalni (nepiiznivé pro HD). V riedeni dopravni problematiky byl
uplatzovan diferencovany prjistup s ohledem na odliSny vyznam a funkci Uzemi (centrum, obytné zony,
prAmyslové oblasti) i na funkci a vyznam jednotlivych druh& doprav. Snahou bylo hledani vyvazeného
lieSeni mezi protichAdnymi tlaky na zaji$tSni funkce a potieb dopravy a pozadavky na omezeni jejich
dopad4 na Zivotni prostijedi.

Zasady navrhu GDP

1. Dopravni planovani je jen jednou ze soudasti planovani vyvoje mSsta, a proto musi byt
zpracovavano v souladu s jeho ostatnimi zamSry. Zejména jde o vazbu na GzemnS - planovaci
dokumentaci. Cilem je omezeni nezédouci mobility tzv. racionalizaci pnepravnich vztahd a
sledovani ekologicky inosného rieeni mSstské dopravy. K tomuto by mSlo prjispSt zejména:

- zkracovani fyzickych vzdalenosti a funkéni provdzanost mezi bydlenim a praci,

- obnovariemesel a vhodnych vyrobnich 6innosti v obytnych oblastech,

- ochrana vnitijniho centra a obvodovych center pried dopravnS naronymi zanizenimi,

- vhodné dopravni napojeni vyrobnich celké, véetn$ jejich napojeni na Zeleznici, pnip. dalsi
druhy doprav.
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2. Rozvoj mSstské dopravy fesit jako komplex dildich Gasti dopravniho systému pnedstavovany
veriejnou osobni dopravou, pS§i a cyklistickou dopravou, motorovou dopravou dynamickou a static-
kou a ostatnich druh& doprav (vodni, letecka a Zelezniéni) s vazbou na vzdalenSjsi cile regionalni,
celostatni a mezinarodni dopravy. Venejnou osobni dopravu povaZovat za alternativni dopravu,
rovnocennou s individualni automobilovou dopravou.

3. Navrhované systémové usponadani verejné osobni dopravy bude vedeno zamSrem postupné
integrace dosud samostatn$, nezavisle a tim i nekoordinovan$ fungujicich dopravca vnitromSstské i
vnSjsi (priimSstské) venjejné osobni dopravy. Zakladnim a jednoticim prvkem je jednotny tarifni
systém, ktery by mSl spolu s opatijenimi na Gseku dopravni infrastruktury a vhodné dopravni
politiky zajistit co nejvy3si podil hromadné dopravy v dSIbS priepravni prace (mezi IAD a HD).

4. Pro pSsi dopravu budou vytvéneny podminky zkvalitnSni pohybu v z6nach mSstského centra a
obvodovych center, zlepseni podminek pro kiizeni pSsich tras s intenzivni dopravou motorovou
(v6etnS rychlostnich komunikaci), zlepseni podminek na dopravnS nebezpednych mistech,
zkvalitnSni priistup pSsich k zastavkam MHD.

5. Podpora cyklistické dopravy bude zamSiena na navrh postupnych krokd, sledujicich vytvareni
podminek pro bezpedny provoz cyklistické dopravy a to jak v jeji dopravni funkci na Gzemi mSsta,
tak i rekreadni funkci na cykloturistickych trasach v okoli mSsta. Soudasti tras musi byt zaijizeni pro
rychlé a bezpedéné uloZeni kol.

6. Podpora zdravého a estetického prostijedi mSsta pnedstavuje ochranu Zivotniho prostijedi
cilevSdomymi opatienimi v dopravS k omezovani dopravniho hluku a emisi podinaje dopravnim
planovanim a konde technickymi a stavebnimi opatnenimi.

7. Prosazovani koncepce plosného dopravniho zklidnSni zejména mSstského centra, obvodovych
center a obytnych oblasti s cilem omezit nezadouci zbytnou dopravu v tSchto oblastech.

8. ZvySovani kvality venejné dopravy osob je hlavnim prvkem navrhované dopravni politiky,
zejména na Gzemi mSsta, jejim cilem bude omezeni o6ekavaného poklesu podilu venejné dopravy
osob na celkové dSIbS prepravni prace. Za rozhoduijici zasady v tomto smSru je povazovano:

- dopravni zaji3tSni cesty, zrychleni verejné dopravy s cilem udrZet co nejkratsi doby cest a
garance dodrzovani jizdnich rjadé,

- pohodiné a z hlediska vazeb racionalni neseni priestupnich uzl4 a zastavek s odpovidajicim
vybavenim,

- jednoduché, socialnS Ginosné usponadani tarifnino systému s moznosti jeho dal$iho rozvoje

- Lhjjatelné intervaly v sedlovém i $piékovém obdobi,

- postupné vybaveni vozového parku modernimi dopravnimi prostiedky se snizenou
podlahou pro ulehdeni piiepravy zejména tSlesnS postizenych a starsich ob6an4,

- vhodn4 restriktivni politika individualni dopravy pro podporu dopravy venejné,

- publicita vykonnosti a vyhodnosti venejné dopravy osob a jejiho prinosu pro Zivotni
prostnedi.

9. tiimSstskou Zeleznici Ize povaZovat za hlavni nositelku vnSjsi verejné osobni dopravy, obdobnS
jako tramvaje v dopravS vnitromSstské. Pro zkvalitnSni jeji funkce budou nutné dil6i Upravy ko-
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lejové sitS véetnS vyriedeni co nejlepsich vazeb na dalsi prostiedky venejné dopravy.

Sélezitym prvkem je vytvéaneni podminek pro pohyb tSlesnS postizenych ob6and, kde jde
Lijedevsim o postupné technické zprjistupnSni objekté a zanjizeni zejména tS7ce tSlesnS postizenym
obsandm. ZamSijit se i na poZadavky nevidomych. Patif sem i odstrazovani fyzickych bariér,
budovani vyhraZzenych parkovacich stani, provoz specidlnich nebo upravenych dopravnich
prostijedkA verejné osobni dopravy.

i neSeni individualni automobilové dopravy bude sledovano Lijedevsim intenzivni vyuZivani
kapacit stavajicich dopravnich zajizeni. DopInSni sitS pozemnich komunikaci novymi pak musi
splzovat kapacitni odAvodnSnost, naroky na mSstské a ekologické reseni, pii nSmz je tieba
uplatzovat diferencovany pnistup k nieseni podle charakteru Gzemi a dopravnS-urbanistické funkce
komunikace. Dopravni politiku tvonji tyto zasady:

- diferencovany rozvoj a dostavba sitS pozemnich komunikaci s o hledem na Gzemi, kterym
prochazi,

- navrh technického neSeni podiidit podminkdm UGzemi a poZadavku na udinnou a
ekonomicky prjijatelnou ochranu pned negativnimi Géinky dopravy,

- sledovani cileného omezovani propustnosti vybranych komunikaci a kijizovatek smSrem
k centru,

- kanalizovani dopravy, tj. jeji soustiedSni do vybranych pozemnich komunikaci hlavni sitS
Lliji souasném zajistSni jejich dopravn$ - urbanistické funkce,

- ¢6inna a diferencované regulace pjiistupu dopravy do Uzemi v okoli pozemnich komunikaci
hlavni sitS,

- ¢6inny systém organizace a fjizeni dopravy.

54lezitym prvkem dopravni politiky, Gizce navazujicim na rie$eni individualni automobilové dopravy,
je neSeni statické dopravy (parkovani a odstavovani vozidel). yeSeni v této oblasti bude sledovat
pokryti celkovych naroké na parkovani a odstavovani vozidel. Piji uspokojovani narok& na parkovani
bude kladen déraz na diferencovany piiistup s cilem omezit zatiZeni centra a obytnych oblasti. V
oblasti odstavovani vozidel bude rieseni zamSieno na pokryti poptavky v reélnych dochazkovych
vzdalenostech. K hlavnim zasaddm dopravni politiky zde bude patijit:

- stanoveni horni hranice parkovacich kapacit diferencovan$ s ohledem na funkci dané 6asti
Y Ssta,

- vytvéieni podminky postupného Gtlumu dojezdé cilové dopravy do vybranych mSstskych
Gésti (centra) budovanim systému zachytnych parkovis( - budovani parkovacich objekta,

- zavadSni trznich principA vyuZivani nabidek parkovacich kapacit véetnS obdobného
vyuzivani nabidek parkovacich prostord a pozemk& uréenych k vystavbS parkovacich
kapacit,

- uplatzovani podminek zajistSni potnebnych parkovacich i odstavnych kapacit pii
novostavbach a rekonstrukcich objekta.

Pro co nejefektivnSjsi vyuziti silniéni a Zelezniéni dopravy bude tieba vytvoiit nezbytné podminky
pro vzéjemnou vazbu tSchto dvou dopravnich systém4. Lze o6ekavat, 7e z hlediska negativnich vliva
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budou hledany technické i legislativni moznosti pro zvy3ovani podilu Zeleznice v prepravS
Na tento trend je nutno reagovat vytvornenim vhodnych podminek pro rozvinuti vzajem-

nych vazeb (pnekladistS, integrovany systém atd.).

1.3.3 Koncepce cyklistické dopravy v OstravS

Dokument ponjidilo mSsto Ostrava v zanji roku 2010.

triedmStem neSeni Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Ostravs je:

analyza vyvoje a stavu stavajicich cyklistickych komunikaci ve mSstS a okoli,
siednoceni navrh& izemnS-planovacich dokumentaci a podklad,

rozdSleni sitS cyklistické dopravy na patenni a doplzkové,

navrh postupu vystavby na dal3i obdobi,

odhad naklad4 na vystavbu patenni sitS,

projednani v organech mSsta.

Z&kladnimi pilini ndvrhu jsou nésledujici zasady:

Cilem navrhu

princip udrZitelného rozvoje,

zésada ochrany Zivotniho prostnedi, rovnosti $anci a sociélni politiky,

Y'Ssto musi rozvijet dopravni systémy tak, aby byly podporovany environmentainS $etrné
druhy dopravy, jako je pSsi, cyklisticka a mSstska hromadna dopravy,

podpora opatieni pro vytvaieni predpokladé pro vStsi zapojeni nemotorové dopravy na
kratké vzdalenosti,

uplatnSni prvk& ochrany zranitelnych Gdastniké silniéniho provozu, vytvaieni podminky
pro segregaci motorové a nemotorové dopravy, zklidzovani dopravy véetnS Uprav
pratah4.

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v OstravS je predevsim:

dobudovat kvalitni napojeni mSsta na stavajici a vyhledovou evropskou, republikovou
(dalkovou), regionalni a mistni cyklistickou sil v okoli mSsta vé. pratahu péatennich
(z&kladnich) cyklistickych komunikaci mSstem,

dobudovat sil cyklistickych komunikaci zajislujicich potijeby denni dojiz¥ky i rekreace
ob6an& mSsta,

zjistit finandni naroénost celkového rieseni patenjni cyklistické sitS na tizemi mSsta,

zajistit provézanost navrzeného neSeni s phipravovanymi, pldnovanymi a vyhledovymi
dopravnimi, pijipadnS jinymi stavbami v Gzemi,

slouzit jako podklad pro nové tzemnS-planovaci dokumentace,

umoznit mSstu podani daldich 7adosti o dotace z fond&, umoZzzujicich vystavbu
cyklistickych stezek a tras (ROP, IPRM, SFDI, apod.),
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- navrhnout na zékladS ur6eni priorit dostavby pateini sitS etapizaci sitS s realnym
pohledem vzhledem k mnoZstvi moznych finanénich prostijedka.

5&vodem poijizeni jsou:

- pozadavek vedeni mSsta na stanoveni priorit vystavby sitS cyklistickych tras,

- nespokojenost uZivatel4 cyklistické dopravy (napr. Ostravsti kolaii), z nichz vyplynula
nedostatednost stavajici sitS cyklistickych stezek a tras na Gizemi mSsta,

- provedené séitani cyklistické dopravy, které prokazalo zajem a schopnost obyvatel mSsta
pouZivat jizdni kolo,

- nutnost aktualizace v oblasti cyklistické dopravy 6astedyS zastaralych dokumenta (UPD,
GDP),

- zmSny ve statni dopravni politice, kde vyznamny déraz zaéina byt kladen na nemotorovou
dopravu,

- znadny narast individualni automobilové dopravy ve mSstS, piiinadejici s sebou negativni
efekty jako je zvyena hluénost, pradnost, emise, vibrace a snaha omezit tento narst
nabidkou alternativniho druhu dopravy.

Shrnuti strategie:

1.3.4

Soustredit se na budovani ucelenych patennich tah4, netijistit sily;

Zérovez fesit napn. s vyuZitim SFDI Gdrzbu nejhorsich Gsekd sitS (stezky);

V ramci kaZzdoro6niho planu vytvorjit ur6itou finanéni 6astku na Gpravu bodovych zévad -
nebezpebnéd mista;

Vytvonit 6tynlety plan vystavby cyklistickych stezek s vyhledem;

V ramci planu deponovat finance na projektovou prjipravu;

Ulozit odborAm MMO uplatzovani strategie ve vyjadienich a stanoviscich (soudésti staveb jinych
investord i stezky), u obchodnich i administrativnich budov, pifp. prAmyslovych areél&
pozadovat umistSni stojand na kola, resp. kolaren, ve vnitjnich prostorach sprch pro
zamSstnance dojizdSjici na kole. Ve venkovnich prostorech u tras pro cyklisty zajistit navrh pitek
pro osvSzeni chodcé a cyklistA.

Generel bezbariérovych tras

Generel bezbariérovych tras na Gizemi mSsta Ostravy byl porjizen v ervnu roku 2008. Jeho cilem je:

b
b

Zlep3eni a vytvorjeni bezbariérovych tras ve mSstS a mSstskych dastech;

Vytvoiieni a trvalé udrieni podminek pro nezavisly pohyb ob6an& a navitSvnikA mSsta
s omezenou schopnosti pohybu a orientace po mSstS. Je to nezbytna podminka pro moznost
skutedné integrace a zakladni pnedpoklad pro vytvoneni novych pijileZitosti pro handicapované
obdany;

Zvyseni zamSstnanosti handicapovanych, zlepSeni jejich socialniho postaveni a zadlenSni vStsiny
iSchto lidi do bSzného Zivota spolednosti.
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V rdmci tohoto projektu bylo neSeno priedevsim:

1. Zmapovani stavajicich bezbariérovych tras v ieseném tzemi a na nS navazujici zastavky mSstské
hromadné dopravy;
NavrZeni patennich ucelenych bezbariérovych tras propojujicich strategické cile mSsta;
DoplnSni stavajicich bezbariérovych tras tak, aby navazovaly na novS navriené patenni
bezbariérové trasy;

4. Vytipovani dalsich tematicky zamSnenych bezbariérovych tras (zamSnienych na centrum mSsta,
na Unady statni a venejné spravy, na zdravotnickd zanjizeni, Skolska zanjizeni, na kulturni a
sportovni cile), které budou navazovat na trasy patenni a logicky je doplzovat.

1.3.5 Integrovany plan rozvoje mSsta

1.3.5.1 Ostrava - Magnet regionu

Jednim z integrovanych plan& rozvoje statutarniho mSsta Ostravy je IPRM s nazvem "Ostrava - Magnet
regionu"”, ktery je zamSien zejména na vyuziti potencialu cestovniho ruchu. V priipadS Magnetu regionu se
jedné o rieeni zonové - ta je definovana jako Gzemi s vysokym potencidlem réstu. Konkrétn$ se jedna o
centrum mSsta a jeho okoli, které by se po realizaci IPRM mSlo stat dastojnym a piiitazlivym centrem
inetiho nejvStsiho mSsta 2R a v nSmz by se mSly odehravat udalosti nadregionalniho vyznamu. IPRM
Ostrava - Magnet regionu je spolufinancovan prostiednictvim Regionalniho operaéniho programu
Moravskoslezsko (ROP MSK). KromS$ finanénich prostiedk& ROP MSK je rovnS7 vyuzito narodnich zdrojé 6i
tematickych operaénich programa (TOP).

IPRM "Ostrava - Magnet regionu" se zamSijuje na nasleduiici oblasti:

Zivotni prostiedi;
dostupnost a mobilita;
cestovni ruch;

kulturni a spoleéenské vyziti;

= 4 4 —a 2

infrastruktura pro vzdSlanost;

Cile a vize IPRM budou naplzovany pomoci jednotlivych projekta, které budou zasahovat do vyse
uvedenych oblasti. Mezi nejzasadnSjsi projekty patii zejména skupina projekté, které smSiuiji k revitalizaci
neky Ostravice. Ta by se po dokondeni mSla stat po dlouhych desetiletich opSt nedilnou soudasti mSstského
centra vyuzivanou obéany a turisty pro rekreadni a volno6asové aktivity.

Dal$i skupina projekt& podporujici cestovni ruch jsou aktivity ostravské ZOO, ktera v poslednich letech
nabyva na vyznamu, a rozvojové projekty, které pnispSji kjestS vStsi atraktivitS. K zlepdeni dopravni
dostupnosti v centru pnispSje rozsineni sitS MHD, ktera Uzemi zény bude tramvajovymi a trolejousovymi
linkami spojovat s ostatnimi 6astmi mSsta.

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka dast - KONCEPT 34



MOBILITA | 1
OSTRAVA o o0 0

AF-CityPlan

1.3.5.2 Ostrava - Pol rozvoje

tiedmStem IPRM "Ostrava - P6l rozvoje" je rieseni problematiky ekonomického rozvoje v ndvaznosti na
diverzifikaci zavislosti ekonomiky pouze na uréitém typu hospodanstvi (v pripadS Ostravy a celého
Moravskoslezského kraje je to hutnictvi, strojirenstvi, automobilovy prAmysl) a snizovani dlouhodobé
nezamSstnanosti, ktera je u vzdSlanSjsich lidi tradigyS nizsi. V ramci tohoto IPRM se priedpoklada maximalni
zapojeni ostravskych vysokych $kol, resp. jejich zdmSi& financovanych prostiednictvim tematickych
operadnich programé (TOP).

Hlavnim tématem, nieSenym v ramci IPRM Ostrava - POl rozvoje, je ekonomicky rozvoj- pozornost je
soustiedSna priedevsim na podporu vzdSlani, vSdy, vyzkumu a vyvoje (v6. inovaci). Mimo zminSnou
podporu ekonomiky se IPRM zabyva problematikou dostupnosti a mobility, jelikoZ soufasna situace
dopravni infrastruktury neodpovida (kvalitativn$ i kvantitativnS) narok&m dopravy na ni kladené, coz se
sebou piiinsi jadu probléma.

1.3.6 Dosavadni praxe dopravniho planovani

1.3.6.1 Sledovani mobility

Sledovani mobility priedstavuje priedevsim ziskavani dat o po6tu prepravovanych osob, ale také Udaje o
dopadech na Zivotni prostiedi. Data o individualni automobilové dopravS (IAD) se ziskavaji prostijednictvim
dbitani dopravy. Ostravsky dopravni podnik pobty prepravenych osob odvozuje od piislusné metodiky
vazané na po6ty prodanych jizdnich doklad&. Tato data jsou uvadSna i ve zpravéach a podkladech DPO.
Posledni v5tsi przkum v oblasti ostravské MHD byl proveden v roce 2009 a byl doplnSn dotaznikovym
prAzkumem pro tvorbu matice prepravnich vztah4, ktera je vzasad$S vyuzivana doposud (aktualizace
kalibradnimi profily). Zadavatelem analyzy priepravnich vztah& byla spoleénost Dopravni podnik Ostrava
a.s. Kazdorodni sledovani vyvoje priepravni poptavky provadi spoleénost KODIS s.r.0. na vybranych profilech
a Gasech. VStsi dopravni prAzkumy, véetnS hodnoceni dopravnich vztah&, by bylo vhodné dSlat
v pravidelnych cyklech, napn. 5 let.

Posledni celorepublikové séitani automobilové dopravy probShlo v roce 2010 na vybranych profilech a
Tnjizovatkéch (ySD). V roce 2012 probShl v Ostrav$ dopravni prazkum obsazenosti a dSlby priepravni prace
na kordonu mSsta. Séitani probShlo odhadem obsazenosti vozidel na profilech komunikaci tvorjicich
jednotlivé vjezdy do mSsta. KromS toho nechava mSsto kazdorodys séitat intenzity dopravy na zakladni siti
komunikaci, vyuziva se piiitom ruéni séitani (k zjistSni orientaéni skladby dopravniho proudu) a technické
zanjizeni — indukéni smy6ky (na 48 kijiZzovatkadch a 18 pnechodech), prnenosné elektronické séitaci karty
(cirkulovanS na cca 70 profilech), doplzkovS i kamery mSstského kamerového systému®.

Data o podtu piepravenych osob MHD v OstravS jsou k dispozici ve vyro6nich zpravach ostravského
dopravniho podniku na www.dpo.cz, aktualnS jsou k dispozici data za rok 2012. V roce 2012 probShly také
dalsi prAzkumy tykajici se verejné hromadné dopravy - koordinator ODIS zpracoval ,Vyhodnoceni
dopravnich prazkumé verjejné osobni dopravy za rok 2012 — sledovéni poptéavky) a v témZe roce nechalo
Statutarni mSsto Ostrava zpracovat Dopravni prazkum trolejbusovych linek MHD.
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V roce 2010 probShlo posledni séitani cyklist& na siti cyklistickych stezek a tras v OstravS.

Dopady na Zivotni prostiedi uvadi Akéni hlukovy plan z roku 2008, Analyza kvality ovzdusi na Uzemi
Y 'Ssta Ostravy a legislativa v ochranS ovzdusi, 2008-2009 (Zdravotni Gstav se sidlem v OstravS) a prjipadova
studie z roku 2010 Vliv opatieni u vyznamnych prAmyslovych zdrojé na kvalitu ovzdusi v Moravskoslezském
kraji (VSB — TU Ostrava).

1.3.6.2 yizenidopravni poptavky

yizeni dopravni poptavky pnedstavuje nastroj ekologicky Setrné dopravni politiky. V mSstské prostiedi
jde zejména o regulaci silniéni dopravy a naopak posilovani venejné hromadné dopravy. Posilovani venejné
dopravy — v podminkéach ostravské MHD se toto jednoznadyS nedSje. Dochazi ke zmSnam ve smyslu
redukce v nabidce spojA a linek, nSkdy i na tkor kvality dopravy.

Ovlivzovani dopravni poptavky je v OstravS provadSno prostiednictvim SSZ, nabidkou venejné
hromadné dopravy (MHD, IDS), parkovaci politikou, nabidkou cyklistické a pSsi infrastruktury.

Vroce 2012 byla zpracovana studie Integrovany systém parkovani v OstravS, ktera navrhla vznik 3
zéchytnych parkovisl a rozsiieni zony placeného stani.

1.3.6.3 Planovani mobility

Planovani mobility v pravém slova smyslu do soudasné doby provadSno nebylo. Ostrava méa zpracovano
ySkolik studif a generel&, oviem vzdy se zamSienim na konkrétni oblast. Komplexni planovéani mobility je
smyslem projektu Integrovaného planu mobility Ostrava, ktery v prvni fazi stanovi strategické cile, poté
opatieni a aktivity k jejich napInSni a v neposledni jadS indikatory, které budou vypovidat a naplzovani
stanovenych cil&.

1.3.7 Bariéry rozvoje dopravniho sektoru

Nej6astSji zmizovanou bariérou rozvoje dopravniho sektoru v OstravS podobnS jako v jinych mSstech je
nedostatek finanénich prostiedka. Jako dalsi bariéra byva zmizovana roztiji$tSnost vlastnictvi komunikaci
v OstravS, co? v dasledcich vede ke sledovani vlastnich zajm& a nedostateéna koordinace a napInSni potijeb
&znych uZivatel4.

Negativn$ vnimanym jevem je soutSZeni o cenu misto kvality ve verjejném obstaravani, dasledkem 6eho
je 6asto nepromyslenost neseni a absence zdravého rozumu v planovacim procesu (zmizovano zejména ve
spojitosti s planovanim cyklostezek).

Pro zmSny v hlavnim dopravnim prostoru je v nSkterych pijipadech limitujicim prvkem stisnSny prostor
intravilanu (bSznS jadrova 6ast mSsta nebo residendni oblasti).

V oblasti nepopularnich, ale 7adoucich opatieni je 6astou bariérou chybSjici politicka vale a shoda
reprezentant4 nebo zainteresovanych osob/organé k jejich prosazenti.

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka dast - KONCEPT 36



MOBILITA | 1
OSTRAVA o o0 @

AF-CityPlan

Jistou bariéru rozvoje méaze pnedstavovat i relativnS komplikovany systém nastaveny zékonem o
venejnych zakazkach, tSzkopadny a zdlouhavy proces fieeni arbitraZi a soudnich piji pii nekvalitnS
provedenych stavbach komunikaci
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2 VIZE A STRATEGICKE CILE M=STA

2.1 IDENTIFIKACE VSECH ZU2ASTN=NYCH NA PLANU MOBILITY, SESTAVENI ODBORNYCH
SKUPIN

2.1.1 Pracovni skupiny

1) vyidici skupina

Skupina méa uzavieny podet 6lené,

==

= —a _—a _—a _—_a _—_a _—_a _—_a _—_9a _92

Ing. Jini Landa (AF-CITYPLAN — zpracovatel projektu)
Ing. Peter Sukennik (AF-CITYPLAN — zpracovatel projektu)
Bc. Tomas Sucharda (namSstek primatora),

Ing. Brjetislav Glumbik (vedouci OD),

Ing. Martin Pacl (projektovy manazer OD),

Ing. Bc. Pavel Valerian, Ph.D. (vedouci OZP),

Ing. Véaclav Pali6ka, (vedouci ekonomického rozvoje)
Ing. Dalibor Kanclin (vedouci OI),

Ing. arch. Cyril Vitavsky (vedouci UHA),

Ing. Roman Kadludka, Ph.D. (neditel DPO),

Bc. Ale$ Bohad (priedseda komise dopravy rady mSsta)

2) Skupina ,,Hromadna doprava“

Kli6ovi Ubastnici:

= —a _—a _—a _—_a _—_a _—_a _—_a _—_9a _92

==

objednatel VHD (mSsto, kraj),

KODIS,

DPO a dopraveci,

OD MMO,

OD MSK

Ostravska organizace vozi6kana,

2eské drahy,

LetistS Ostrava,

Ing. Tomas Vytisk, starosta, MSstsky obvod Kréasné Pole
Bc. Lenka Bojdova, odbor dopravy a komunalnich sluzeb, Unad mSstského obvodu Ostrava-
Jih

Otewvnena Pracovni Skupina OSTRAVA

obdané.

3) Skupina ,Individualni doprava“ (véetnS viech forem spolujizdy)

Kli6ovi Ubastnici:

f
f

obdané,
obdanska sdruzeni,
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= —a _—a _—a _a _a _a _2

OD MMO,

OO0ZP,

Policie,

Ostravské komunikace,

Spréava silnic MSK,

ySD

1ZS

Otevrjena Pracovni Skupina OSTRAVA

4) Skupina ,Statick4 doprava“ (parkovani a odstavovani vozidel)

Kli6ovi Ubastnici:

l

= —a _—a _—_a _—_a _a

l

provozovatelé ploch pro parkovani a odstavovani vozidel,
Policie,
OD MMO,
UHA MMO (atvar hlavniho architekta),
00ZP MMO,
obdané,
zastupci mSstskych obvodé: Ostrava-jih, Poruba, Moravsk& Ostrava a Prjivoz, Vitkovice,
Slezska Ostrava
o Bc. Lenka Bojdova, odbor dopravy a komunélnich sluzeb, Unad mSstského obvodu
Ostrava-ih
o Ing. Jan Cieslar, vedouci odboru technického a provozniho, Utad mSstského obvodu
Poruba

Otevrjend Pracovni Skupina OSTRAVA

5) Skupina ,,N&kladni doprava, zasobovani*

Kli6ovi UBastnici:

= —a _—a _—_a _—_a _—_a

nékladni dopravci,

podnikatelé,

OD MMO,

00ZP MMO,

Obdané,

Otewvnena Pracovni Skupina OSTRAVA.

6) Skupina ,,Cyklisticka a pSsi doprava“

Kli6ovi UBastnici:

= —a _—_a _—_a _a

obdané,

obdanska sdruzeni,

Ostravska organizace vozi6kana,
OD MMO,

OSTRAVOUNAKOLE,
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koordinator cyklodopravy

Tyflocentrum Ostrava

Bc. Lenka Bojdova, odbor dopravy a komunalnich sluzeb, Unad mSstského obvodu Ostrava-
Jih,

Otevrjend Pracovni Skupina OSTRAVA.

7) Skupina ,Zivotni prostiedi*

Kli6ovi UBastnici:

l

= —a —a _—_a

Hygienické stanice,

00ZP MMO,

Doc. Ing. Petr Jandik, Ph.D., zastupitel mSsta
Obdané,

Otevrjiend Pracovni Skupina OSTRAVA.

8) Skupina ,,Uzemni planovani a komunikace*

Kli6ovi UBastnici:

= —a _—a _—_a _—_a _a

UHA MMO,

OD MMO,

Ostravské komunikace

SS MSK

ySD,

Otevrjend Pracovni Skupina OSTRAVA.

2.1.2 Poradni skupiny

[

B W N
— ~— ~—~ ~—~ ~—

o1

Obce (starostové)
Skoly a 3kolky
Velké podniky
Malé podniky
Dopravci

2.2 PROCESY PLANOVANI, SLEDOVANI A yiZENi MOBILITY M=STA

2.2.1 Vnitini 6lenSni magistratu

1. Magistrat tvorji primator, ndmSstci priméatora, tajemnik magistratu a zamSstnanci mSsta zanazeni do
magistratu (dale jen ,zamSstnanci“). Zabezpedeni konkrétnich Gkol& primatorem a namSstky
primatora je ureno usnesenim zastupitelstva mSsta 6. 0005/ZM1014/1 ze dne 9. 11. 2010, jehoz
vypis tvoni prilohu 6islo 1 organizadniho nadu.

2. Magistrat se 6leni na odbory, které zijidila pro jednotlivé Gseky jeho 6innosti rada mSsta. Postaveni
odboru podle zdkona o obcich maji i odborné Gtvary magistratu s jinym nazvem nez odbor (Gtvar,
gnjad, archiv).

3. Magistréat se dleni na tyto odbory:
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1. Archiv mSsta Ostravy,

. odbor kancelanj primatora,

. odbor dopravy,

. odbor ekonomického rozvoje,

. odbor financi a rozpoétu,

. odbor interniho auditu a kontroly,
. odbor investiéni,

. odbor legislativni a pravni,
. odbor majetkovy,

. odbor platovy a personalni,
. odbor stavebnS spravni

. odbor vnitijnich vSci,

. Utvar hlavniho architekta,

. Zivnostensky Unjad,

. odbor dopravn$ spravnich innosti,
. odbor ochrany Zivotniho prostiedi,
. odbor projekt IT sluzeb a outsourcingu,

. odbor hospodénské spravy

. odbor socialnich vSci, Skolstvi, sportu a volnodasovych aktivit

. odbor kultury a zdravotnictvi

odbor majetkovych Udasti a sdruzeného nakupu

AF-CityPlan

4. Organizadni strukturu magistratu a jeji zmSny schvaluje rada mSsta na navrh tajemnika magistratu.

Organizadni struktura magistratu tvorji prjilohu 6. 2 organizaéniho nadu.

5. Odbory se mohou dale 8lenit na oddSleni, o jejichZ zijizeni, zruSeni, jakoZ i zmSnéach nazvu rozhoduije
rada mSsta.

6. NaplnS 6innosti jednotlivych odborA schvaluje rada mSsta a tvonj priilohu 6islo 3 organizadniho rjadu.

Vzhledem k postaveni a uréenym tlohdm hraje Gstiedni roli v planovani mobility odbor dopravy, ktery je

blize popsan v nésledujici podkapitole.
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Obréazek 1 — Schéma organizadni struktury MMO

ODBOR

ODBOR e

KANCELAy PRIMATORA

a=STSKA POLICIE -
OSTRAVA

LEGISLATIVNI

INTERNIHO AUDITU |2 = ODBOR
A KONTROLY Ekonomického rozvoje

ODBOR

APRAVN

NAM=STEK PRIMATORA
Ing. Dalibor
Madej

_ ODBOR OCHRANY
ZIVOTNIHO PROSTYEDI

ODBOR PROJEKT® IT
LUZEB A OUTSOURCINGI

NAM=STEK PRIMATORA
Ing. Jinf Hrabina

ODBOR INVESTI2NI

ODBOR MAJETKOVY

NAM=STEK PRIMATORA
Ing. Toméas
Petnik

NAM=STEK PRIMATORA
Bc. Tomas Sucharda

| ODBOR FINANCI A

ROZPO2TU

ZIVNOSTENSKY UyAD

t ODBOR DOPRAVY

TAJEMNIK MAGISTRATU

NAM=STEK PRIMATORA NAM:STKVN:
Ing. Martin $tSpanek, FRIMAER Ing. Brietislav
Ph.D. Ing. Simona Piperkova Gibas

ODBOR SOCIALNICH V=CI,
SKOLSTVI,

SPORTU AVOLNO2.
AKTIVIT

ODBOR KULTURY A
ZDRAVOTNICTVI

o
ARCHIV M=STA OSTRAVY

ODBOR HOSPODAYSKE
SPRAVY

ODBOR DOPRAVN= _
SPRAVNICH 2INNOSTI

ODBOR STAVEBN=
SPRAVNI

UTVAR HLAVNIHO
ARCHITEKTA

ODBOR MAJETKOVYCH
“"2ASTi A SDRUZENEHO
NAKUPU

ODBOR PLATOVY
A PERSONALNI

h— .
ODBOR VNITyNICH V=Cl

2.2.1.1 ODBOR DOPRAVY

Postaveni a zakladni Uloha odboru

S

Je odborem magistratu pro oblast silniéniho hospodarstvi, silniéni dopravy, drazni dopravy a venejneho
osvStleni. Na Gzemi mSsta se podili na zajiSlovani dopravy a rozvoje dopravni infrastruktury mSsta
v samostatné i prienesené pAsobnosti. V ramci vykonu statni spravy v oblasti pAsobnosti obecniho Grjadu
obce s rozsienou pasobnosti pini funkci silniéniho spravniho Grjadu, speciélniho stavebniho Gnadu pro
silnice 1I. a lll. tyjidy, dopravniho Unadu pro oblast mSstské autobusové dopravy a taxisluzby. PIni dkoly
drazniho Gnadu. V rdmci vykonu statni spravy se podili na zajislovani bezpe6nosti a plynulosti silniéniho
provozu. Odbor se 6leni na:

1 oddSleni silnic, most4, rozvoje a organizace dopravy,
1 oddSleni silniéni a drazni dopravy.

Ukoly v samostatné pAsobnosti, které jsou odboru trvale svSieny:

1 zabezpebuje rozvojové zamSry v odvStvi dopravy a silniéniho hospodanstvi jako podklad pro
Ljipravu investi6ni vystavby v souladu s Gzemnim planem mSsta,
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1 zabezpeduje zpracovani stijednSdobych a dlouhodobych koncepénich zamSi& odvStvi dopravy,
zejména generalniho dopravniho planu,
sleduje a zabezpeduje realizaci opatneni ke zvySovani bezpebnosti silniéniho provozu,
zajisluje vykon letni a zimni Gdrzby vozovek mistnich komunikaci I. a Il. tijidy, majicich charakter
silnice v prjezdnim Useku, zajiluje Gdribu verejného osvStleni a svStelnS signalizaénich
zanjizeni, slouzicich k rjizeni dopravy, na siti mistnich komunikaci zajisluje stavebni Gdrzbu most4,

7 v souladu s Gzemnim planem mSsta Ljedklad4 organAm mSsta navrhy na realizaci zamS(4& v
oblasti rozvoje infrastruktury pro hromadnou dopravu osob, zejména mSstskou hromadnou
dopravu,

Liipravuje podklady pro podporu rozvoje a modernizace mSstské hromadné dopravy,
vyjadijuje se ke koncepénim a vyhledovym zd&mSiiAm z hlediska z&jm4 odvStvi dopravy,
zajisluje realizaci dopravnich opatieni ke zvySeni spolehlivosti, hospodarnosti a bezpesnosti
hromadné dopravy na Gizemi mSsta,

1 zabezpebuje Ukoly souvisejici se zajistSnim dopravni obsluznosti Uzemniho obvodu mSsta
v oblasti venejné osobni dopravy véetnS dopravy Zelezniéni a spolupracuje vdané oblasti
s pnislusnymi organy a organizacemi,

1 zabezpebuje ukoly vyplyvajici z G6asti mSsta na budovani a rozvoji integrovaného dopravniho
systému v rdmci kraje a v dané oblasti spolupracuje s pnislusnymi organy a organizacemi,

1 zpracovéava navrhy smluv a zajisluje odborny dohled nad kvalitou a rozsahem jejich pInSni piji
zabezpebovani venjejné osobni dopravy,

1 zpracovéva stanoviska k navrhu na nabyti nebo k zamSru na prievedeni nemovitych vSci v oblasti
své pAsobnosti,

1 v oblasti své pAsobnosti jedna jménem mSsta ve spravnim nizeni nebo zajisluje zastupovani
Y'Ssta v tomto niizeni fyzickou nebo pravnickou osobou na zakladS udSlené piné moci,
zpracovéava a priedklada navrhy pravnich priedpis& mSsta v oblasti dopravy,

Lijipravuje podklady a projednava s prislusnymi organy mSsta navrhy pro rozpoet mSsta
v oblasti dopravy a silniéniho hospodarjstvi,

1 pro organy mSsta zpracovavéa navrhy a stanoviska k pInSni tkol& stanovenych obcim zvla$tnimi
zékony v oblasti dopravy, jejich? realizaci zajisluji obchodni spolednosti, kde zakladatelem a
spolednikem je mSsto,

1 voblasti vernejného osvStleni zabezpeGuje zpracovani generelu, programu vystavby,
modernizace  sitS  venejného  osvStleni, zajisluje odborny dohled a poskytuje
technickoekonomické informace a odborna vyjadnent,

1 Lhipravuje podklady pro zpracovani programu vystavby, rekonstrukce a modernizace sitS
venejného osvStleni, zabezpedovaného z rozpodtu mSsta,

1 zpracovava navrhy smluv a zajisluje odborny dohled nad kvalitou a rozsahem jejich pInSni prji
zabezpedovani udrzby venjejného osvStlent,

I poskytuje technicko-ekonomické informace a odborné vyjadieni k novym stavbam vernejného
osvStleni na komunikacich, pii investiéni vystavbS, navrhAm Gzemnich plana a k projektdm
rekonstrukci verjejného osvStleni,
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f voblasti venejné osobni dopravy projednavé zaleZitosti, tykajici se zastavek a vedeni tras

linkové osobni dopravy a vyjadijuje se k priedlozenym, ndvrhA&m organizace dopravy.

2.3 UVODNI MARKETINGOVE SETYENI

V souladu se zadavaci dokumentaci byl proveden prézkum verjejného minSni o stavu a vyvoji v oblasti

dopravy, Zivotniho prostiedi a kvality Zivota v rimci mSsta z hlediska potieb obdanA.

Byl vytvorien dotaznik ,,JE VAM DOBYE V OSTRAV=?*, jehoZ tGelem je:

1 PrimarnS: przkum veriejného minSni;
1 SekundarnS:

o Informovani oban& o existenci projektu Planu udrzitelné mSstské mobility;
0 Zvyseni povSdomi o tématu mSstské mobility;
o Zapojeni ob6anA do procesu tvorby Planu udrzitelné mSstské mobility;

Charakteristiky prazkumu:

f Uréeno pro:
- obyvatelé Ostravy;
- néavstSvniky Ostravy;
1 Rozsah dotazniku:

- 20 oté&zek + 2 nepovinné (kontaktni udaje);

- doba vyplzovéani cca 10 - 15 minut;
- uzawnene otézky (+ Sk&lové hodnoceni);
1 Motivace:

- zdAraznSni déleZitosti nazora respondenté;

- vyhlageni soutS7e o ceny (5 vyherc);
f  Tematické okruhy:
0 Obchody a sluzby;
VzdSlani (vdechny stupnS vzdSlani);
Pracovni prjilezitosti;
Zdravotni péée;
Socialni péde;
Doprava (vSechny dopravni mady);
Bezpelnost;
Bezbariérovost;
Vernjejna prostranstvi;
Turisticka atraktivita;
Kvalita ovzdusi;
Hluk;

O O O O O o oo o o o
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o Moznost ovlivnSni budouciho rozvoje mSsta, informovanost;

Publikace dotazniku:
V Elektronicka forma

A Webové stranky projektu;

A Facebook projektu;
V Papirové forma

A Magistrat mSsta Ostravy;

A Knihovna (pobodky Ustiedni a Opavska);
V Spoluprace (informovani o probihajici kampani)

A aSstské obvody:;

=

Striedni 3koly a odborna udilists;
A Dopravni podnik Ostrava a.s.;
A Pobodky ostravské knihovny;

Dotaznik obsahoval 20 otazek (+2 nepovinné na kontaktni Gdaje) a jeho vyplnSni trvalo cca 15 — 20
minut. Otazky byly koncipovany jako uzaviiené (ano/ne/nevim), nSkteré pak byly dopInSné jestS skalovym
hodnocenim 1-5 (1 — nejlepsi, 5 — nejhorsi).

Dotaznik bylo mozné vyplnit jak v papirové formS (dotazniky a sbSrné boxy byly k dispozici v budovS
magistratu a v pobobkach mSstské knihovny Ustijedni a Opavska), tak také on-line verzi umistSnou na
webovych strdnkach projektu a na Facebooku. SZadosti o spolupraci byli osloveni neditelé a neditelky
stijiednich 3kol a odbornych u6ilisl (vypInSni dotazniku vramci vyuky) a také starostové a starostky
jednotlivych mSstskych obvod4. Se zpracovatelem projektu spolupracoval také Dopravni podnik Ostrava
a.s., ktery o probihajici anketS informoval prostiednictvim letaku ve vozech MHD.

Anketa probihala od 10. 3. do 31. 3. 2014.

2.3.1 Vysledky marketingového 3etieni ,,Je VAm dobre v OstravS$?*

Dotaznikového Seteni se zadastnilo celkem 1686 respondentd. Za uGelem zvySeni miry
reprezentativnosti z pohledu vSkového slozeni a pohlavi respondenta byl soubor redukovan na 1186
dotaznik - redukovano bylo zastoupeni studenti a Zen na reprezentativni Grovez (ndhodnym vybSrem
ztSchto skupin). Tato Gprava nema vliv na losovani vScnych cen — do losovani jsou zahrnuti vsichni
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respondenti, kteri vyplnili dotaznik a uvedli kontaktni Gdaje (samotné losovani cen respondentdm je
v kompetenci mSsta Ostrava).

Reprezentativni prAzkumy pro 2R obvykle pracuji svybSrovym souborem o cca 1000 — 1200
respondentech. Odborné texty uvadi jako dostateény podet respondenté pro prézkumy krajskych mSst
v rozmezi 500 — 600, tudi? dotaznikovy prazkum ,Je Vam dobre v Ostrav$?“ Ize povazovat za GspS3ny a
vypovidajici.

Z celkového podtu 1186 vyhodnocovanych dotaznik& bylo 1045 vypInSno elektronicky, co? 6ini 88 %.
Pouze 141 dotaznik& bylo odevzdano v papirové form$ (12 %).

Z dotaznikového 3etieni vyplynulo, Ze lidé jsou spokojeni s nabidkou obchod4 a sluZeb a s kvalitou a
dostupnosti zdravotni péde. V obou piipadech bylo spokojeno vice jak 80 % respondent. Vice jak 60 %
dotazovanych je spokojeno s nabidkou vzdSlavacich instituci (s vyjimkou matenskych 3kol), s obsluznosti
Y Ssta MHD, véetn$ druhové nabidky jizdnich dokladé a také se Zelezni6nim spojenim z/do Ostravy.

Nejvice nespokojeni jsou obdané s kvalitou ovzdusi (89 % nespokojenych), s nabidkou pracovnich
LinileZitosti (81 %) a bezpednosti ve mSstS (69 %). Jako dalsi problematické oblasti byly oznadeny dopravni
kongesce, nedostatek parkovacich mist a vybavenost mSstskym mobiliarjem.

Vysoky podil odpovSdi ,,nevim, neumim posoudit* neumozzuje jednoznadéné zavSry u otazek ohlednS
dostatené nabidky matenskych $kol, kvality a dostupnosti socialni péée, GrovnS vozového parku MHD ve
srovnani s ostatnimi mSsty v 2R, sitS cyklistickych tras a stezek, bezbariérovosti dopravni infrastruktury a
verejnych budov. Oblasti, se kterymi nejsou obdané spokojeni, budou priedmStem jednani prjiislusnych
pracovnich skupin v rdmci projektu ,,Integrovany plan mobility Ostrava“.

2.4 VIZE A STRATEGICKE CILE

Vize zmizované v rozvojovych dokumentech mSsta:
I Vize IPRM "OSTRAVA - MAGNET REGIONU"

+Zivé, pulzujici mSsto, plInici viechny metropolitni funkce. Obyvatelé ocezuji kvalitu Zivota ve mSstS,
navstSvniky laka specificka kultura a dalsi atraktivity a zvy3uje se piiliv investord, kterji zde vytvaiji nové
pracovni pjileZitosti*

1 Vize IPRM "OSTRAVA - POL ROZVOJE"

»0strava jako moderni metropole s kvalifikovanou pracovni silou, kvalitnim zazemim pro rozvoj a aplikaci
@Sdy, vyzkumu podporou inovaci a moderni dopravou*

f VIZE podle ,,Koncepce rozvoje cestovniho ruchu®
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»0strava 2015 - atraktivni a vyhleddvand destinace profesniho, poznavaciho a zabavniho turismu,

charakteristicka jedine6nou nabidkou atraktivit, zajimavymi doplzkovymi programy, kvalitnimi sluzbami a

Lijatelskosti vAdi navtSvnikdm a turistAm, co? spoledyS s dobrou dopravni dostupnosti, proorganizovanosti

aktivit a dobrou spolupraci s partnery vytvoiji zcela novy a turisty a navitSvniky pozitivnS vnimany image

Y Ssta.“

2.4.1 Navrh vize projektu ,Integrovany plan mobility Ostrava*

Vize a navazujici strategické cile jsou navrzeny v souladu s tSmito principy:

- udrZitelnost,

- bezpebnost,

- ekologi6nost,

- funkénost,

- kvalita.

2.4.2 Strategicke cile

Strategickeé cile maji ur6ovat smSrovani mSsta pro pijisti roky a desetileti.

1) ZlepSeni mobility a dostupnosti

a. Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy

Cil: Udrzeni vysokého podilu hromadné dopravy na dSIbS prepravni prace na trovni
blizké 50 % resp. na urovni roku 2014

Podet cestujicich v hromadné dopravS na Gzemi mSsta od devadesatych let kontinualnS
klesa. Znadny propad cestujicich je znatelny v hromadné dopravS o vikendech. Mira
automobilizmu v Ostravs je nizi nez v jinych srovnatelnych mSstech, tudiz je zde reélny
Lijedpoklad jejiho dalsiho r&stu. Odliv cestujicich z hromadné dopravy k individualni
automobilové dopravS je znabnym rizikem zpohledu vzniku kongesci, vy3si zatSze
Zivotniho prostiedi a Upadku systému hromadné dopravy. Zachovani 50procentniho
podilu hromadné dopravy je velmi ambiciozni cil vyZadujici kombinaci mnoha opatijeni a
investic, véetnS restrikci v&di individualnimu automobilizmu.

Rozvoj a podpora cyklistiky a pS3i dopravy

Cil: Zvyeni podilu cyklistické dopravy v OstravS na dSIbS prepravni prace na Grovez
10 % do roku 2025.
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tS3 doprava je 6asto opomijenou ale velmi délefitou a nezastupitelnou soudast
dopravniho systému a jeji podpora prjindsi mnoho benefitd pro mSsto, poskytovatele
sluzeb v dosahu pSsich cest i samotné pSsi.

Cyklistickd doprava je ekologickou formou dopravy svelkym potencidlem réstu.
VyZzaduje vSak vyznamnou zmSnu v nabidce infrastruktury a sluzeb. Je povazovana za
efektivni a ekologické niedeni pro moderni evropska mSsta.

Podpora spolujizdy a sdileni vozidel

Spolujizda je modernim trendem, ktery piinasi nejen ekonomické (sdileni naklad4) ale i
ekologické vyhody (ménS vozidel = ménS emisi) diky vy3si obsazenosti vozidel
(pr&Y'Srna obsazenost osobnich vozidel se pohybuje kolem 1,3-1,5 os/voz). Pozitivni
dopad mé také na saturaci silniéni sitS a Grovez kvalit dopravy (ménS vozidel = ménS
kongesci). Potencial rozvoje je zejména u dojiziky do zamSstnani a u delsich cest mimo
Y'Ssto, nebo tam, kde chybi nabidka hromadné dopravy nebo je nedostateéna. Sdileni
vozidel klade niZ8i naroky na parkovaci a odstavni plochy.

ZlepSeni dopravni dostupnosti

ZajistSni dopravni dostupnosti hromadné dopravy pnedevsim v radialnim (dostiedném)
smSru do jednotlivych center mSsta a obsluha centra je klidovym pnedpokladem pro
fungujici mSsto. U individudlni automobilové dopravy je vhodné zajistit okruzni a
tangencialni systém nadnazené komunikadni sitS (priedevim dostavba/zlep3eni zakladni
komunikadni sitS) a omezeni prjistupu do jednotlivych center polycentrického mSsta
s moZnosti zaparkovani.

2) ZvySeni bezpednosti

a. Zvyseni bezpednosti cestujicich v hromadné dopravS

ZajistSni pocitu bezpednosti (nejen statistické ale subjektivnS vnimané) je zakladnim
Lijedpokladem pro vyuzivani hromadné dopravy. V této oblasti je na zaklad$ vysledk&
ankety ,,Je Vam dobrie v OstravS?* velky potencial pro zlep3eni.

Zvyseni bezpednosti G6astnik& dopravniho provozu, zejména chodcé a cyklista

Cil: snizeni po6tu umrti v dopravS do roku 2050 na hodnoty blizké nule, redukce na
polovinu do roku 2020

Chodci a cyklisti jsou nejzraniteInSjsi Gastnici dopravniho provozu, jejich imrti nebo
vznik tSzkych zranSni v dasledku dopravnich nehod je vsou6asné spolednosti podle
evropskych trend4 jiz neakceptovatelné (neni jiz na n$ nahlizeno pouze jako selhani
jednotlivce, ale jako selhani spoleénosti). Specifikovany cil je v souladu s evropskymi cili.
Zvyseni bezpednosti v specifickych mistech a negativnS vnimanych lokalitach

Tato potneba vyplyvéa z vysledké ankety ,Je Vam dobne v Ostrav$?“ a spojitosti mezi
vyuzivanim hromadné dopravy a pocitem bezpe6i. Za specifickd mista jsou zde
povaZzované zejména zastavky a terminaly hromadné dopravy.

3) Zvysenikvality Zivota a snizeni dopadé na Zivotni prostijedi

a. Ekologizace dopravy
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Doprava je odpovSdna za 20 a7 30 % emisi v oblasti Ostravy. Ekologizace hromadné
dopravy znamend zavadSni modernich ekologickych paliv a pohoné, rozvoj modernich
elektrickych vozidel srekuperaci ale také napn. tréning ,ekologické jizdy* za Uéelem
minimalizace emisi. U individualni dopravy pnichézeji v ivahu motivadni opatieni (napn.
niz8i parkovné pro ekologické vozidla) a restriktivni opatijeni (napn. zpoplatnSni nebo
omezeni vjezdu pro vybrané emisni kategorie). Vyznamny vliv ma prasnost dopravy
vlivem nedostateéné distoty komunikaci.

Aplikace inteligentniho urbanizmu a dopravniho planovani ke snizovani vynucené
mobility

tiestoze individualni bydleni je oblibené, v zajmu mSsta a jeho obyvatel je preference
koncentrované zastavby s moznosti obsluhy hromadnou dopravou. Déle jde zejména o
utvareni podminek pro rozvoj mSkké mobility (pSsi a cyklistické dopravy) a zabranSni
vylidzovani a ekonomického Upadku drobnych podnikatel&.

Minimalizace dopad4 hluku z dopravy na obyvatele

Hluk je obtSzujicim faktorem s negativnim dopadem na zdravi obyvatel. K jeho redukci
je potieba vyrazné redukce intenzit (napn. zklidnSni, obchvat), snizeni rychlosti nebo
technickych prvka (tiché povrchy, protihlukové bariéry...).

Rozvoj bezbariérovosti

Cil: bezbariérovy pnjistup do vernejnych budov, na venejna prostranstvi, do vozidel
hromadné dopravy a na zastavky hromadné dopravy v intravilanu do roku 2025
tiestoZze nové technické normy a pnedpisy jiz potieby bezbariérovosti reflektuji,
zminulosti zAstava ve venejném a dopravnim prostoru velké mnozstvi bariér a
v nSkterych piipadech piibyvaji také nové. Nejde piitom jenom o handicapované
obdany, ale také o vyhovSni potiebam stéle rostouci skupiny senior& (populadni zmSny)
nebo rodi6A skodarky. Je potijebné klast také d&raz na vytvéijeni ucelenych
bezbariérovych tras v souladu s generelem bezbariérovych tras.

4) Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti

a.

Minimalizace kongesci a 6asovych ztrat

Kongesce znamenaji Gasové a tedy i ekonomické ztraty. Jejich redukci je pohyb
efektivnSjsi, energeticky ménS naroény a ménS zatSzujici Zivotni prostiedi. V zajmu
Y'Ssta je vyvedeni veskeré tranzitni dopravy mimo jeho centralni Gzemi a rezidentni
Gasti. VymistSni zbytné dopravy z centralni 6asti mSsta, zlepdeni napojeni mSsta na
nadrjazenou komunikadni sil (obchvaty). Inteligentni rjizeni dopravy zvySuje kapacitu,
omezuje kongesce a 6asové ztraty.

Efektivni parkovaci politika, rozvoj systéma P+R, K+R

Politika parkovani je v prostoru mSsta regulaénim prvkem, ktery dokaZze ovlivnit
intenzity individualni automobilové dopravy nebo dSlbu prepravni prace. Systémy
park&ride budou smysluplné, resp. vyuzivané pouze za priedpokladu, Ze njidié nebude mit
jinou volbu nebo tato volba bude pro nSho vyhodnSjsi (dostupnost parkovacich mist
zdarma nebo slevnym tarifem nezaklada dévod pro vyuziti systému P+R). Redukce
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volnych parkovacich mist vcentru pro dlouhodobé celodenni parkovani, zajistSni
potiebného pobtu odstavnych mist pro rezidenty.

c. Rozvoj prestupnich terminal&
Minimalizace pnestupnich dob, zvySeni komfortu prestupu, jednoduchost vyhledani
spojeni a dostupnost informaci spolu s prjijatelnou cenou jsou zakladnimi predpoklady
pro vyuZzivani hromadné dopravy jako ekologické formy mobility.
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2.5 OPATYENI

1) ZlepSeni mobility a dostupnosti

Podpora a zvySeni kvality HD
(s cilem udrzeni vysokého podilu HD na
RSIbS priepravni prace)

Marketingova a finanéni podpora HD

Atraktivni nabidka spoja (pokryti mSsta a okolf)

ZajistSni komfortu cestujicich

Informadni podpora pro cestujici

Zlep$eni navaznosti spoj&

Podpora taktové dopravy/zajistSni adekvatni frekvence
spoja

Udrzeni vysokého podilu HD na dSIbS priepravni prace

Rozvoj pnimSstské kolejové dopravy (S-linky)

Rozvoj a podpora cyklistiky a pSsi dopravy

Viystavba novych cyklotras a jejich propojovani

Zkvalitzovani povrchu stavajicich cyklotras

Propojeni cild bezpeénymi a atraktivnimi trasami pro
cyklisty a pSsi

DopInSni podpérnych prvk& pro cyklodopravu (stojany
parkovani, servisni mista...)

Podpora dojizFky do zamSstnani s vyuzitim jizdnich kol

Podpora spolujizdy a sdileni vozidel

Podpora pro carpooling

Podpora pro carsharing

ZlepSeni dostupnosti

ZlepSeni dostupnosti hromadnou dopravou

ZlepSeni plynulosti silniéni dopravy

2)  ZvysSeni bezpednosti

Zvyseni bezpednosti cestujicich v hromadné
dopravs

bezpefdna vozidla hromadné dopravy (osobni a kamerovy
dohled)

bezpeldné zastavky a terminaly

Zvyseni bezpednosti Gbastnik& dopravniho
provozu, zejména chodca a cyklista

bezpedné piiechody (osvStleni, znadeni, konstrukéni
neseni)

bezpedné cyklotrasy a kijiZzeni s ostatnimi druhy dopravy

Zvyseni bezpednosti v specifickych mistech a
negativnS vnimanych lokalitach

omezeni heren, kasin v citlivych lokalitach

vy$3i dohled mSstské policie (osobni a kamerovy)

netolerovani vandalizmu a pasazéra bez zaplaceni
jizdného, udrzovani distoty venejnych prostor
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3)  Zvyseni kvality Zivota a snizeni dopadé na Zivotni prostijedi

ZavadSni nebo rozsiniovani ekologickych paliv a pohon&
Ekologizace dopravy vadsnl zsiovan gickych palivap

ZavadSni novych vozidel s rekuperaci

preference koncentrované zastavby s moznosti obsluhy
hromadnou dopravou

utvareni podminek pro rozvoj mSkké mobility (pS3i a
cyklistické dopravy)

Inteligentni urbanizmus a dopravni
planovani ke sniZzovani vynucené mobility

zamezeni "vylidzovani" cennych lokalit a ekonomickému
Upadku drobnych obchodnika a poskytovatela sluzeb

"tiché" povrchy vozovek v citlivych lokalitach

Minimalizace hluku z doprav - T —
pravy omezeni rychlosti v citlivych lokalitach

redukce intenzity dopravy v citlivych lokalitach

Rozvoj bezbariérovosti ve venejném prostoru a venejnych
budovéach

Podpora bezbariérovosti — - 2 - —
Bezbariérovost v hromadné dopravS: nizkopodlazni

vozidla, bezbariérové nastupistsS a terminaly

4)  ZvySeni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuZiti infrastruktury

Preference vozidel mSstské hromadné dopravy

RozSineni dynamického nizeni a inteligentnich dopravnich
Minimalizace kongesci a 6asovych ztrat systéma

Podpora navigadnich systémé, systémé P+R, K+R
Eliminace "zbytné dopravy"(mimo nadrjazené sitS
komunikaci typu D, R, TEN-T)

Rozvoj systémA P+R, K+R

Redukce parkovacich mist pro cilovou dopravu ve
vybranych lokalitach

ZajistSni odstavnych mist pro rezidenty

Efektivni parkovaci politika

Rozvoj priestupnych terminal&
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2.6  INDIKATORY
. - . s . . cur 26ekavany I
1) ZlepSeni mobility a dostupnosti indikétor jednotka zpésob zjislovani Vo cilova hodnota/stav
stabilita nebo dostatek financi k provozu bez nutnosti
Marketingové a finanéni podpora HD finan6ni podpora HD Y6 vyrodni zprava DP Avgen redukce po6tu spoja nebo pokryti mSsta
y a okoli
Atraktivni nabidka spoja (pokryti mSsta a okolf) mira spokojenosti cestujicich procenta prézkum zvyseni >2/3 spokojenych cestujicich
ZajistSni komfortu cestujicich mira spokojenosti cestujicich procenta prézkum zvyseni >2/3 spokojenych cestujicich
Podpora a zvysen kval’lty HD ) Informadni podpora pro cestujici mira vybavenosti informacemi expertni hodnoceni, zlepSeni jedrlo (,jUCha’ ry(,:hla apiima orllentace
(s cilem udrzeni vysokého podilu HD na prazkum cestujicich v systemu hromadné dopravy
RSIbS priepravni prace) _
“ o4 Y 6asové dostupnost vybranych cila, : dopravni model, o konkurenceschopnost ve srovnani s
ZlepSeni navaznosti spoja AU - minuty - snizeni " .
celkové zdrzeni cestujicich prazkum jizdou automobilem
Eséjj%ora taktove dopravy/zajistSni adekvatni frekvence S[}J;J)(()JIjgtaktove dopravy, frekvence %, podet/Gas jizdnf n4d 2vjeni 2vjeni atraktivity hromadné dopravy
Udrzeni vysokého podilu HD na dSIbS priepravni prace | podil HD na dSIbS priepravni prace % prazkum zachovani | 50 % resp. stavajici hodnota k toku 2014
Rozvoj pnimSstské kolejové dopravy (S-linky) podet pnepravenych cestujicich podet data priepravcé/prazkum zvyseni
Viystavba novych cyklotras a jejich propojovani délka cyklotras km odbor dopravy MMO zvyseni min. 416 km dok roku 2025
Zkvalitzovani povrchu stavajicich cyklotras podil tras s kvalitnim povrchem procenta prazkum zvyseni >90 % kvalitnich povrché
E;Eﬁg;g'pg!? bezpednymi a atraktivnimi trasami pro podet izolovanych tras podet prAzkum snizeni 0
Rozvoj a podpora cyklistiky a pSsi dopravy — — - : - —
DoplInSni podparnych prvka pro cyklodopravu (stojany obet podpArnvch orvké obet prazkum, statistika OD Aseni
parkovani, servisni mista...) P podparnych p P MMO y
Podpora dojiziky do zamSstnani s vyuzitim jizdnich kol Egloeet nebo podil dojizdSjicich na podet nebo % SLDB/prézkum zvyseni 10 % do roku 2025
. . : . przkum, data . - e .
) o Podpora pro carpooling pobet realizovanych cest cest/rok organizator4 sluzeb zvyseni funkdni a vyuzivany systém spolujizdy
Podpora spolujizdy a sdileni vozidel -
Podpora pro carsharin obet realizovanych cest cest/rok prazkum, data zvyseni funkéni a vyuzivany systém spolujizd
porap g P y organizatora sluzeb y y y sy polujizdy
. . dopravni dostupnost (6asova a specializovana vystup dopravniho zachovani konkurenceschopnost ve srovnani s
ZlepSeni dostupnosti hromadnou dopravou , B " .
prostorova dostupnost) mapa modelu nebo zvyseni jizdou automobilem
ZlepSeni dostupnosti . . , . ] - minimalizace 6asovych ztrat,
S Lo plynulost dopravy (pram. rychlost, | specializovana vystup dopravniho zachovani C , .
ZvySeni plynulosti silniéni dopravy X . ... | minimalizace spotieby paliva a produkce
urovez kvality dopravy) mapa modelu nebo zvyseni

emisf
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2)  Zvyseni bezpednosti indikator jednotka zphsob zjislovani 20‘\9;,3‘(’)?”3’ cilova hodnota/stav
o L o bezpeona}vomdla hromadne dopravy (osobnia mira spokojenosti cestujicich procenta dotaznik/anketa zvyseni >50 % spokojenych respondenté do 5 let
Zvyseni bezpednosti cestuijicich kamerovy dohled)
v hromadné dopravs o ] o ] ] _ o ] o o )
bezpelne zastavky a terminaly mira spokojenosti cestujicich procenta dotaznik/anketa zvyseni >50 % spokojenych respondenta do 5 let
PN o . - relativni nehodovost cyklista a
bezpebne pnechody (osvStleni, znadeni, konstrukéni A . . “y - . o L y
L B . o i o chodca, pobet usmrcenych a tSzce | nehod/vozokm | statistika nehodovosti snizeni snizeni po6tu amrti v doprav$ do roku
ZvySeni bezpednosti udastniké& dopravniho | 1eseni) 3nvch s
L . NP zranSnyc 2050 na hodnoty blizké nule, redukce na
provozu, zejména chodca a cyklista - - — :
- o . podet usmrcenych a tSzce , - . . polovinu do roku 2020
bezpedne cyklotrasy a kijizeni s ostatnimi druhy dopravy zrandnych pobet statistika nehodovosti snizeni
omezeni heren, kasin v citlivych lokalitach >50 % spokojenych respondenté do 5 let
Zvysem_begpeo,nostllv speC|f|'cIfych mistech vy33i dohled mSstské policie (osobni a kamerovy) mira SvalfOJ/enOSt' obyvatel a procenta dotaznik/anketa zvyseni efektlvmv prevence a potirani
a negativn$S vnimanych lokalitach navstSvnika nezadoucich jeva
netolerovani vandalizmu a pasazéra bez zaplaceni " , :
oo S s L 0isté mSsto bez znamek vandalizmu
jizdného, udrZovani Gistoty vernejnych prostor
ix o s v s % - , .4 L . - can 20ekavany a .
3)  Zvyseni kvality zivota a snizeni dopada na zivotni prostijedi indikéator jednotka zpésob zjislovani Vo cilova hodnota/stav
ZavédSni nebo rozsijovani ekologickych paliv a pohoné podil vozidel HD s alternativnim rocenta bilance slozeni vozoveho zvyseni Ekologicky pnjiznivy vozovy park
_ J gickych p P pohonem nebo palivem P parku HD y gicky pijiznivy P
Ekologizace dopravy . — -
& . . . . . . bilance slozeni vozového B . Lo .
ZavadSni novych vozidel s rekuperaci podil vozidel s rekuperaci procenta parku HD zvyseni Ekologicky prjiznivy vozovy park
preference koncentrované zastavby s moznosti obsluhy hlIJS;Ota ostgleér;: ,(\éztc'izeno K obwy /km? bilance obwvatel zachovani Integrovana zéstavba s obsluhou
hromadnou dopravou plose z_aS V e’ 0 O', . W y nebo zvyseni hromadnou dopravou
zastavitelného Uzemi mSsta)
InFellge,nt,nl urbfivnlzr,mlls a dopraym - utvqnje'nl podmlnek pro rozvoj mSkké mobility (pSSi a pgd|[p8§| a cykpstu;ke dopravy na procenta orzkum mobility 2vyEen Vysoky podil cyklistické a p&&f dopravy
planovani ke snizovani vynucené mobility | cyklistické dopravy) RSIbS prjepravni prace
zamezeni "vylidzovani" cennych lokalit a ekonomickému | po6et/hustota obyvatel podet nebo bilance obvvatel za%r;%\:)am Fivé misto®
Upadku drobnych obchodnika a poskytovatela sluzeb v piedmStnych lokalitach obyv./km? y vjen 7
"tiché" povrchy vozovek v citlivych lokalitach 4ot obvvatel senvch
Minimalizace hluku z dopravy - — — Pooet obyvatel zasazenyc osoby Hlukova studie, mSieni snizeni ~Zdravé a atraktivni mSsto*
omezeni rychlosti v citlivych lokalitach hlukem z dopravy
redukce intenzity dopravy v citlivych lokalitach
RO;V.Oj’ bezbarlgrovostl ve venejném prostoru a| podil bezbariérovych prostor a procenta orizkum vjgeni _Msto bez bariér
venejnych budovach budov
podil nizkopodlaznich sppjé, podil
Podpora bezbariérovosti Bezbari ¢ vh dné d & nizkonodlaini bezbariérovych nastupisl (pip. ¢ bil losent ”
ezbarierovost  vhromadne ~doprave.  nizkopodiazni podet odbavenych cestujicich procenta flance slozeni vozoveno zvyseni ~Doprava bez bariér*
vozidla, bezbariérove nastupistS a terminaly Y , . (podet) parku HD, prazkum
na bezbariérovych nastupnich
hranach)
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4)  ZvySeni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuZziti

. indikéator jednotka zpésob zjislovani 26ekavany vyvoj cilovd hodnota/stav
infrastruktury
. « , , podet uzlds preferenci, zmSna podet, zmSna | rodéenka dopravy/odbor zvxser,nﬂpootlu, Atraktivni, OE}SOVS ,
Preference vozidel mSstské hromadné dopravy oo , o snizeni jizdnich konkurenceschopna hromadna
jizdnich dob pried a po opatneni v % dopravy MMO N
dob/zdrzeni doprava
Rozsmjenll dynarryckgho fizeni a inteligentnich 6asové zdrzeni v kiizovatkach sekundy prazkum (ngpnj. plovouci snizen Plynula d,opr'a\./a, mlnlmgrp
S o . ) dopravnich systéma vozidlo) kongesci, minimum emisi
Minimalizace kongesci a 6asovych ztrat = _
Minimalni doprava plynouci
Podpora naviga6nich systéma, systéma P+R, K+R spokojenost uZivatela kvalitativni anketa, prazkum zvyseni z hledani (cile, parkovani, ndvazné
dopravy...)
Eliminace "zbytné dopravy" (mimo nadrjazené sitS odil tranzitni dopray % pliAzkum, dopravni snizent Minimalni tranzitni doprava (max.
komunikaci typu D, R, TEN-T) P pravy mode