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1 UvoD DO NAVRHOVE CASTI DOKUMENTACE

Navrhova ¢ast dokumentace navazuje a dale rozviji informace, které jsou uvedeny v predchozich ¢astech

projektu PUM Ostrava.

V této ¢asti dokumentace jsou nastaveny principy a postupy, které by se mély stat zdvaznymi pro dalsi
vyvoj dopravni infrastruktury a dopravni obsluznosti v reSeném Uzemi. Cilem je v souladu se zaddavacimi
podminkami vytvofit koncepéni dokument, ktery bude podkladem pro zajisténi udrzitelné mobility ve
mésté Ostrava, a to i v navaznosti na pfilehlé okoli. Pfestoze feSenym Uzemim je spravni Uzemi Magistratu
mésta Ostrava, nelze navrhovana opattfeni omezit touto hranici. Blizkost dalSich vyznamnych sidel v tésném
okoli feseného Uzemi vyZaduje opatieni, kterd umozni snadnéjsi dostupnost z téchto sidel do/z feseného

Uzemi — cesty za praci, do Skol apod.

Cilem tohoto dokumentu neni suplovat dal$i izemné planovaci dokumentace, jako jsou Uzemni pladn a
dalsi studie na konkrétni témata tesSici dopravni problém ¢i zménu dopravniho systému. PUM cerpd ze
stavajicich zpracovanych a schvélenych materiald. Pokud se jednotliva témata rozvoje fesena
v podkladovych dokumentacich ukazuji po posouzeni jako dale Zivotaschopnd a méstotvorna, jsou zahrnuta

do tohoto PUM, kde jsou zapracovana do prislusnych rozvojovych scénara.

Do tvorby dokumentace PUM byla zapojena verejnost, nebot ziskani nazoru obcan( je velice dlleZité a
poucné. Vramci ndvrhové casti dokumentace méli ob¢ané mozZnost vyplnit dotaznik, kde bylo cilem
dosazeni zjisténi jejich ndzoru na dalsi smérovani dopravy ve mésté a pfilehlém okoli. Dotaznik byl predan i
zastupcim meésta (zastupitelstvu). Pfi vyhodnoceni odpovédi bylo zajimavé porovnat, jak moc jsou nazory

béZnych obcanl na dopravu shodné s ndzory politické reprezentace mésta.

Zpracovana dokumentace PUM je pouze zacdtkem dlouhodobého procesu naplfovani jednotlivych
opatreni a indikator(, které jsou v ramci dokumentace nastaveny. Tyto indikdtory musi byt dale plnény a
jejich napliiovani a dosazeni cilovych stavli bude déle sledovano. Splnéni jednotlivych indikatord bude mit

vliv i na moZnost ¢erpdni evropskych dotaci pro jednotlivé projekty dopravni infrastruktury.
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2 VYCHOZi PODKLADY

Zakladnim podkladem pro vytvofeni ndvrhové ¢asti dokumentace byla analyticka ¢ast, kde byl
vyhodnocen stavajici stav vSech druhl dopravy a dopravni infrastruktury v feSeném Uzemi. V nasledujicich
kapitolach je proveden u dalSich podkladl, které jsou pro feSené Uzemi rozhodujici, struény vytah
informaci. Jedna se o zdsadni Uzemné planovaci dokumenty, kde je mimo jiné zakotven rozvoj dopravni

infrastruktury.

2.1 POLITIKA UZEMNiIHO ROZVOIJE VE ZNENi AKTUALIZACE C. 1

Politika Uzemniho rozvoje (dale PUR) je zdsadnim planovacim dokumentem, ktery zohledfiuje
nadregionalni zajmy s presahem do sousednich statd. Jedna se tedy o zaméry, které je nutno respektovat a
uvaZovat snimi pfi ndvrhu dopravni infrastruktury Fe$eného UGzemi. V zajmovém uzemi PUR definuje
rozvojové oblasti, rozvojové osy, specifické oblasti a hlavni infrastrukturni stavby. Zaméry tykajici se

reSeného Uzemi jsou uvedeny v nésledujicim textu.
Metropolitni rozvojova oblast OB2 Ostrava je vymezena:

Uzemi obci z ORP Bilovec (bez obci v jihozapadni ¢asti), Bohumin, Cesky T&sin, Frydek-Mistek (bez obci v
jihovychodni ¢asti), Havitov, Hlucin (bez obci v severni ¢asti), Karvind, Kopfivnice (bez obci ve stfedni ¢asti),
Kravare (jen obce v jihozapadni ¢asti), Orlova, Opava (bez obci v zapadni a jizni ¢asti), Ostrava, Trinec (bez

obci v jizni a jihovychodni ¢asti), Frydlant nad Ostravici (jen obce v severni ¢asti).
Dlvody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Ostravy a mnohostrannym piisobenim husté
sité vedlejSich center a urbanizovaného osidleni. Jedna se o velmi silnou koncentraci obyvatelstva a
ekonomickych cinnosti, pro kterou je charakteristicky dynamicky rozvoj mezindrodni spoluprace se
sousedicim polskym regionem Horniho Slezska; vyraznym predpokladem rozvoje je vybudované napojeni

na dalniéni sit CR a Polska, jako? i poloha na Il. a Ill. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru.

Rozvojova osa OS 10 Katowice—-) hranice Polsko/CR — Ostrava — Lipnik nad Be¢vou — Olomouc — Brno —

Bfeclav — hranice CR/Slovensko (- Bratislava) je vymezena:

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. dalnice D1, D2, rychlostni
silnice R35, R46 a R48 a zeleznic¢ni trat ¢. 250 v Useku Brno — Bfeclav a ¢. 270 v Gseku Bohumin — Lipnik nad

Becévou — Olomouc.
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Dlvody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné délnicemi D1 v Useku hranice Polsko/CR — Ostrava — Brno a D2 v Useku Brno — Breclav —
hranice CR/Slovensko, rychlostnimi silnicemi R35 v Useku Lipnik nad Bedvou — Olomouc a R46,
pfipravovanou rychlostni silnici R48 v Useku Frydek-Mistek — Bélotin, Zelezni¢nimi tratémi ¢. 270 v Useku
Bohumin — Lipnik nad Becvou (lll. tranzitni Zeleznic¢ni koridor), ¢. 250 v Useku Brno — Breclav (l. tranzitni
Zeleznicni koridor), Zelezni¢nim koridorem Brno — Prerov a spoluplsobenim center Kopfivnice, Novy Jicin,

Hranice, Prostéjov, Vyskov a Breclav.
Rozvojova osa OS 13 Ostrava — Trinec — hranice CR/Slovensko (-Cadca) je vymezena:

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. silnici 1/11, koridor
pfipravované kapacitni silnice Bohumin — Havifov — Tfanovice — Mosty u Jablunkova — hranice CR/Slovensko

a zelezni¢ni trat ¢. 320.
Davody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné hustym urbanizovanym osidlenim s centry T¥inec a Jablunkov, Zelezniéni trati ¢. 320 v
useku Cesky T&8in — Mosty u Jablunkova — hranice CR/Slovensko (lll. tranzitni Zelezni¢ni koridor); v tseku
Tranovice — Jablunkov — hranice CR/Slovensko je rozvojovym zamérem kapacitni silnice. Navazuje na

rozvojovou osu v zahranici.
Specificka oblast SOB 2 Beskydy je vymezena:

Uzemi obci z ORP Frendtat pod Radho$tém, Frydek-Mistek (jizni okraj), Frydlant nad Ostravici, Jablunkov
(zdpadni okraj), Roznov pod Radhostém, Tfinec (jihozapadni okraj), Vsetin (vychodni ¢ast). Oblast se dotyka
na Uzemi ORP Frydek-Mistek rozvojové oblasti OB2 Ostrava a na Uzemi ORP Jablunkov a Tfinec rozvojové

osy 0513 Ostrava — Tfinec — hranice CR.
Davody vymezeni (pouze body s vazbou na dopravni infrastrukturu):

a) Potfeba ndpravy strukturdiniho postizeni oblasti, kde doslo ke stagnaci pro oblast dilezitych

ekonomickych odvétvi.

c) Potieba rozvoje drobného a stfedniho podnikani, predevsim v oblasti cestovniho ruchu. Potfeba vyuzit k

rozvoji potencidl jednoho z hlavnich dopravnich tahi na Slovensko, prochazejiciho oblasti.
Specificka oblast SOB 4 Karvinsko je vymezena:

Uzemi obci z ORP Bohumin, Havifov (severni €ast), Karvina, Orlova (jizni a vychodni ¢ast). Oblast je soucasti

Metropolitni rozvojové oblasti OB2 Ostrava.
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Davody vymezeni (pouze body s vazbou na dopravni infrastrukturu):

c) Potfeba vyuZit pro dalsi ekonomicky rozvoj predpoklady plynouci zejména z potencidlu vyhodné dopravni
polohy silné dopravné exponovaného Uzemi, kterym prochazi hlavni Zelezni¢ni a silni¢ni spojeni na Polsko a

Slovensko a dalni¢ni propojeni s Polskem.

Koridor vysokorychlostni dopravy VR1, ktery je vymezen (v feSeném Gzemi):
Brno — (Pferov) — Ostrava — hranice CR/Polsko.

Dlvod vymezeni:

Chranit na tzemi CR navriené koridory vysokorychlostni dopravy v ndvaznosti na obdobné koridory v

zahranici.

Koridor konvenéni Zelezniéni dopravy ZD9, ktery je vymezen:

Koridor Ostrava — Svinov — Havifov — Cesky T&3in.

Dlvody vymezeni:

Koridor pro budouci modernizaci trati v rdmci soudrznosti, propojeni a interoperability, soucast TEN-T.
Verejné termindly a pfistavy s vazbou na logisticka centra

Terminal ndkladni dopravy, ktery zahrnuje dopravni mddy silnice, Zeleznice a pfipadné letisté. Dle

prostorového vymezeni, je nejblizsi terminal umistén u LetiSté Ostrava — Mosnov, tj. mimo feSené Uzemi.

Obrazek 1 — Rozvojové osy a specifické oblasti dle PUR Aktualizace €. 1

SOB2 >
b
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Obrazek 2 — schéma doprava silni¢ni a schéma doprava Zelezni¢ni

55‘2.549 S2

2.2 ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE

Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje byly vydany v prosinci 2010 a jsou platnou Uzemné

planovaci dokumentaci, ktera musi byt respektovana pti ndvrhu izemnich plan( jednotlivych obci a mést.

Z tohoto ddvodu jsou v této dokumentaci uvedeny investi¢ni akce do dopravni infrastruktury, nebot pfi

navrhu PUM je nutné je zohlednit. Je zfejmé, Ze tyto investi¢ni akce jsou zapracovany do Uzemniho planu

Ostrava, ktery byl vydan pozdéji — viz nasledujici kapitola. Z tohoto divodu je proveden pomérné strucny

vypis, aby bylo zfejmé, které investi¢ni akce je nutné zaradit do PUM, nebot jsou preferovény i na trovni

Moravskoslezského kraje.

Jedna se o tyto zaméry:

D15 — D47 (D1) (MUK Vrbice) — MUK s 11/470 (Orlovska), novd stavba, ¢tyFpruhova smérové
délenad silnice I. ttidy, silnice 11/470 — dvoupruhova smérové nedélena silnice Il. tfidy

D16 — 11/470 (Orlovska) — 1/59 nova stavba, ¢tyfpruhova smérové délena silnice I. tfidy — navrh
dvoupruh (Uzemni rezerva)

D29 — I/11 hranice okresu Opava — Rudna (prodlouzend Rudnd), prelozka ¢tyfpruhové smérové
silnice I. tridy

D55 — 1/56 Opava- Ludgerovice, prelozky a homogenizace Sitkového usporadani, ¢tyfpruhové
smérove délené silnice I. tFidy

D56 — 1/56 Usek 111/01137 — Hludin, prelozka, ¢tyfpruhova smérové délena silnice I. tfidy — navrh
dvoupruh (Gzemni rezerva)

D57 — D47 (D1) — 111/01137, dalniéni pfivadéé, prelozka 1/56, smérové déleny ¢tyfpruh

D75 —1/58 Krmelin, obchvat, ¢tyfpruhova smérové rozdélend silnice . tfidy

10
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e D122 - 11/447 nadjezd na d trati CD €. 323 s pFeloikou ve Vratimové, dvoupruhova smérové
nedélena silnice Il. tfidy

e D127 -11/478., Gsek 1/58 — /56 (Ostrava, jizni tangenta) dvoupruhova smérové nedélena silnice
. tfidy (GUzemni rezerva na Ctyfpruh)

e D507 —vysokorychlostni trat Studénka — Ostrava — Petrovice u Karviné

e D515 - 11/478 — Usek I/58 — I/11 (jizni tangenta mésta Ostravy). Rozsifeni prelozky Ctyfpruhové
smérové délené silnice Il. tfidy - po r. 2015. Pfelozka dvoupruhové smérové nedélené silnice IlI.
tfidy — mimo Ostravu

e D517 —uzemni rezerva pro zabezpeceni zajm{ statu, vyplyvajicich z mezindrodnich zdvazk

e D524 - 1/58 Ostrava — Dubina — Krmelin, rozsiteni na étyfpruhovou smérové délenou silnici I.

tridy

Obrazek 3 — vyFez ze ZUR — A.2 Plochy a koridory nadmistniho vyznamu, USES a Uzemni rezervy

2.3 INVESTICNi AKCE MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE

Moravskoslezsky kraj eviduje planované investi¢ni akce v tvz. Bilé knize, ktera je vzhledem k vedeni silnic
[I. a lll. tfid na Uzemi mésta Ostravy pomérné zasadnim zdrojem staveb, hned za investi¢nimi akcemi mésta
Ostrava. Tento materidl je tedy jednim z hlavnich zdroji investicnich akci na Uzemi mésta, které jsou
uvedeny do zasobniku projektli. U nékterych investicnich akci je v Bilé knize uvedena i prioritizace vystavby,

kterd je zohlednéna pfi sestavovani rozvojovych scéndra.

11
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2.4 UZEMNI PLAN OSTRAVA

Uzemni pldn Ostrava byl vydan usnesenim €. 2462/ZM1014/32, ze dne: 21. 5. 2014. Jednd se tedy o
pomérné novy dokument, ktery je zadsadni jako zdroj informaci pro rozvoj dopravni infrastruktury mésta.
V Uzemnim planu je uvedena fada investic do dopravni infrastruktury, které maji Uzemni narok a jsou
uvedeny vétsinou i jako VPS (verejné prospésné stavby). Soupis téchto investi¢ni akci je vyznacen a popsan
bez uvedeni investora a budouciho spravce, coz je z hlediska Uzemné planovaci dokumentace standardni
postup. Z celého rozsahlého dokumentu je prevzata nasledujici citace, ktera ve vyrokové casti uvadi

koncepci rozvoje dopravni infrastruktury:

,Plochy dopravni infrastruktury vymezuje UPO pro zaji$téni dopravnich vazeb mezi jednotlivymi
urbanistickymi soubory mésta a mezi méstem a sousedicim Uzemim vcetné vazeb na tranzitni sité. Plochy
dopravni infrastruktury dale vymezuje UPO pro zajisténi daldich dopravnich funkci mésta (dopravni

terminaly, zachytna parkovisté, vozovny, depa, prekladisté apod.).”

Uzemni plan obsahuje investice do vefejnych komunikaci, tramvajovych trati, cyklostezek, patefnich
pésich tras, zelezni¢nich trati a do vodni dopravy. Dale jsou zde uvedeny zdsady dalSiho postupu rozvoje
méstské hromadné dopravy, zastoupené zejména umisténim prestupnich termindld na okraji mésta a

rozvojem systému regionalni lehké kolejové dopravy.

Jednotlivé investi¢ni akce jsou €asové rozdéleny na navrh a rezervu. Vzhledem k znacnému mnozstvi
investi¢nich akci, bylo nutné vramci UPO viechny stavby takto rozdélit a tim, je stanovena &asteéné

prioritizace staveb, a Ize odvodit nutnost potreby jednotlivych staveb.

Do PUM nejsou prevzaty vSechny investi¢ni akce do dopravni infrastruktury dle dzemniho planu. Do
tohoto materidlu jsou zahrnuty investi¢ni akce, které dle naseho ndazoru je nutné vybudovat z hlediska
odstranéni dopravnich zdvad stavajicich komunikaci, prevedeni zbytné dopravy na trasy s niZzSim negativnim
vlivem na obyvatelstvo, rozsireni systému o nové komunikace k rozvojovym plocham a v neposledni rfadé
investice, které vysi atraktivitu nemotoristické dopravy, méstské a meziméstské hromadné dopravy. O tom,
které investi¢ni akce mésta jsou zafazeny do PUM, je rozhodnuto na zakladé matematického modelu mésta

(pokud se jedna a komunikace) a na zakladé dalSich informaci z projednani dokumentace.

Dale jsou z tzemniho planu ziskany informace o rozvoji zastavby mésta Ostrava. Pro vyhledové stavy je
vytvofen digitdlni model dopravy, ktery zohledfuje nejen nové stavby dopravni infrastruktury, ale pfi
tvorbé matic cest vychazi i z rozvoje Uzemi, které predikuje Uzemni plan. Tvorba navrhového a vyhledového

stavu Uzemi je popsana v kapitole 3.3.2. Rozvoj Uzemi

12
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2.5 ROZVOJOVE ZAMERY REDITELSTVIi SILNIC A DALNIC

Dle webovych stranek Reditelstvi silnic a dalnic je na Gzemi Ostravy budovana prelozka silnice /11 —
prodlouzena Rudnd. Jednd se o zasadni dopravni stavbu na zdpadé Uzemi, kterd bude mit jednoznacné
kladny dopad do dopravni situace v Porubé. Dojde k pfevedeni tranzitni dopravy po /11 z ulic 17. listopadu
a Opavskd mimo zastavéné Uzemi na kapacitni silnici, kde vozidla budou jezdit bez zdrzeni v kolondch.
Odvedeni dopravy ze stdvajici trasy ma jednoznacny dopad na plynulost a bezpecnost provozu a Zivotni

prostiedi na sidlisti Poruba.

Dle planu vystavby je pfipravovana prelozka silnice 1/56 Dolni BeneSov — Ostrava, ktera vychazi z Gzemné
planovacich dokumentaci. Je zpracovana technickd studie. Vyznam prelozky silnice 1/56 je zejména ve
zklidnéni dopravy v zastavéném Uzemi obci, kterymi dnesni trasa prochazi a ve zvyseni plynulosti a

bezpecnosti provozu na silnici I. tfidy.

Dalsi vyznamné dopravni stavby jsou pfipravovany mimo feSené Uzemi. Zprovoznéni téchto staveb

nebude mit zasadni vliv na dopravni situaci v feSeném uzemi.

2.6 ROZVOJOVE ZAMERY SPRAVY ZELEZNICNi DOPRAVNI CESTY

Zelezni¢ni doprava mé pro méstskou mobilitu pomérné znaény vyznam, nebot ¢ast prepravnich vztahd
v osobni dopravé je realizovano pomoci Zelezniéni dopravy. Dalsimu navySeni poctu Zelezni¢nich spojd a
jejich zrychleni musi odpovidat i stav Zelezni¢ni infrastruktury. Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty jsou
pfipravovany investi¢ni akce, které maiji za cil zkvalitnéni Zelezni¢ni infrastruktury a zvySeni jeji atraktivity
pro co nejvice cestujicich. Je pfipravovdn projekt rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Ostrava, ktery zahrnuje
soubor opatreni pro navyseni kapacity a prepravni rychlosti. Cilem stavby je uvést Zelezni¢ni uzel Ostrava
do stavebnétechnického a provozniho stavu, ktery bude odpovidat parametriim stanovenym ve Smérnici
generdlniho Feditele SZDC ¢.16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR“ a

Smérnici 2001/16/EC o interoperabilité transevropského Zelezni¢niho systému.
To predstavuje predevsim:

o zavedeni vyssi tratové rychlosti az do 160 km/h na dostatecné dlouhych Usecich tak, aby bylo

mozno zvySenou rychlost efektivné vyuzit,

o zavedeni prostorové prlichodnosti pro loznou miru UIC GC a Sirsi vozidla,

. dosazeni tratové tridy zatizeni D4 UIC pro Uroveri tratové rychlosti 120 km/h,

. zajiSténi pozadované propustnosti,

o vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které umoZni zabezpeceni provozu na

odpovidajici Urovni pti tratové rychlosti 160 km/h.

13
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Stavbou dojde k rekonstrukci a modernizaci souvisejicich zafizeni, jako je zabezpecovaci zafizeni,
sdélovaci zafizeni, dispecerska fidici technika, energetické zafizeni, stavebnich objektl trakce, pozemnich

objektl, mostnich objektl a propustkd, inZenyrskych siti a dil¢ich rekonstrukci komunikaci.

VysSe uvedeny vycet investi¢nich akci je nutné doplnit projekty, které jsou uvedeny v Uzemnim planu
mésta. Z hlediska zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy pro obsluhu mésta se jednd zejména o zfizeni
Zeleznicni zastavky Ostrava — Zabieh, kde bude zajisténa prestupni vazba na méstskou hromadnou dopravu

a bude zde vybudovano i parkovisté P+R.

Naopak se uvaZuje se zruSenim Zelezni¢ni zastavky Ostrava — Marianské Hory, jejiz dopravni vyznam

postupné klesa a zastdvka nema dostatecnou ndvaznost na dalsi méstskou hromadnou dopravu.

2.7 ROZPOCET MESTA OSTRAVA

Pro zpracovani zasobniku projektd a finanéniho planu investic jsme obdrZeli od Magistratu mésta
Ostravy financni vyhledy do roku 2018, kde jsou uvedeny planované investicni akce s pfidélenim financnich
prostiedkl v ¢ase. Dale mame k dispozici vydaje mésta na dopravni infrastrukturu v roce 2015, a to podle

jednotlivych rozpoctovych kapitol. Finanéni vyhledy na delsi ¢asovy horizont nejsou k dispozici.

2.8 VYSLEDKY A DOPORUCENi HLUKOVE A ROZPTYLOVE STUDIE

Soucdsti analytické ¢asti dokumentace jsou hlukova a rozptylové studie, které hodnoti stavajici stav
Zivotniho prostredi v feSeném uUzemi. Obé studie mimo zhodnoceni stavajiciho stavu doporucuji i opatreni,
kterd je nutné zohlednit pfi ndvrhu dopravni infrastruktury s cilem sniZeni negativnich vlivi na obyvatelstvo.
Zavéry z obou studii jsou uvedeny niZe v nasledujicich kapitolach. Tyto zavéry jsou zohlednény v ramci

navrzenych opatreni do dopravni infrastruktury v zasobniku projekta.

2.8.1 Hlukova studie

Definice a ndavrh napravnych protihlukovych opatfeni lezi v oblasti snizeni vlivu dopravy
na hlukovou situaci na Uzemi statutdrniho mésta Ostravy. Vazba mezi zlepSenim hlukové situace a
snizovanim negativnich dopadl dopravy je podporena skutecnosti, Ze je prednostni snizeni Urovné hluku

v téch mistech, kde dochazi k prekracovani hygienickych limitd hluku.
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Tabulka 1: Pfehled napravnych opatreni pro snizeni hlukové zatéze obyvatel

Opatreni zahrnuje nasledujici ¢innosti:

= zpracovani strategie rozvoje dopravni a technické infrastruktury

(koncepcni a progndzni studie, generel dopravy).

Opatreni zahrnuje nasledujici ¢innosti:

® rozvoj a podpora verejné dopravy;

= podpora zavddéni a uZivani vozidel MHD se snizenymi hlukovymi
emisemi;

= technické Upravy a ndleZita udrzba existujicich vozidel verejné dopravy;

= obména a ekologizace jinych vozidel, které se nachazeji ve spravé mésta
(napf. vozidel komundlnich sluzeb apod.).

Opatreni je zaméreno na podporu nasledujicich ¢innosti:

vystavba novych protihlukovych stén;

nalezita kontrola technického stavu stavajicich PHS a jejich udrzba;
rekonstrukce stavajicich tramvajovych a Zelezni¢nich trati;

vystavba tramvajového svrsku s travnatym zakrytem okoli kolejnic
v mistech, kde neni svrSek pojizdén nekolejovou dopravou;

instalace bokovnic na tramvajovych kolejich a jejich nasledna udrzba;
upfednostiiovani nizkohluénych povrch(l vozovek pfi rekonstrukci
stdvajicich nebo vystavbé novych silni¢nich komunikaci.

15
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Opatreni je zaméreno na podporu nasledujicich ¢innosti:

vystavba obchvatl mésta;

feSeni bodovych problém, napf. napojeni ¢asti mésta nebo primyslové
zény pfimo na kapacitni komunikace za uUcelem omezeni prijezdu
automobilové dopravy pres mésto;

v lokalitach, kde dochazi k narlstu hluku vlivem castych kongesci, lIze
realizovat opatreni ke zvySeni plynulosti dopravy formou uprav
komunikaci nebo kfizovatek, vystavbou mimouroviiovych kfiZzovatek
apod.;

= implementace telematickych systému, koordinace systému svételnych
kfizovatek apod.

V rdmci tohoto opatreni Ize podporovat nasledujici ¢innosti:

= Castecné Ci uplné omezeni vjezdu vybranych kategorii vozidel do
nékterych ¢asti mést (napf. pro tézkou nakladni dopravu);

= omezeni rychlosti pohybu dopravy;

instalace kamerovych systéml s moZnosti méreni rychlosti dopravy

na vybranych silni¢nich Usecich;

budovani zachytnych parkovist typu Park and Ride u Zelezni¢nich

zastavek/stanic a autobusovych terminald.

Opatreni zahrnuje nasledujici ¢innosti:

budovani ¢i rekonstrukce zastavek a prestupnich termindlld vefejné
dopravy, véetné souvisejiciho vybaveni za ucelem zvysSeni komfortu
prepravy;

odstranéni bodovych probléma za ucelem zvyseni rychlosti spojl (Uprava
komunikaci) apod.;

integrace vSech druh( verejné dopravy (MHD, regiondalni autobusy,
Zeleznice) — koordinace linek, pfestupni uzly, ndvaznost spojd rGznych
typl verejné dopravy, propojeni tarifnich systém( apod.;

= systémy informovani cestujicich (mapy linek, prestupni vazby, terminaly
pro vyhledani spojeni).
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Opatreni je zaméfeno na podporu nasledujicich ¢innosti:

= vystavba cyklistickych stezek a cyklistickych pruh(;

= zvySeni bezpecnosti cyklistl (napf. Gpravy semafori, mimourovriové
prejezdy apod.);

= preference cyklistické dopravy na silni¢nich komunikacich.

V ramci tohoto opatfeni jsou podporovany nasledujici ¢innosti:

= informovani verejnosti o hlukové situaci ve mésté nebo jeho vybranych
lokalitach a o vyznamu realizovanych opatreni ke sniZzeni hlukové zatéze;

= konkrétni osvétové programy smérované k obyvatelstvu i podnikim,
zamérené napf. na zdravotni rizika plynouci z nadmérné hlukové zatéze,
nutnost omezovani dopravy ve mésté, podporu vyuZivani hromadné
dopravy apod.

V ramci tohoto opatfeni jsou podporovany nasledujici ¢innosti:

= vymeéna oken za okna s lepsimi parametry zvukové izolace;

= vystavba predsazenych fasad;

= realizace jinych stavebnich a konstrukénich prvkd scilem ochrany
interiéru stavby pred hlukem.

AF-CityPlan
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2.8.2 Rozptylova studie

Mobilni zdroje se na Uzemi Statutarniho mésta Ostrava podileji vyznamné na imisnim zatiZeni (zejména
PMj,, PM,s, B(a)P, NO,) vmistech svysokou intenzitou dopravy a snizSim imisnim pFispévkem
vyjmenovanych stacionarnich zdroji. Podil na imisich maji jednak primarni emise (emise z bézného
provozu) a jednak tzv. sekundarni emise (otéry brzd a pneumatik, resuspenze). Imisné se tedy podili mobilni
zdroje vyznamné v zapadni ¢asti a v centru (okoli ulice Ceskobratrské) mésta, a okolo frekventovanych
komunikaci a kfizovatek (ulice Rudna, Bohuminska, Hlucinskd, Maridnskohorska, 28. fijna, Mistecka,
Frydecka, Ceskobratrska a jejich k¥izovatky, zejména Sad BoZeny N&mcové, Nova Ves — Vodarna, 17.

listopadu ad.).

Navrh feseni a doporucené projekty souvisejici se snizenim imisni zatéZze z dopravy

A) Nizkoemisni zony (NEZ)

Studie CDV" identifikovala dvé vhodné oblasti pro zavedeni nizkoemisni zény, a to $ir§i centrum mésta a

Poruba a Svinov. Vymezeni NEZ je navrZeno ndasledovné:

e (Centrum mésta - hranice je tvorena ulicemi Na Karoling, 28. fijna, Cingrova, Cihelni,
Marianskohorska Muglinovskd a rekou Ostravici. Dokonceni vSech etap prodlouzeni Mostecké
ulice a zprovoznéni komunikace v plném profilu umozni odklonit dopravu na objizdné
komunikace vedouci po obvodu NEZ a provést zklidnéni dopravy v ulici Ceskobratrské.

e Poruba - NEZ na Uzemi méstskych Casti Poruba a Svinov a je vymezena ulicemi Bilovecka, Rudna,
17. listopadu, Opavska. Po realizaci planovanych silni¢nich staveb a vystavbé planovanych
dopravnich termindld se nabizi rozsiteni NEZ Sirsiho centra mésta na velkou oblast tvorenou
silnicemi 1/11, 11/477 a 11/647, ptfipadné dalnici D1, pokud by Usek vedouci méstem nebyl

zpoplatnén.

Po dokonceni stavby ,,1/11 prodlouzend Rudna se nabizi moznost zénu NEZ v Porubé a Svinové rozsifit o
oblast tvorenou ulicemi 17. listopadu, Rudna, Opavska. Stejné tak po realizaci staveb ,111/4785 - Nova
Bilovecka”, ,Revitalizace prednadrazi Svinov, Il. etapa” a ,11/479, 11l/4785 - Revitalizace prednadrazi Svinov
Il. etapa” by v budoucnu umoznili rozsifreni NEZ o oblast mezi stdvajici ulici Biloveckou a nové vzniklou
komunikaci vedouci podél zelezni¢ni traté. Stavba ,11/470 — Severni spoj“ by umoznila rozsifit zénu o oblast
od ulice Opavskeé po tuto nové vybudovanou komunikaci. Cilova zédna by tedy mohla byt vymezena silnicemi

I/11, 111/4785 ,Nova Bilovecka“, 11/470 ,,Severni spoj“ a ulicemi Bedficha Nikodema a Opavskou.

! Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Studie proveditelnosti nizkoemisnich zén v Moravskoslezském kraji, 2011
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B) Opatreni v dopravni infrastrukture:
Za vyznamné dopravni stavby, které maji potencial ovlivnit kvalitu ovzdusi, se povaZzuji:

ProdlouZzena Rudna.
Severni spoj.

Propoijeni silnice R56 a silnice 11/477, propojeni komunikace 1/58 a zény Hrabova.

P W NP

Propojeni Dolni oblasti Vitkovic.

Trasy nové dopravni infrastruktury tak, jak jsou navrzeny v Uzemnim planu, pfedstavuji optimalni trasu
méstem z hlediska prlijezdu automobilové dopravy. Vyvolané zdrzeni na ulici Rudna nemuUzZe byt reSeno
napt. zvysenim poctu pruhd, nebot by vedlo k nezadoucimu zvyseni atraktivity automobilové dopravy na
Ukor verejné dopravy. Za klicové povaZzujeme v tomto sméru vyuZiti novych Usekl planovanych komunikaci
i pro linky verejné dopravy, kterd by se tim stala rychlejsi a tim padem i atraktivnéjsi a mohly by lépe
konkurovat individudlni automobilové dopravé. Zrychleni spoji verejné dopravy spolu s preferencnimi
opatfeni (napf. samostatné pruhy pro autobusy) by pfispélo ke zlepSeni délby prepravni prace mezi

individudIni automobilovou a vefejnou dopravou.’
C) Dalsi vyznamna opatieni ke sniZovani emisi z dopravy a sniZeni imisniho zatiZeni:

1. Nadlimitni drzba komunikaci a pofizeni techniky na snizeni prasnosti
2. Preference vozidel méstské hromadné dopravy:
kompenzace na kryti ndklad( spole¢nosti Dopravniho podniku Ostrava a.s.

b. Uspory energii v dopravé prostfednictvim konkrétnich feSeni v oblasti ekologizace dopravy,
predevsim verejné linkové a hromadné dopravy. Dlraz je obzvlasté kladen na zvysené
tempo obmény vozového parku za nova vozidla véetné nakupu novych nizkoemisnich
vozidel a vozidel na alternativni pohon.

3. Zelen jako opatteni pro zlepSeni kvality ovzdusi

a. vysadba izolacni zelené (Provéreni a doplnéni vegetacnich pdasd u hlavnich dopravnich tahi
(dalnice, rychlostni silnice a silnice I. tfidy: D1 (342,5 - 354 km), D1 (361 - 365,5 km), I/11
(278 - 289 km), 1/56 (32,5 - 40 km)

b. obnova krajinnych struktur (vysadbou a obnovou remizd, aleji, soliternich strom( atd.) a
podpora regenerace urbanizované krajiny (zakladani a revitalizace vyznamné sidelni zeleng,
obnova park(, stromoradi, hrbitovl, doplnéni stromové aleje, Uprava travnatych ploch
atd.).

4. Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centru mésta)
5. Odstranovani bodovych problém( na komunikacni siti (Bodovymi problémy na komunikacni siti se

rozumi nevhodna reseni kfizovatek, chybéjici kfizovatky Ci sjezdy z kapacitnich komunikaci, chybéjici

2 Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé, Analyza kvality ovzdusi na tzemi mésta Ostravy a legislativa v ochrané ovzdusi, 2008-2009
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propojeni navazujicich tahd, technicky nevyhovujici ¢asti komunikaci, kolizni mista s chodci Ci
cyklisty a dalsi).

6. Vystavba a rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati (tramvaj: vystavba tramvajové trati
v ramci projektu Ekologizace Poruby — trat k obchodnimu centru Globus, vystavba trati po ulici
Polskd - Nad Porubkou, vystavba tramvajové trati, nebo LRT do Hlucina, vystavba trati v ulici
Skladistni v useku Hlavni nadrazi - Sokolska tfida, vystavba trati Vystavisté - Karolina - oblast Vitkovic
— Ruskd; trolejbus: vystavba trati Sokolska - Vystavisté — Karolina, vystavba trati na prestupni
terminal Hranecnik).

Odstavna parkovisté, systémy Park+Ride a Kiss+Ride.

8. Selektivni nebo Uplné zakazy vjezdu (Rozsiteni stavajici zony zdkazu vjezdu nakladnich automobil().
Integrované dopravni systémy (Podpora rozvoje ODIS v Ostravé a celém Moravskoslezském kraji,
zajisténi kvalitnich prestupnich vazeb mezi meziméstskou Zelezni¢ni a autobusovou dopravou)

10. Rozvoj alternativnich pohon( ve vefejné dopravé

11. Podpora cyklistické dopravy (dosdhnout nahrazeni c¢asti automobilové dopravy dopravou
cyklistickou, a to vytvorenim podminek pro jeji vyuZiti i pro ,ne-rekreacni” cesty po mésté (tzv.
dopravni funkce cyklistiky).

12. Podpora pési dopravy (podpofit snizovani objemu automobilové dopravy vytvorenim podminek pro
bezpecny a komfortni pohyb chodcl ve vsech castech mésta svazbou na podporu vyuZivani
hromadné dopravy).

13. Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu (dosdhnout zvyseni plynulosti vozidel v dopravnim proudu,
pfipadné eliminace faze jizdy vozidla, béhem které motor a katalyzator nepracuje v optimalnich
podminkach a produkce emisi je tedy vyssi).

14. Omezovani emisi z provozu vozidel mésta a jeho organizaci a podpora vyuZiti nizkoemisnich a

bezemisnich pohoni v automobilové dopravé

Doplnkova opatieni: Podpora carsharingu a carpoolingu.

2.9 DALSi PODKLADY

Dale jsme obdrzeli od méstskych obvodu jejich investicni zdméry pro nejblizsi obdobi. Nékteré z téchto
zaméru jsou feSeny v ramci investic magistratu mésta, nékteré jsou soucasti investic Moravskoslezského
kraje. Méstské obvody investuji pfevazné do pésich cest a parkovacich stani. Do zdsobniku projekt( jsou
tyto investi¢ni akce zahrnuty jako souhrn opatfeni pro zvyseni bezpecnosti, ¢i pro navyseni kapacity

parkovani.

Dale byly pro ndavrhovou cast vyuzity podklady, které jsou jiz uvedeny vramci analytické casti
dokumentace. Vzhledem k jejich znacnému mnozstvi neni jejich vycet zde znovu proveden. Navrhové casti
podkladovych materidld byly provéreny v kontextu cill této dokumentace a nasledné pfrimérené

zapracovany.
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3 PROGNOZA A POSOUZENI VYVOIJE, VYHLEDOVE SCENARE

3.1 PROGNOZA EKONOMICKEHO ROZVOJE

Moravskoslezsky kraj se nachazi na severovychodnim Gzemi Ceské republiky a v jejim rdmci sousedi s

Olomouckym a Zlinskym krajem. Vné Ceské republiky tvofi ¢ast hranic s Polskem a Slovenskem. Kraj

zahrnuje okresy Bruntdl, Frydek-Mistek, Karvina, Novy Ji¢in, Opava a Ostrava. Tento uzemni celek je svym

charakterem rliznorody, pficemz jeho jaddrem je ostravsko-karvinska aglomerace. Jedna se o tradicni

industrialni oblast s vysokym podilem tzv. ,velkého” primyslu - predevsim hutnictvi, tézkého strojirenstvi a

hornictvi. DalSimi vyznamnymi sektory jsou lehké strojirenstvi, elektrotechnicky, potravinarsky, v posledni

dobé také rozvijejici se automobilovy primysl, dale stavebnictvi, vyroba plastovych vyrobk( a informacni a

komunikac¢ni technologie. Proto je tfeba se divat na progndézu ekonomického rozvoje Ostravy v kontextu

rozvoje celého Moravskoslezského kraje.

Silné stranky Moravskoslezského kraje

Region MSK byl a z(istava jednou z hospodarsky nejvyznamnéjsich oblasti v Ceské
republice.

Rozmanitost prlimyslovych odvétvi véetné rozvoje oboru z oblasti informacnich a
komunikacnich technologii.

Rada zavedenych obchodnich znacek a relativné vysoka exportovatelnost hutnich a
mnohych strojirenskych vyrobkd.

Existence vétsiho po¢tu vhodnych objektd a pozemkd pro nové investi¢ni zaméry i
starych pramyslovych areall vybavenych infrastrukturou, tzv. ,brownfields”, s mozZnosti
jejich vyuziti pro rozvoj novych podnikatelskych aktivit.

Vyhodnad geografickd poloha z pohledu perspektivnich dopravnich tras - kraj leZi na
dopravni kfizovatce Cesko, Polsko, Slovensko a Rakousko s dobrou pozici do vychodnich

zemi.

Slabé stranky Moravskoslezského kraje

Nepfizniva struktura ekonomiky dand historickym vyvojem - silné soustfedéni
pramyslové cinnosti na tézbu uhli, hutnictvi a tézké strojirenstvi.

Znacna uzemni koncentrace podnik( metalurgického, strojirenského a tézebniho
pramyslu, které v poslednich letech prochazely rozsahlou restrukturalizaci.

Obtizné fesitelné ekologické problémy spojené zejména s predchozi (Ostrava) a
soucasnou (okresy Karvina a Frydek-Mistek) téZzbou uhli, popfipadé i jejim Gtlumem.
Soustavny rUst jizdného a prepravného, snizujici se hustota hromadné dopravy.
Podil nezaméstnanych osob po delsi dobu pfevysuje celorepublikovy priimér se

znacnym podilem dlouhodobé nezaméstnanych osob, zejména z rizikovych skupin.
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Obrazek 4 — Vyvoj HDP na 1 obyvatele v Moravskoslezském kraji. Zdroj dat: CSU
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Moravskoslezsky kraj ma pomérné velké vykyvy ve vyvoji HDP. Od roku 2009 dochazelo k narlstu, ktery

se vak v loriském roce obratil opét v pokles, byt minimalni.

3.2 PROGNOZA VYVOJE MIGRACE OBYVATEL

Podle odhadii Ceského statistického GFadu (CSU) bude mit Moravskoslezsky kraj v roce 2050 méné ne
jeden milion obyvatel. Pfijde tak o obyvatelstvo srovnatelné s mnoZstvim lidi nyni Zijicich na Uzemi okresu
Karvina. Je$té vroce 2008 byl Moravskoslezsky kraj nejlidnatéjsim regionem v Ceské republice. To uZ
neplati a v soucasné dobé je se svymi 1,226 milionu obyvatel na treti pficce. Podle prizkumu ostravského
CSU se ale nejvychodnéjsi kraj v republice jiz za deset let propadne na &tvrté misto a do roku 2050 pfijde
o pétinu stavajiciho poctu obyvatel, coz déla zhruba 248 tisic lidi. BEhem nasledujicich desetileti bude
Moravskoslezsky kraj jako jediny v CR ztracet obyvatele kv(ili jejich migraci. Unikatni projekce, kterou CSU
v Ostravé zpracoval, bere v potaz i migraci obyvatelstva. Kazdorocné pocet vystéhovalych z kraje ma byt

vyS$Si neZ pocet pristéhovalych. Negativni vliv migrace bude ale v nasledujicich letech oslabovat.
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Projekce obyvatelstva kraje v Feci cisel
Rok 2013 Rok 2050

Pocet obyvatel (tis.) 1226,6 978
Priimérny vék 41,2 roku 49 6 roku
Oazl4let (v%) 14,6 16,4
65 avice let (v %) 16,4 B3
Stredni délka Zivotamuzii 73,3 roku 81,5 roku
Stredni délka Zivota Zen 79,7 roku 87,2 roku
Uhrnna plodnost* 1,41 1,51

* pocet Zivé narozenych déti, které by se narodily jedné zené v pribéhu 15 az 49 let

Obyvatelstvo bude ubyvat rovnéz kvali stile vétsimu rozdilu mezi zemrelymi osobami a poctem
narozenych déti. V Moravskoslezském kraji vSak budou tyto pfirozené ubytky obyvatel fadové vyssi nez
v jinych krajich podobné lidnatosti. V roce 2050 se odhaduje pfirozeny ubytek necelych sedm tisic lidi
ro¢né. Prlimérny vék obyvatel se bude v Moravskoslezském kraji, ale i v ostatnich regionech zemé postupné
zvySovat. Jestlize se v soucasnosti primérny vék obyvatel pohybuje kolem 41 let, do roku 2050 vzroste
konkrétné v Moravskoslezském kraji az k padesati roklim, a zaradi se tak mezi kraje s primérné nejstarsimi
obyvateli. Podil obyvatel Moravskoslezského kraje nad 65 let se tak do poloviny tohoto stoleti zdvojnasobi

ze stdvajicich 16,4 procenta na témér jednu tretinu vSech obyvatel.

Progndza migrace obyvatel je zahrnuta i v progndze demografického vyvoje v dalsi kapitole.

3.3 PROGNOZA DEMOGRAFICKEHO VYVOIJE
3.3.1 Varianty projekce dosavadniho vyvoje

CSU zpracoval v roce 2013 novou projekci poétu obyvatel CR na zakladé dat k 1. 1. 2013. Projekce je
zpracovana ve trech variantach (nizké, stfedni a wvysoké). Stfedni varianta je povaZovana jako
nejpravdépodobnéjsi, nicméné vysledky je tfeba interpretovat spiSe ve smyslu vymezeni ofekavaného

vyvoje danymi krajnimi variantami.

Pfes pocatecni minimalni narlst (ve stfedni varianté) dochazi v budoucich letech k vyraznému poklesu

poctu obyvatel.
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AF-CityPlan

Projekce po¢tu obyvatel CR
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MSK, zejména jeho centralni cast v okoli mést Ostrava, Havifov, Karvina a Frydek-Mistek, patfi k

nejhust&ji osidlenym oblastem Ceské republiky. Nicméné i v této oblasti dochazi k poklesu obyvatel.

Obrazek 6 — Zména poctu obyvatel ve spravnich obvodech ORP a

Zdroj dat: CSU
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Obrazek 7 — Projekce vyvoje poctu obyvatel ve vybranych méstech
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3.3.2 Rozvoj uzemi

3.3.2.1 Uzemni plan mésta Ostravy

Rozvoj na zemi Ostravy je uvazovan podle platného uzemniho planu.

Celkovy pocet obyvatel mésta predpoklada Gdzemni plan v absolutni vysi 290 000 obyvatel k roku 2025,

coz je oproti stavajicimu poctu (295 653 ke dni 31. 12. 2013) pokles o neceld 2 %. Pro rok 2050 je uvaZovano

s dal$im poklesem na cca 288 000 obyvatel podle dale uvedeného grafu.
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Obrazek 8 — Projekce vyvoje poctu obyvatel v Ostravé
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Z Uzemniho plénu dale vyplyvaji pfedpoklady rozvoje v jednotlivych funkénich plochach. Nové plochy
bydleni zahrnuji 703 ha plochy v ¢lenéni na 650 ha bydleni v rodinnych domech a 53 ha bydleni v bytovych
domech. Plochy smiSené zahrnuji 35 ha, plochy obcanského vybaveni zahrnuji 34 ha a plochy prlimyslové

241 ha prevazné lehkého primyslu. Umisténi ploch bydleni je v nasledujici tabulce.

Tabulka 2 — Plochy bydleni dle Uzemniho pldnu mésta Ostravy

Méstské obvody Bydleni v bytovych domech | Bydleni v rodinnych domech
Hostalkovice 43,78
Hrabova 2,58 59,91
Krasné Pole 28,25
Lhotka 31,72
Marianské Hory a

Hulvaky

Martinov 8,86
Michalkovice 9,49
Moravska Ostrava a

Pfivoz

Nova Béla 5,05 49,20
Nova Ves 5,75
Ostrava-lih 4,36 17,06
Petrkovice 14,59
Plesna 32,81
Polanka nad Odrou 30,30
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Poruba 9,79 9,93
Proskovice 18,83
Pustkovec 4,97 8,46
Radvanice a 0,27
Bartovice 117,37
Slezska Ostrava 4,38 90,64
Stara Béla 10,54 48,59
Svinov 11,03 24,91
Trebovice
Vitkovice
Celkovy soucet 52,98 650,47
Obrazek 9 — Nardst poctu obyvatel dle UP
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Pfepoctem ploch na pocet obyvatel dle TP ,,Metody progndzy intenzit generované dopravy” vychazi
v novych plochach bydleni pro témér 64 000 obyvatel. Vzhledem k predpokladanému celkovému poklesu
poctu obyvatel na Uzemi mésta (290 000 v roce 2025 a 288 500 v roce 2035), byl na Uzemi Ostravy pocet

obyvatel snizen o0 24 % v sidlistnich ¢astech mésta (Poruba, Ostrava-jih) a 0 15 % v ostatnich ¢astech.
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Tabulka 3 — Pocty obyvatel ve stavu a vyhledu

Méstské obvody stav vyhled dle ploch UP |upraveny vyhled

Hostalkovice 1599 5113 4397
Hrabova 3622 9041 7776
Krasné Pole 2730 4 006 3445
Lhotka 1192 2625 2257
Marianské Hory a Hulvaky 12 270 12 503 9954
Martinov 1496 1 896 1631
Michalkovice 2 985 3413 2936
Moravska Ostrava a Pfivoz 38 661 38 661 31629
Nova Béla 1764 8702 7 484
Nova Ves 676 1372 1180
Ostrava-Jih 107 588 110 486 84 695
Petrkovice 2916 3575 3074
Plesna 1262 2743 2 359
Polanka nad Odrou 4698 6 877 5914
Poruba 70108 76 482 58 495
Proskovice 1212 2063 1774
Pustkovec 1129 3934 2 895
Radvanice a Bartovice 6 493 12 038 10 353
Slezskd Ostrava 21832 28674 24 660
Stara Béla 3760 11091 9538
Svinov 4301 10 802 9289
Trebovice 1805 1805 1325
Vitkovice 7 405 7 405 6 368
Celkem Ostrava 301 504 365 307 293 428
Ostatni okres 29794 34 654 34 654
Celkovy soucet 331 298 399 961 328 082

V modelu dopravy vytvoreném v rdmci analytické ¢asti je navic uvazovano s cca 5 000 vysokoskolskych
studentd ubytovanych na kolejich jako se stalymi obyvateli mésta Ostrava. Stejny pocet je uvaZovan i ve

vyhledu.

3.3.3 Starnuti populace

Zmény ve vékové struktufe obyvatel Ostravy jsou podobné jako ve vékové struktufe obyvatel CR.
Populacni starnuti se vsak projevuje vyraznéji a to predevsim diky migraci mladych lidi. Z progndzy
provedené VSB-TU Ostrava vyplyvd, Ze v nejnizsich vékovych kategoriich bude obyvatel postupné ubyvat a

naopak pocet obyvatel v nejvyssich kategoriich poroste.
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Obrazek 10 — Vyvoj poctu osob podle vékovych kategorii, zdroj: VSB-TU Ostrava
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3.3.3.1 Ostatni okres Ostrava

Vyhledovy pocet obyvatel ve zbytku okresu Ostrava (mimo mésto Ostrava) je uvazovan dle Uzemnich

pland jednotlivych obci.
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Vresina

Rozvoj bytové zastavby v cca 7 lokalitdch. Kromé jedné lokality se jednda o dostavby stavajiciho

zastavéného Uzemi. Pfedpoklad navyseni poctu obyvatel o 113.

Klimkovice

Znacné rozvojové plochy individudiniho bydleni, na jihu doplnéni prlmyslové plochy. Obytné zdény
budou zdrojem pro cca 1575 obyvatel. Primyslova zéna u zemédélského druzstva bude zdrojem pro cca 20

osobnich vozidel a 40 nakladnich vozidel.
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Hylov — ¢ast Klimkovic. Znacné plochy individualniho bydleni. Zdroj 338 obyvatel.

Homi pole na lanu

&

P
Pod/Crmelnikern
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Velkd Polom

Rozvojové plochy bytové zastavby a individualniho bydleni jsou zdroj pro 225 obyvatel a 20 nédkladnich

vozidel.

Doini Lhota

Horni Lhota

Rozvojové plochy individudliniho bydleni jsou predpokladem pro navysSeni obyvatel o 70 osob a 5

nakladnich vozidel.
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Dolni Lhota

Rozvojové plochy smiSené obytné jsou zdrojem pro 450 obyvatel a 40 nakladnich vozidel.

Cavisov

Rozvojové plochy smiSené obytné jsou zdrojem pro 225 obyvatel a 15 nakladnich vozidel.
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Zbyslavice

Rozvojové plochy individudlniho bydleni jsou zdrojem pro 160 obyvatel a 10 nakladnich vozidel.
Pfedpoklad navyseni dopravy vlivem rozvojové plochy vyclenéné pro vyrobu a sklady je 15 osobnich a 20

nakladnich vozidel.

Vratimov
Charakter rozvojovych ploch pro individudlni bydleni umoziiuje dostavby ve stavajicim zastavéném uzemi.

Rozvoj individualniho bydleni pfedpoklada narlst dopravy o 675 obyvatel a 30 nakladnich vozidel.
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Senov

Rozvojové plochy individudlniho bydleni jsou zdrojem pro 270 obyvatel a 25 nakladnich vozidel

Vaclavovice

AF-CityPlan

Rozvoj individudlniho bydleni je pfedpokladem pro narist dopravy o 225 obyvatel vozidel a 20 nakladnich

vozidel.
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Stara Ves nad Ondrejnici

Rozvojové plochy bydleni jsou zdrojem pro 315 obyvatel a 30 nakladnich vozidel.

3.3.3.2 Zajmové tzemi modelu

Mimo mésto Ostrava je v progndze vyvoje obci uvazovano jak s dosavadnim vyvojem poctu obyvatel, tak
se zafazenim obce do rozvojovych oblasti a os dle ZUR. Dosavadni rozvoj kazdé obce vychazi ze s¢itani lidu,
dom( a bytd mezi roky 2004 a 2013 a je mu ptifazena vaha 40 %. Zbylych 60 % predstavuje pfitomnost
obce vrozvojové ose nebo oblasti. Objem cestujicich v kazdé obci v feSeném Uzemi tak byl navysSen

samostatnym koeficientem rastu.
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Pro posouzeni vhodnosti progndzy bylo vytvoreno 6 demografickych scénar(, které jsou dale popsany.

Maximalni progndza — vyvoj poctu obyvatel ma logaritmicky pribéh vychazejici z vyvoje poctu
obyvatel a z kfivky rdstu objemu cest dle Sektorové strategie (); vliv zafazeni obce do oblasti ¢i osy

republikového vyznamu je 35 % a zarazeni do oblasti nadmistniho vyznamu je 15 %.

Maximalni progndza s lokdlnimi poklesy — vychazi z maximalni progndzy, ale uvaZuje s lokalnimi
poklesy poctu obyvatel ve vybranych méstech (Bohumin, Cesky Té&%in, Frydek-Mistek, Jablunkov,

Karvina, Orlova, Trinec).

Redlné optimistickd progndza - vyvoj poctu obyvatel ma logaritmicky pribéh vychazejici z vyvoje
poctu obyvatel a z kfivky rlistu objemu cest dle Sektorové strategie (); vliv zarazeni obce do oblasti ¢i

osy republikového vyznamu je 15 % a zafazeni do oblasti nadmistniho vyznamu je 5 %.

Redlna progndza - vyvoj poctu obyvatel ma logaritmicky pribéh vychazejici z vyvoje poctu obyvatel a
z kfivky rlGstu objemu cest dle Sektorové strategie (); vliv zarazeni obce do oblasti ¢i osy

republikového vyznamu je 10 % a zatazeni do oblasti nadmistniho vyznamu je 5 %.

Progndza podle minulého vyvoje — tento scéndf vychazi pouze zvyvoje poctu obyvatel, jehoz
projekce ma logaritmicky prabéh (viz vyse). Scénar tedy nezohledruje zarazeni obce do rozvojovych

oblasti.

Linearni extrapolace dle minulého vyvoje - tento scénar vychdzi pouze z vyvoje poctu obyvatel, jehoz

projekce ma linearni prabéh vychazejici z let 2004 a 2013.
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Obrdazek 11 — Scénare progndzy
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V ndsledujicim grafu je vyznacen vyvoj celkového objemu cest dle ,Dopravni sektorové strategie

2. Faze”.

Obrazek 12 — Kfivka rlstu objemu cest (DSS2)
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Doporucena varianta prognozy pro dalsi posuzovani uspokojeni potieb mobility je opétovné dosazeni
urovné roku 2004, tedy ,redlnda progndza s lokdlnimi poklesy”. Projekce tohoto scénafe do Uzemi je

schematicky v nasledujicim obrazku.

Obrazek 13 — Projekce prognostické krivky do uzemi
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3.4 PROGNOZA VYVOJE ZAMESTNANOSTI

Zaméstnanost v Moravskoslezském kraji do roku 2013 neustale klesala. Dopady svétové financéni a
hospodarské krize z roku 2009 jsou stéle patrné ve vSech oblastech hospodarstvi, jehoZ celkovy stav v roce
2013 v podstaté stagnoval a ¢eska ekonomika vykazovala po vétSinu roku setrvaly stav. BEhem roku 2014
dochazelo k mirnému oZivovani ekonomické aktivity a zaméstnanost vykazala po tfiletém poklesu narust.
PrestoZe se ekonomicka situace postupné zlepsuje, je stdle nemalo firem, které béhem roku zaznamenaly

spi$ stagnaci nez oZiveni. Nemalé problémy pfindsi kraji odvétvova struktura.
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Obrazek 14 — Vyvoj zaméstnanosti vybranych firem v MSK. Zdroj dat: Utad prace CR, 2014
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Pozitivni skutec¢nosti je narlist zaméstnanosti u vSech okresi Moravskoslezského kraje, nejvice u okresl
Ostrava a Frydek-Mistek, nejméné u okresu Bruntal. Z hlediska struktury dle odvétvi se nejvyssi mirou na
narlstu zaméstnanosti podilelo odvétvi administrativni a podp(irné cinnosti, zpracovatelsky pramysl a
profesni, védecké a technické ¢innosti. K nejvyssim Ubytkiim naopak doslo ve stavebnictvi, velkoobchodé a

maloobchodé a potravinarstvi.

Pro vyhledové obdobi uvaZujeme s pokracovanim vySe uvedené tendence, kterd vykazuje mirnou

oscilaci nad konstantni hodnotou.

3.5 PROGNOZA VYVOJE STUPNE AUTOMOBILIZACE

Stupen automobilizace v Ostravé k 31. 12. 2013 byl 2,74, (365 voz/1000 obyvatel), stupenn motorizace
byl 2,11 (474 voz/1000 obyv.).

Progndza stupné automobilizace v CR a v Ostravé vychazi jak z dosavadniho vyvoje, Dopravni sektorové
strategie a jiZz zpracovanych progndz, tak z dosavadniho vyvoje v Ostravé. Je uvazovan podle nasledujiciho

grafu.
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Obrazek 15 — Vyvoj stupné automobilizace

AF-CityPlan
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Pro mésto Ostrava je uvazovano s narlstem stupné automobilizace vroce 2020 — 420 osobnich
vozidel/1000 obyvatel, v roce 2035 — 490 osobnich vozidel/1000 obyvatel a v roce 2045 — 514 osobnich

vozidel/1000 obyvatel.

3.6 PROGNOZA VYVOJE MOBILITY OBYVATEL

Z celkového srovnani poctu cestujicich a prepravnich vykonl uvedenych v Ro¢ence dopravy vyplyva, Ze

v poslednich letech nedochazi k vyznamnému narlstu pocet cest, naopak od roku 2005 doslo k jejich

mirnému poklesu. Dochdzi ke zméné délby mezi individudIni automobilovou dopravou a viemi typy verejné

dopravy. Od roku 2010 zistaly pocty prepravenych osob a pfepravni vykony na obdobné urovni, ale doslo

k poklesu verejné dopravy a narastu IAD. V ramci vefejné dopravy jesté doslo k narastu Zelezni¢ni dopravy,

ale poklesu letecké a autobusové dopravy.
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Tabulka 4 — Mezioborové srovnani prepravnich vykont osobni dopravy, Roc¢enka dopravy, 2013

2005 2009 2010 2011 2012 2013
Preprava cestujicich celkem (mil.) 49749 50428 47763 47094 4739,4| 4702,9| Total passenger transport (mill.)
Zelezni¢ni doprava 180,3 165,0 164,8 167,9 172,8 174,5]| Rail transport
Autobusova doprava 388,3 3676 372,5 364,6 345,0 338,0| Bus transport
Letecka doprava 6,3 7.4 7,5 7.5 6,4 6,2 | Air transport
Vnitro kd vodni doprava" 1,1 0,9 1,2 0,9 1,0 1,1| Inland waterway transport”
Méstskd hromadnd doprava 22689 22620 2260,3| 21385 22242 2173,2| Urban publictransport
Verejna doprava celkem 28449 28028 28063 26794 27494| 2 692,9] Total public transport
Individudlni automobilova preprava osob? # 21300 2240,0] 1970,0/ 2030,0/ 19900/ 2010,0|P: ger car transport? ¥
Pepravni vikon celkem (mil. oskm) 108602,8| 115 190,0| 107 026,3| 108 350,6| 106 980,2| 107 172,4| TOt! p"ss‘ff)’ transport performance (mill.
Zeleznicni doprava 666700 6503,2] 6590,7 67140 7264,7] 7600,6|Rail transport
Autobusova doprava 86073 9493,6| 103357 9 266,7 90154| 9025,6|Bustransport
Letecks doprava 97357 11330,9/ 10902,0] 11585,6| 10611,6/ 9603,9|Airtransport
Vnitro kd vodni doprava" 18,1 17,3 10,5 12,8 14,8 16,2 Inland waterway transport”
Méstska hromadna doprava 149348| 155551| 15617,4| 15281,5| 15813,7| 16 276,2| Urban public transport
Vefejna doprava celkem 39962,8| 42900,0] 43456,3| 42860,6| 42720,2| 42522,4| Total public transport
Individudlni automobilova preprava osob® ¥ 68 640,0| 72 290,0] 63570,0/ 65490,0| 642600/ 64 650,0P: ger car transport? ¥

Zdroj (Source): MD
1) Jednd se previzné o rekreacni prepravu osob. / Mainly holiday and weekend passenger transport
2) Jednd se o odborny odhad. / Expert estimation

3) Vroce 2010 zména metodiky scitani silnicniho provozu. /In 2010 change in road traffic census methodology

Pro Ucely dopravniho modelu Ostravy je do vyhledovych horizontl uvazovano se stejnou celkovou hybnosti
jako v soucasném stavu, nedochazi tedy ke zméné v uvaZovanych retézcich cest a pravdépodobnosti jejich

pouziti jednotlivymi skupinami obyvatel.

3.7 STANOVENIi HODNOCENYCH SCENARU PRO NAVRHOVE OBDOBI

Na zdkladé pozadavkl objednatele jsou zpracovany rozvojové scénare pro nasledujici prognostické

horizonty:

e Kratkodoby horizont (3-5 let) = 2020;
e Navrhovy horizont (20 let) = 2035;
o Vyhled dzemni rezervy (30 let) = 2045;

V zajmu srovnatelnosti Ucinnosti jednotlivych opatfeni ve prospéch udrZitelné mobility jsou nékteré

v Case proménné hodnoty stanoveny invariantné pro obé hodnocené varianty a variantu nulovou.
Scénare pro navrhovy horizont 2035 jsou definovany nasledovné:

e optimalni, tj. v kontextu pfijatelnych naklad(i na optimalni rozvoj udrzZitelné mobility (2035-1);
e maximdlni ve smyslu dosaZzeni idedlniho vyvoje udrZitelné mobility bez ohledu na ndklady
(2035-2);

e nulovy, tj. bez investic do program( rozvoje a zlepSovani podminek mobility.

Invariantni pro srovnatelnost vySe uvedenych variant budou vSechny ekonomické a demografické

ukazatele: pocet obyvatel, zaméstnanost, rozmisténi pracovnich prileZitosti, Uzemni rozvoj.
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U nulovych scénar dochazi k rozdilné délbé prepravni prace neZ u scénarll aktivnich a jsou vytvoreny

samostatné pro horizonty rokd 2020, 2035 a 2045.

Rozdilnd nabidka prepravnich sluzeb a infrastruktury se projevuje v odliSné délbé prepravni prace,

spotrebé ¢asu a vykonech jednotlivych dopravnich madu.

Seznam projektll uvazovanych v jednotlivych scéndfich je uveden v nasledujicich kapitolach.

3.7.1 Scénar kratkodobého horizontu 2020

Investi¢ni akce na komunikacni a silnicni siti zapracované do modelu dopravy v horizontu roku 2020 jsou

uvedeny v zasobniku projektd (Tabulka 35). Investi¢ni akce cyklistické dopravy jsou prevzaty rovnéi ze

zasobniku projektl (Tabulka 36).

V ndsledujici tabulce je seznam jednotlivych staveb hromadné dopravy, ktery je doplnén o zmény

prepravni nabidky hromadné dopravy (zména linkového vedeni). Zmény v linkovém vedeni reaguji na

celkové zmény v siti hromadné dopravy mésta. Zmény linkového vedeni byly konzultovédny se zastupci

spole¢nosti KORDIS.

Tabulka 5 — Stavby hromadné dopravy a Upravy provozu uvazované v kratkodobém scéndfi k roku 2020

Nazev

Popis

Prestupni uzel Hulvdky

Zprovoznéno 7/2015

Terminal Dubina

Dle informaci KODIS nedojde k vyrazné zméné linkového vedeni

Terminal Hranecnik

Ukonceni linek od Havifova a okoli (28, 29, 30, 38).

Trolejbusova trat - Hranecnik

Potfebné s vybudovanim terminalu Hraneénik. Uprava linky 101 a zavedeni
novych linek 107 a 110.

Dostavba terminalu Hlavni
nadrazi, ul. Skladistni pro
regionalni bus.

Jednda se o nezbytné upravy terminalu na bezbariérovy a déale po
vybudovani ul. Skladistni presun autobusovych linek na HI. nadrazi (linky
MHD 24, 33, 34, 52, 56, 66, 67, regionalni linky 68, 281, 282, 283, 290, 292,
591, 592).

Tramvajova trat Poruba - smér
Globus Poruba

Vedeni trati od ulice Martinovské ulici Bedticha Nikodéma, 17. listopadu a
ulici Praibézna. Uprava linek3, 4, 9, 17, 19, 20, 35, 39, 43, 48, 102, 104, 106,
49 a 54 spolecné s predchozi stavbou.

Severni spoj — autobusova
linka

Uprava trasovani linky 49 — navazuje na pfedchozi stavbu.
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3.7.2 Scénar navrhového horizontu optimaini 2035-1

Investicni akce na komunikacni a silni¢ni siti zapracované do modelu dopravy v horizontu roku 2035-1

jsou uvedeny v zasobniku projektl (Tabulka 35). Do tohoto scénafe jsou rovnéZ zahnuty investi¢ni akce,

které jsou soucasti ndvrhového horizontu roku 2020.

V nasledujici tabulce je seznam jednotlivych staveb hromadné dopravy, ktery je doplnén o zmény

prepravni nabidky hromadné dopravy (zména linkového vedeni). Zmény v linkovém vedeni reaguji na

celkové zmény v siti hromadné dopravy mésta. Do scénare jsou zapracovany i akce aktivni v ramci scénére

roku 2020.

Tabulka 6 — Stavby hromadné dopravy a Upravy provozu uvazované v optimalnim ndvrhovém scénafi

2035-1

Nazev

Popis

Zelezniéni uzel Hlavni nadrazi,
Uprava a zkapacitnéni

Odpovédné SZDC, vyznamnd investice na Gzemi mésta, nutna pro zlep$eni
pfistupu do mésta. Vcetné vypravni budovy. Viz Obrdzek 36 — Vyhledové
schéma regiondini a pfiméstské dopravy a Obrdzek 37 — Vyhledové schéma
rychlé regiondlini a pfiméstské dopravy

Tramvajova trat Vitkovice -
Karolina - Vystavisté

Propojeni tramvajové trati, zlepSeni dostupnosti Vitkovic. Vzniknou 3 nové
zastavky, na novou trat budou prevedeny linky 1 a 6.

Trolejbus ul. Tomkova

Zavedeni trolejbusu v ulici Tomkova. Uprava linek 102, 104, 106, 49 a 54.

Tramvajova trat Poruba - ul.
Polska

4 nové tramvajové zastavky (Reckd, Mongolska, Jizni svahy a Dé&lnicka).
Uprava linek 6 a 37.

Zelezniéni zastavka Zabieh

Nova Zeleznic¢ni zastavka obsluhovana viemi regionalnimi linkami.

Trolejbus priim. zéna Hrusov

1 nov4 zastavka, Uprava linky 105 a 555.

Trolejbus v Hefmanicich

Uprava linek 103 a 106, 22 a 49. Nov4 linka 94.

Dostavba terminalu Hlavni
nadrazi, ul. Skladistni

Upravy terminalu na bezbariérovy. Dale bude vybudovana ul. Skladitni,
kterou pojednou autobusové linky na HI. nadrazi, uprava linek 24, 33, 34,
52, 56, 66, 67, 68, 281, 282, 283, 290, 292, 591, 592.

Pfestupni uzel Nova Ves,
vodarna, tramvajova trat na
Hulvaky, nova silnice od
Marianskohorské

Presunuti prfestupniho uzlu na Hulvaky, kdy bude presunuta tramvaj ulici U
koupalisté a dale bude vybudovadna nova silnice od Marianskohorské.
Uprava linek 7, 11, 17, 18, 20, 35, 37, 39.

Stavby v cyklistické dopravé zlstavaji shodné s kratkodobym scénarem k roku 2020.

3.7.3 Scénaf navrhového horizontu maximalni 2035-2

Investi¢ni akce na komunikacni a silni¢ni siti zapracované do modelu dopravy v horizontu roku 2035-2

jsou uvedeny v zasobniku projektl (Tabulka 35). Do tohoto scénafe jsou rovnéz zahnuty investi¢ni akce,

které jsou soucasti ndvrhovych horizont(i 2020 a 2035-1.

V nasledujici tabulce je seznam jednotlivych staveb hromadné dopravy, ktery je doplnén o zmény

prepravni nabidky hromadné dopravy (zména linkového vedeni). Zmény v linkovém vedeni reaguji na

celkové zmény v siti hromadné dopravy mésta. Do scéndre jsou zapracovany i akce aktivni v rdmci scénarii

let 2020 a 2035-1.
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Tabulka 7 — Stavby hromadné dopravy a Upravy provozu uvazované v maximalnim navrhovém scénafi

2035-2

Nazev

Popis

Trolejbus Karolina - 28. fijna
po ul. Pivovarska

Dle UP v od zastavky U lavky kolem Karoliny, Pivovarskou, Stfelni¢nou a
Biskupskou k zastavce Most M. Sykory.

Tramvajova trat - Nakupni
centrum a primyslova zéna
Hrabova

Dopravni spojeni k ndkupnimu centru a primyslovému arealu Hrabova,
zastavky Dfevoprodej, Benzina, Zizkovska, zéna sever, zéna stied, zéna jih.
Uprava linky 10.

Stavby v cyklistické dopravé zlistavaji shodné s kratkodobym scénarem k roku 2020.

3.7.4 Scénar vyhledu uzemni rezervy 2045

Investicni akce na komunikaéni a silniéni siti zapracované do modelu dopravy v horizontu roku 2045 jsou

uvedeny v zasobniku projektll (Tabulka 35). Do tohoto scénare jsou rovnéZz zahnuty investicni akce, které

jsou soucasti navrhovych horizontl 2020, 2035-1 a 2035-2. RovnéZ jsou zapracovany vsechny investi¢ni

akce cyklistické dopravy pro navrhové horizonty 2020 a 2045 (Tabulka 36).

V ndsledujici tabulce je seznam jednotlivych staveb hromadné dopravy, ktery je doplnén o zmény

prepravni nabidky hromadné dopravy (zména linkového vedeni). Zmény v linkovém vedeni reaguji na

celkové zmény v siti hromadné dopravy mésta. Do scénare jsou zapracovany i akce aktivni v rdmci scénari

let 2020, 2035-1 a 2035-2.

Tabulka 8 — Stavby hromadné dopravy a Upravy provozu uvazované ve scénafi vyhledu uzemni rezervy

2045

Nazev

Popis

LKD - Ostrava - Hlucin

Lehkd kolejovd doprava. Napojeni v zastdvce HI. nadrazi a dale ulici
Skladistni a Hluc¢inskou a po silnici 1/56 na Zst. Hlucin. Celkem 13 zastavek
s provozem 4:00 aZz 23:00, ve Spicce po 30 minutach, mimo Spicku po 60
minutach.

LKD Ostrava - Orlova

Lehkd kolejovd doprava. Napojeni vzastdvce HIl. nadrazi a ddale po
Zelezni¢nim svrsku pres Hrusov, Hefmanice, Rychvald do Orlové a Lutyné.
Provoz od 4:00 do 23:00, ve Spi¢ce po 30 minutach, mimo $picku po 60
minutach.

LKD Ostrava - Havirov

Lehkd kolejovd doprava. Napojeni vzastdvce HI. nadrazi a ddle po
tramvajové trati pfes Muglinovskou, Stodolni, Vystavisté a nové zastavky u
Karoliny na Zelezniéni trat pres Kuncicky, Kuncice, Popinec az do Havifova.
Provoz od 4:00 do 23:00, ve Spi¢ce po 30 minutach, mimo $picku po 60
minutach.
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3.8 POPTAVKA V OSOBNi PREPRAVE
3.8.1 Okres Ostrava

Princip tvorby vyhledovych matic vychazejicich z vyhledové demografie a dalSich parametri je zobrazen

na nasledujicim schématu.

Obrazek 16 — Schéma progndzy

Modelovy kalibrace | Kalibrovany
stav stav
! !
g z | s : g
2% | 5 S
S s
N 1
| Modelova
progndza
Modelova vychazejici
prognéza z kalibrovaného
stavu

Rozvoj na tizemi Ostravy je uvaZzovan podle platného uzemniho planu a kapitoly Rozvoj uzemi.
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3.8.2 Tranzitni a tangencidlni doprava

Narlst tranzitnich a tangencialnich vztah(l vychazi jak z Dopravni sektorové strategie 2. faze (stfedni), ve
které je uvazovano do roku 2050 s narlstem vykonu v osobni Zelezni¢ni dopravé o 55 % a v autobusové o
50 %, tak s konkrétnimi profily na hranicich zajmového Gzemi. Pro tyto ucely dostal zpracovatel podklad od
zpracovatele DSS2 konkrétni hodnoty poctu cestujicich na profilech ,ofiznutého” zajmového Gzemi. Celkovy
narlist vdaném Uzemi je vyrazné nizsi nez celorepublikovd hodnota uvedend v DSS2. Na dale uvedeném

grafu je prepoctena hodnota z DSS2 (prepoctend k roku 2014) a celkova hodnota pro zajmovou oblast uzlu

Ostrava.
Obrazek 17 - Krivka rlstu objemu cest (prfepoctend DSS2 a uprava pro zajmové Uzemi)
Vyvoj prepravnich vykonu
160 ——— . .
—4—7eleznice (DSS2)
150 - == autobus (DS52) o
=== jeleznice (MSK)
140 ——— —@—autobus (MSK)
—K
130 e -@

120

110
100 / : : : : : .

2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Nardsty poctu cest na vstupech do Uzemi byly uvaZovany podle konkrétnich profil, pfipadné podle

upravené krivky pro MSK.

3.8.3 Vysledné matice cest

Vysledné matice cest pro jednotlivé dopravni médy jsou agregované do oblasti okres Ostrava, zdjmové

uzemi modelu a tranzit a jsou prehledné uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 9 — Pocty cest individudIni automobilovou dopravou v roce 2020

OV 2020 Celkem

Ostrava - okres | 295188 | 47507 | 13893 | 358446
Ostrava - okoli 47365 | 143016 | 52570 | 242950
Tranzit 12239 52190 | 10714 | 75142
Celkem 356650 | 242712 | 77176 | 676539
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Tabulka 11 — Pocty cest bicyklem v roce 2020

VHD 2020 Celkem
Ostrava - okres 168224 | 11033 | 11181 | 187497
Ostrava - okoli 11294 | 20265 | 11404 | 42962
Tranzit 12608 | 11480 | 4219 28307
Celkem 189185 | 42777 | 26804 | 258767
Cyklo 2020 Celkem
Ostrava - okres 39165 2084 0 41249
Ostrava - okoli 2084 1110 0 3194
Tranzit 0 0 0 0
Celkem 41249 3194 0 44444
Tabulka 12 — Pocty cest individudlni automobilovou dopravou v roce 2035, scénafi
OV 2035-1 Celkem
Ostrava - okres | 355741 | 57726 | 16562 | 430028
Ostrava - okoli 57731 | 170435 | 63280 | 291446
Tranzit 14577 | 62862 | 13132 | 90571
Celkem 428048 | 291023 | 92974 | 812045
Tabulka 13 — Pocty cest hromadnou dopravou v roce 2035, scénafi 1
VHD 2035-1 Celkem
Ostrava - okres 198976 | 11139 | 12287 | 222403
Ostrava - okoli 12084 | 19355 | 12011 | 43451
Tranzit 13604 | 12678 | 5784 | 32066
Celkem 224665 | 43172 | 30082 | 297919
Tabulka 14 — Pocty cest bicyklem v roce 2035, scénafi 1
Cyklo 2035 Celkem
Ostrava - okres 35050 2327 0 37377
Ostrava - okoli 2327 1239 0 3566
Tranzit 0 0 0 0
Celkem 37377 3566 0 40943

=
[E

Tabulka 15 — Pocty cest individualni automobilovou dopravou v roce 2035, scénafi 2

OV 2035-2 Celkem

Ostrava - okres | 355994 | 57726 | 16562 | 430282
Ostrava - okoli 57731 | 170435 | 63280 | 291446
Tranzit 14577 | 62862 | 13132 | 90571
Celkem 428302 | 291023 | 92974 | 812299
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Tabulka 16 — Pocty cest hromadnou dopravou v roce 2035, scénafi 2

VHD 2035-2 Celkem
Ostrava - okres 198913 | 11139 | 12287 | 222340
Ostrava - okoli 12084 | 19355 | 12011 | 43451
Tranzit 13604 | 12678 | 5784 | 32066
Celkem 224602 | 43172 | 30082 | 297856
Tabulka 17 — Pocty cest bicyklem v roce 2035, scénafi 2
Cyklo 2035 Celkem
Ostrava - okres 35015 2327 0 37342
Ostrava - okoli 2327 1239 0 3566
Tranzit 0 0 0 0
Celkem 37342 3566 0 40908

Tabulka 18 — Pocty cest individualni automobilovou dopravou v roce 2045

Tabulka 20 — Pocty cest bicyklem v roce 2045

OV 2045 Celkem
Ostrava - okres | 370445 | 59775 | 17852 | 448071
Ostrava - okoli 59815 | 180222 | 68667 | 308704
Tranzit 15728 | 68200 | 12746 | 96675
Celkem 445988 | 308197 | 99265 | 853450
Tabulka 19 — Pocty cest hromadnou dopravou v roce 2045
VHD 2045 Celkem
Ostrava - okres 195348 | 10846 | 12517 | 218711
Ostrava - okoli 11783 | 19668 | 12590 | 44041
Tranzit 13870 | 13288 | 6484 | 33643
Celkem 221000 | 43802 | 31591 | 296394
Cyklo 2045 Celkem
Ostrava - okres 33468 2428 0 35896
Ostrava - okoli 2428 1293 0 3721
Tranzit 0 0 0 0
Celkem 35896 3721 0 39617
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Na uzemi mésta Ostravy dochazi v modelovanych scénarich ke zméné délby prepravni prace takto:

Obrazek 18 — Délba prepravni prace na uzemi okresu Ostrava v roce 2020

Podil dopravnich médui v % - vyhled 2020

H 6,8

M jizdni kolo
HIAD
mHD

Podil IAD ku VHD ¢ini 68,6 : 31,4. Vzhledem k tomu, Ze dochazi ke zprovoznéni mnoha cyklistickych
stezek a pruhU, dochazi oproti stavajicimu stavu k vice nez dvojndsobnému narlstu cyklistické dopravy, a to

jak na ukor individualni tak ¢aste¢né hromadné dopravy.

Obrazek 19 — Délba prepravni prace na Uzemi okresu Ostrava v roce 2035 scénafi 1

Podil dopravnich médii v % - vyhled 2035-1

m 53

M jizdni kolo
uIAD
mHD
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Obrazek 20 — Délba prepravni prace na Uzemi okresu Ostrava v roce 2035 scénafi 2

Podil dopravnich médu v % - vyhled 2035-2

m 53

M jizdni kolo
H|AD
mHD

Podil IAD ku VHD ¢ini 68,1 : 31,9. Vroce 2035 dochdzi v obou scénafich k vyznamnym investicim
v hromadné dopravé, a tak i pres narlst stupné automobilizace dochazi k mirnému zvyseni podilu

hromadné dopravy.

Obrazek 21 — Délba pfepravni prace na Uzemi okresu Ostrava v roce 2045

Podil dopravnich modu v % - vyhled 2045

m 5,0

M jizdni kolo
m|AD
W HD

Podil IAD ku VHD ¢ini 69,1 : 30,9. V roce 2045 dochazi k vyraznéjSimu narudstu podilu IAD, pfesto je podil

hromadné dopravy vyssi nez v roce 2020.
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3.9 POPTAVKA V NAKLADNi DOPRAVE
3.9.1 Silni¢ni nakladni doprava

Vyhledova poptavka po nakladni silnicni dopravé byla zpracovdana obdobnym zplsobem jako pro
stdvajici stav. Na Uzemi okresu Ostrava byla matice cest nakladnich vozidel (nad 3,5 tuny) zpracovana
gravitaénim modelem, ktery vychazi z podkladd Uzemniho planu a jeho rozdéleni funkénich typd ploch.

Nové plochy dle jednotlivych méstskych obvodu jsou uvedeny v tabulce.

Tabulka 21 — Plochy prémyslu a smi$ené plochy dle Uzemniho planu mésta Ostravy

Méstské obvody tézky pramysl lehky pramysl smisené plochy
Hostalkovice 0,00 7,03 6,30
Hrabova 0,00 14,73 5,97
Krasné Pole 0,00 0,80 0,00
Lhotka 0,00 0,00 0,00
Marianské Hory a

Hulvaky 2,22 49,09 0,96
Martinov 0,00 5,88 0,00
Michalkovice 0,00 0,00 0,00
Moravska Ostrava a

Pfivoz 0,00 9,14 0,00
Nova Béla 0,00 4,30 9,25
Nova Ves 0,00 22,41 0,00
Ostrava-Jih 0,00 0,51 0,00
Petrkovice 0,00 6,27 0,00
Plesna 0,00 0,00 0,00
Polanka nad Odrou 0,00 3,86 3,33
Poruba 0,00 20,85 0,00
Proskovice 0,00 0,00 0,00
Pustkovec 0,00 0,00 0,00
Radvanice a

Bartovice 0,00 5,45 0,46
Slezska Ostrava 0,00 57,18 2,51
Stard Béla 0,00 25,48 0,00
Svinov 0,00 6,44 0,00
Trebovice 0,00 0,00 0,00
Vitkovice 0,00 0,00 0,00
Celkovy soucet 2,22 239,41 28,77

Tranzitni a zdrojova a cilova doprava byla ve vyhledovych horizontech uvaZovadna podle modelu
individuaIni automobilové dopravy v celé Ceské republice do podrobnosti silnic Ill. t¥idy a hlavnich
prajezdnych komunikaci ve méstech, véetné zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany
v ramci zakazky ,,Aktualizace kategorizace silni¢ni sité do roku 2040“. Tento model je prlibézné aktualizovan

a pouzivan pro potieby RSD CR, krajii a mést.
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Vysledné narlsty matic cest nakladni dopravy jsou pro okres Ostrava v roce 2020 1,02 pro nakladni
dopravu nad 3,5 tuny, respektive 1,02 pro lehkou nakladni dopravu, v roce 2035 1,05 (NV) a 1,11 (LNV) a
v roce 2045 1,05 (NV) a 1,14 (LNV).

ProtozZe tranzitni doprava narlsta do vyhledu vyraznéji, jsou narusty celkovych matic cest pro rok 2020
1,04 (NV) a 1,03 (LNV), v roce 2035 1,15 (NV) a 1,13 (LNV) a v roce 2045 1,16 (NV i LNV).

3.9.2 Zelezniéni nakladni doprava

3.9.2.1 Vstupni data

Progndza nakladni dopravy vychazi ze soucasnych objem( Cistych prevezenych tun a z modelu nakladni
dopravy uvedeném v analytické casti. Progndza vyvoje nakladni dopravy vychazi z progndzy ristu
prepravnich vykon( uvedenych v Sektorové strategii obecné, z podrobnych dat o nakladni Zeleznicni
dopravé ze Sektorové strategie (matice prepravenych tun a pentlogramy zajmového Uzemi) a ze znalosti

konkrétnich zdrojd a cilll nakladni Zelezni¢ni dopravy.

Obrazek 22 — Progndza ndkladni dopravy dle Sektorové strategie [tunokilometry]

Nakladni Zelezni¢ni doprava

160 |
150 - —e—vysoky /
- =fli=trend ///.

yd
| &

=
I
o

nizky

Jury
%)
o

[ary
[
o

[ury
=
o

% [tunokilometry)

[y
o
o

[{e]
o

80

?0 T T T T T T T T T 1
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

Vyvoj prepravnich vykonl vychazi z dat k roku 2010. Dle rastové krivky DSS2 (trend) naroste prepravni
vykon do roku 2019 o 20 %, do roku 2025 0 27 % a do roku 2050 o 46 %.

Pro ucely této progndzy byla trendova kfivka pfepoctena na vychozi rok 2014.
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Obrazek 23 — Pfepoctena trendova krivka dle DSS2
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Podrobna data o nakladni Zelezni¢ni dopravé ze Sektorové strategie (SUDOP) byla obdrzena

v podrobnosti 4 ORP (Ostrava, Karvina, Frydek-Mistek, Novy Ji¢in) a pro roky 2020 (minimalni rozvoj sité) a

2050 (minimalni i maximalni rozvoj sité). Uvedena 4 ORP jsou rozdélena na 34 zén plus 14 vstupnich

(hrani¢nich). Z dodanych matic pfepravenych tun vyplyva, Ze uvnitf uvedeného Uzemi dochdazi mezi roky
2020 a 2050 k poklesu o 38 az 45 %. Naopak tranzitni doprava nardstd o 111 az 153 %.

Vyvoj ekonomickych subjektl vytvarejicich zdroj €i cil nakladni Zelezni¢ni dopravy:

e Dul Paskov — vlada pfrijala rozhodnuti o jeho postupném uzavirani.

e Détmarovice - Elektrarenska spole¢nost CEZ pocita s tim, Ze severomoravska ¢ernouhelnd

elektrarna Détmarovice pobéZii po roce 2025.

e ArcelorMittal ve druhém Ctvrtleti 2014 poprvé po témér dvou letech vykazal Cisty zisk.

e Spolecnost Vitkovice Steel oznamila, Ze nejpozdéji 30. zari 2015 zavie svou ostravskou ocelarnu

(cca 250 lidi).

3.9.2.2 Scéndare progndzy nakladni dopravy

Pro ucely progndzy nakladni dopravy byly vytvoreny Ctyfi scénare vyvoje:

1. Maximalni prognéza — vychazi z podrobnych dat DSS2 s tim, Ze nedochazi k poklesu u vnittnich zén,

objemy prepravenych tun zde zlstavaji na stavajici Grovni

2. Realna progndza — vychazi z podrobnych dat DSS2, tedy primérny pokles u vnitfnich zény je 34 % do

roku 2050 a ndrast u tranzitu je v priméru 55 %
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Nizka progndza — vychazi z redlné progndzy , ale uvaZuje pouze polovi¢ni narlst tranzitni dopravy

4. Pesimisticka progndza — vychazi z nizké progndzy a navic uvazuje uzavreni vsech dol( a elektrarny
Détmarovice do roku 2050 a snizeni produkce Vitkovickych Zelezaren a Arcelor Mittal o 50 % do roku
2050

Ve vSech scéndfich je uvazovano s uzavienim Dolu Paskov.

Obrazek 24 — Scénare progndzy ndkladni Zelezni¢ni dopravy
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Podrobnéji rozklicovana progndza nakladni dopravy na vnitfni a tranzitni je uvedena v dalSim grafu.
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Obrazek 25 — Scénare progndzy nakladni zelezni¢ni dopravy
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Z vyse uvedenych scénarud byl pro zatéZovani navrhovych variant sité vybran scénar realné prognozy, ktery

se nachazi v oblasti mirného nardstu a v roce 2050 dosahuje narlstu 6,5 %.

7 re

3.10 CELKOVE VYKONY SCENARU

Pro porovnani vykonu jednotlivych scénard byly vytvoreny tabulky zvlast pro individudlni a hromadnou

dopravu. Pro individudini dopravu jsou vykony rozdéleny podle typl komunikaci a jsou zjistovany

vozokilometry a vozohodiny. Pro hromadnou dopravu jsou vykony oddéleny podle jednotlivych

hromadnych prostfedkd i mimo vozohodiny a osobohodiny jsou dolozeny rovnéZ osobokilometry a

osobohodiny.

Tabulka 22 — Vykony IAD ve scénafi 2020

rok 2035-2

délka vozokm vozohod

(km) ov LNV NV celkem ov LNV NV celkem
dalnice 161 889560 102229| 186637 1178426 9039 1032 2115 12 186
rychlostnisilnice 172 1200294 274032| 252356 1726682 12 236 2632 2822 17 690
silnice I. tfidy 831|3018644| 329686 241079 3589409 49110 5063 3688 57 861
silnice Il. tridy 950( 2283991| 190803 146536| 2621330 40302 3342 2524 46168
silnice IlI. tridy 1518 818924| 54428 69 337 942 689 18742 1266 1592 21600
mistni sbérné silnice 507( 1001 878 79742 32969 1114589 20879 1666 680 23225
mistni obsluzné silnice 2690 432554 36441 12 052 481047 13747 1160 366 15273
celkem 6829( 9645845| 1067 361| 940966| 11654172| 164055 16 161 13787 194003
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rok 2035-1
délka vozokm vozohod
(km) ov LNV NV celkem ov LNV NV celkem
dalnice 161| 848233 99211| 182736| 1130180 8432 981 2061 11474
rychlostnisilnice 172]1 1205195 274754| 254640| 1734589 12325 2644 2848 17817
silnice I. tfidy 831| 2996832 327590 239234| 3563656| 49060 5058 3690, 57808
silnice Il. tfidy 955| 2362710| 197684 151597| 2711991| 41959 3485 2621 48065
silnice IlI. tridy 1518 820432 54 434 69 161 944 027 18779 1266 1589 21634
mistni sbérné silnice 499| 966 689 77 253 31628 1075570 20 165 1616 654 22 435
mistni obsluzné silnice 2693| 444898 37467 12460| 494825 14186 1199 382 15 767
celkem 6829| 9644989 1068393| 941456| 11654 838| 164906 16 249 13845( 195000
Tabulka 24 — Vykony IAD ve scénafi 2035-2
rok 2035-2
délka vozokm vozohod
(km) ov LNV NV celkem ov LNV NV celkem
dalnice 161 889560| 102229 186637| 1178426 9039 1032 2115 12 186
rychlostnisilnice 172|1 1200294 274032 252356 1726682 12 236 2632 2822 17 690
silnice I. tridy 831( 3018644 329686 241079| 3589409 49110 5063 3688 57 861
silnice Il. tridy 950( 2283991| 190803 146536| 2621330 40302 3342 2524 46168
silnice 1. tridy 1518] 818924 54 428 69 337 942 689 18742 1266 1592 21600
mistni sbérné silnice 507| 1001878 79742 32969| 1114589 20879 1666 680| 23225
mistni obsluzné silnice 2690 432554 36441 12 052 481 047 13747 1160 366 15273
celkem 6829| 9645845 1067361 940966| 11654 172| 164 055 16 161 13787 194003
Tabulka 25 — Vykony IAD ve scénafi 2045
rok 2045
délka vozokm vozohod
(km) ov LNV NV celkem oV LNV NV celkem
dalnice 161 928312 104575| 190341 1223228 9517 1065 2159 12741
rychlostni silnice 172 1241791 274882 265154 1781827 12 853 2661 2970 18484
silnice . tfidy 827 3243290 337001 244769 3825060 52649 5201 3749 61599
silnice Il. tfidy 956 2364466 194073| 145468| 2704007 41922 3418 2517 47 857
silnice Ill. tfidy 1518 866622 56261 70883 993 766| 20040 1323 1645 23008
mistni sbérné silnice 505| 1021673 81134 31947 1134754 21361 1700 664 23725
mistni obsluzné silnice 2689 450916 37415 11994 500 325 14 360 1195 363 15918
celkem 6828| 10117070| 1085341| 960556| 12162967 172702 16 563 14067 203332
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Tabulka 26 — Vykony VHD — celkem

Tabulka 27 — Vykony VHD — tramvaj

Tabulka 28 — Vykony VHD — trolejbus

Tabulka 29 — Vykony VHD — autobus

Tabulka 30 — Vykony VHD — regiondlni autobus

vozokm vozohod |osobokm |osobohod
scénar 2020 132442 4623 3475925 102166
scénar 2035-1 138012 4620| 4071233 119725
scénar 2035-2 139273 4650 4066608 119047
scénar 2045-1 139853 4637| 4112041 119387
vozokm vozohod |osobokm |osobohod
scénar 2020 28622 1221 695369 29114
scénar 2035-1 30445 1271 825546 33842
scénar 2035-2 31076 1283 867501 34893
scénar 2045-1 31076 1283 861376 34636
vozokm |vozohod |osobokm |osobohod
scénar 2020 11945 541 114806 5283
scénar 2035-1 12878 554 203776 8532
scénar 2035-2 13066 558 197863 8197
scénar 2045-1 13066 558 193899 8024
vozokm vozohod |osobokm |osobohod
scénar 2020 40056 1529 679021 26518
scénar 2035-1 36416 1383 810468 31015
scénar 2035-2 36858 1398 785461 30002
scénar 2045-1 35061 1335 756675 28938
vozokm vozohod |osobokm |osobohod
scénar 2020 32747 956 612840 15355
scénar 2035-1 32743 955 728068 18284
scénar 2035-2 32743 954 716296 17976
scénar 2045-1 32743 956 702853 17658
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Tabulka 31 — Vykony VHD - vlak

vozokm vozohod |osobokm [osobohod
scénar 2020 19072 376 1373889 25896
scénar 2035-1 25530 457| 1503375 28052
scénar 2035-2 25530 457| 1499487 27979
scénar 2045-1 25530 457| 1543984 28858

Tabulka 32 — Vykony VHD - LKD

vozokm vozohod |osobokm |osobohod

scénar 2020

scénar 2035-1
scénar 2035-2
scénar 2045-1 2377 48 53254 1273

3.11 VYSTUPY Z MODELU

3.1.1 Scénar 2020 — zatizeni individudlni automobilovou dopravou
3.1.2 Scénar 2020 — zatizeni hromadnou dopravou

3.1.3 Scénar 2020 — zatiZeni cyklistickou dopravou

3.1.4 Scénar 2020 — zatizeni nakladni Zelezni¢ni dopravou

3.1.5 Rozdil zatizeni scénafe 2020 a scénafe nulového 2020

3.2.1 Scénar 2035-1 — zatizeni individudlni automobilovou dopravou
3.2.2 Scénar 2035-1 — zatizeni hromadnou dopravou

3.2.3 Scénar 2035 — zatizeni nakladni Zelezni¢ni dopravou

3.2.4 Rozdil zatizeni scénafe 2035-1 a scénare nulového 2035

3.2.5 Scénar 2035-1 — zatizeni cyklistickou dopravou

3.3.1 Scénar 2035-2 — zatizeni individudlni automobilovou dopravou
3.3.2 Scénar 2035-2 — zatizeni hromadnou dopravou

3.3.4 Rozdil zatizeni scénafe 2035-2 a scénare nulového 2035

3.3.5 Scénar 2035-2 — zatizeni cyklistickou dopravou

3.4.1 Scénar 2045 — zatizeni individualni automobilovou dopravou
3.4.2 Scénar 2045 — zatizeni hromadnou dopravou

3.4.3 Scénar 2045 - zatizeni cyklistickou dopravou

3.4.4 Scénar 2045 - zatizeni nakladni Zelezni¢ni dopravou

3.4.5 Rozdil zatizeni scénare 2045 a scénare nulového 2045
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4 VYSLEDKY PROJEDNANI PROGNOZ A SCENARU S POLITIKY, ODBORNIKY A
VEREJNOSTI

4.1 ORGANIZACE WORKSHOPU A SETKANI S OSLOVENIM VSECH AKTERU

Navrhova c¢ast byla v dobé zpracovani projedndvana s fidici skupinou a pracovnimi skupinami a
pfipadné s dalsSimi dotéenymi subjekty. Aby zpracovatel zjistil nazor obyvatel Ostravy na dalsi smérovani
dopravy, byl vytvofen dotaznik ,Doprava v Ostravé — Jaké jsou VasSe vize a predstavy?“. Jeho otestovani
probéhlo vramci jednani fidici skupiny. Na zadkladé pripominek byl dotaznik upraven a rozeslan

zastupitelim mésta a distribuovan mezi obcany.

Déle byl (bfezen, duben, 2015) fidici skupiné a dotéenym subjektim rozeslan zasobnik projekt(, ktery
obsahoval seznam navrhovanych staveb rozdélenych do jednotlivych scénarli a ktery je jednim ze
zakladnich prvkd pro vyhodnoceni scénarl vyvoje. Dalsi projednani zasobniku projektll se uskutecnilo na
zasedani pracovnich skupin 12. 6. 2015, kde byly vzneseny postiehy a pfipominky k ndvrhové casti. Vsechny
navrhované investi¢ni akce byly podrobné predstaveny a projednany. Naméty na dopracovani byly
nasledné vyporadany a zapracovany do dokumentu. Na tomto jednani byli G¢astnici mimo jiné seznameni
s vysledky dotaznikové akce. Ndvrhovd ¢ast byla mimo vysSe uvedené projedndvana s objednatelem

pribéiné od dubna do srpna.

4.2 ZPETNA VAZBA V PRUBEHU PRIPRAVY

Pfi projednavani ndvrhové casti dokumentace jsme na jednani s pracovnimi skupinami diskutovali
nazory zpracovatele a nazory jednotlivych ¢lenl na projedndvané investi¢ni akce a okruhy feseni. Z kazdého
jednani byl potizen pisemny zaznam, ktery byl rozeslan viem ucastnikiim. Jistym negativem bylo malo
aktivni zapojovani nékterych ¢len pracovnich skupin do procesu projedndani a tvorby PUM. PrestozZe se
jednda o material, ktery by mél byt vsouladu snazory a poZzadavky vsech zainteresovanych odbor(
magistratu mésta, byla Ucast na pracovnich skupinach obdéas pouze symbolickd. Tém pracovnikiim, co se

pravidelné aktivné zucastnovali, bychom chtéli podékovat za vstticny a podnétny pfistup k tvorbé PUM.

VysSe uvedeny text nelze brat jako vytku k pracovnikim magistratu, ale je to konstatovani stavu, ktery
jsme mohli sledovat po cely pulrok. Je to dano tim, Ze se jedna o novy model dokumentu, ktery jesté neni

rozsifren v podvédomi pracovnikd magistratu.

Pfi porovnani s pribéhem praci na PUM v jinych méstech jsou zkuSenosti zpracovatel( podobné. O

projednani PUM neni mezi Uredniky velky zajem, cozZ se projevuje na jejich pfistupu.

Metodiky a navody na zpracovani planu udrzitelné mobility mésta doporucuji zfizeni pozice , koordinator

mobility” na méstském urfadé. Tento koordinator by se mél zabyvat vyhradné pldnem udrzitelné mobility a
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naplni jeho prace je mimo jiné propagace planu mobility mezi jednotlivymi odbory mésta a pred politickou

reprezentaci mésta. Dale by se koordindtor mobility mél starat o naplfiovani planu a jeho aktualizaci.

Plan udrzitelné mobility je tfeba prezentovat jako strategicky dokument mésta. V Ostravé byl dokument
pridélen na odbor dopravy, ale PUM neni pouze o dopravé. Nicméné je nezbytné pro dalsi rozvoj mésta,

aby mésto s pldnem pracovalo, aktualizovalo ho a dale rozvijelo.

4.3 DOTAZNIKOVY PRUZKUM

JelikoZ na projektu PUM je nutnd participace verejnosti, byl pro zjisténi predstavy obcanl o vyvoji
dopravy v Ostravé navrien dotaznikovy prlzkum. Zpracovatelem PUM byl sestaven dotaznik ,Doprava
v Ostravé — Jaké jsou Vase vize a predstavy?“. Dotaznikova akce probihala od 12. 5. 2015 — 15. 6. 2015.

Dotazniky bylo moZné vyplnit na webové strance www.mobilita-ostrava.cz a nebo byla dvé sbérna mista

pro fyzické odevzdani dotaznikl — informacéni centrum magistratu mésta a méstskd knihovna. Posledni
moznosti vyplnit dotaznik byla akce Muzejni noc, kde sbérné misto bylo umisténo v ramci Dne otevienych

dvefi v Martinovskych opravnach.

Dotaznikova akce byla zcela dobrovolna, Ucastnici neprosli zadnym vybérem z hlediska véku, pohlavi,
vzdélani atd. Ucastnili se pouze ti zdjemci, ktefi o dané téma méli zdjem. A takto je nutné k vysledkim
dotaznikové akce pfistupovat. Celkem se zucastnilo 1 570 obc¢ana. Z toho 527 obcéan( dotaznik vyplnilo tak,

Ze mohli byt zarazeni do slosovani o vécné ceny, které vénoval Magistrat mésta Ostravy.

Dotaznik byl distribuovan zastupcem objednatele ing. Glumbikem i mezi zastupitele mésta Ostravy.
Vysledky z této Casti prlizkumu jsou vyhodnoceny samostatné od verejnosti a je tedy mozno vzajemné

porovnat sumare odpovédi obyvatel mésta a zastupiteld mésta.

Vysledkdim dotaznikového prlizkumu je vénovan samostatny elaborat, kde jsou podrobné vysledky na

vSechny kladené otazky.

Pokud aplikujeme vysledky dotazniku na principy méstské mobility, kde ma byt zdliraznén ekologicky
pfistup k dopravé, sniZeni poctu jizd osobnimi vozidly, zvySeni podilu pfepravni prace z hlediska cyklistické
dopravy a verejné hromadné dopravy, tak musime konstatovat, Ze podle vysledk(l vétsina Ucastnik( ankety

s témito principy nesouhlasi. Zavéry dotaznikového prizkumu lIze shrnout v nékolika bodech:

e Jednoznacnd podpora individudlni dopravy — obcané podporuji investice do rozsifovani
komunikacni sité, a to i pro vnitroméstskou dopravu

e Nesouhlas obcanl se zklidiiovanim dopravy — napf. zény 30. V tomto bodé nemlzeme s obcany
souhlasit, nebot dle naSeho nazoru je navrh zén s omezenou rychlosti Zadouci v mistech s vysokou
koncentraci obyvatel a parkovanim. Tuto podminku splfiuji vSechna sidlisté a oblasti s rodinnymi

domky, kde se po ulici ¢asto pohybuji déti.
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e Nesoubhlas se zpoplatnénim vjezdu do centralni ¢asti mésta a zpoplatnéni parkovani v centru mésta.
Zpoplatnéni do centra mésta neni navrhovano, ale rozsifeni zpoplatnénych parkovacich zén je
navrzeno. Jednd se o zplUsob regulace dopravy, ktery uptednostni kratkodobé parkovani
navstévnikd, pred celodennim odstavem vozidel.

e Rozsifeni parkovaci kapacity na sidlistich podporuje vétsina zucastnénych, coz koresponduje i s cili
tohoto materialu. Obcané si ovSsem musi uvédomit, Ze nova parkovaci stani v objektech budou
placend. Nastaveni cenové politiky bude zaviset na provozovateli parkovacich dom.

e Podpora obcdand méstské hromadné dopravy ve formé vystavby dalSich tramvajovych a
trolejbusovych trati je pozitivnim zjisténim, které je v rdmci PUM ddle rozvijeno. V odpovédich je
podporovana vystavba prestupnich termindli na okraji mésta se zachytnym parkovanim. Rozvoj
terminall je vramci PUM podchycen s podminkou, Ze je nutné nejprve vyhodnotit fungovani
terminal( Dubina a Hranecnik z hlediska vlivu na pocet cestujicich ve verejné hromadné dopravé (v
srpnu 2015 jsou ve vystavbé).

e Obcané podporuji systém priméstskych Zelezniénich linek S, coZz povazujeme za ptinos. Systém
bude dle vyhledovych zamér( déle rozsifovan, coZ je v souladu se zaméry PUM.

e U obcanll je podpora oddélovani cyklistické dopravy od motorové dopravy. Tato podpora
cyklistické dopravy je naplni jednoho z akénich pland PUM a bude v rdmci mozZnosti postupné
napliovéna.

e U obcdand nema podporu pujcovani kol a elektrokol. Dle naseho nazoru se zfejmé jedna o jistou
konzervativnost obcand, pro které je tento zplsob pohybu po mésté novinkou. V ramci PUM je
pljc¢ovani kol podporovano.

e V pésSi dopravé kladou obcané diraz na bezbariérové trasy. PUM je stimto nazorem zcela
v souladu.

e Obcané jsou pro zvyseni bezpecnosti pohybu po mésté, a to zejména zvyseni ¢etnosti verfejného
osvétleni na zastavkach a prechodech pro chodce. Tento nazor je v souladu se zdsadami v akénich
planech PUM. Obcané nepodporuji rozvoj kamerovych systém( v méstské hromadné dopravé.
Tento nazor je v ramci akcénich pland PUM castecné respektovan, umisténi kamerovych systému je

doporuceno pouze do vybranych linek.

Na zakladé vysledkll dotaznikového prizkumu je zfejmé, Ze bude nutné zacit s intenzivni propagaci
principli mobility mezi obyvateli mésta a zménit jejich pristup k jednotlivym druhim dopravy. Bude se
jednat o pomérné sloZity proces, ktery bude trvat urcité ¢asové obdobi a bude nutné do néj investovat

financni prostfedky na dostate¢nou propagaci.
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5 NAVRH OPATRENi A ODVOZENIi AKTIVIT A PRIORIT

5.1 MANAGEMENT MOBILITY

Modernim ndstrojem v planovdani a organizovani dopravy je tzv. fizeni mobility (mobility management),
coz je koncept podpory udrzitelné dopravy a fizeni poptavky po IAD prostfednictvim zmény pristupu
cestujicich k dopravé a zmény jejich chovani. V zasadé se jednd o ovlivihovani poptavky po dopravé a
omezovani zavislosti cestujicich na IAD. JAdrem managementu mobility jsou tzv. mékka opatfeni jako
informace, komunikace, organizovani sluzeb a koordinace aktivit rliznych zainteresovanych skupin. Mékka
opatreni nejcastéji zvysuji ucinnost tzv. tvrdych (infrastrukturnich) opatfeni v méstské dopravé (vybudovani
nové trolejbusové linky, nové komunikace, nové cyklistické stezky atd.). V porovndni s tvrdymi opatfenimi
nevyzaduji nutné mékka opatfeni mobility managementu velké finanéni investice a maji vysoky pomér
prinosl vici nakladdm. V nékterych zemich zapadni Evropy je tento pristup znacné rozsifen a propracovan,
nékteré zemé podminuji povoleni k realizaci dopravni stavby, nebo stavby generujici dopravu, predchozi

analyzou zalozenou pravé na managementu mobility.

Managementem mobility se mohou zabyvat mistni a regiondlni Urady, vlastnici pozemk( nebo jejich
spravci, verejni dopravci, organizatofi spole¢enskych akci, komeréni zdjmové skupiny, obchodni spolky a

zaméstnanecké organizace, chodci, cyklisté nebo jiné skupiny silni¢ni dopravy a komunitni skupiny.

Management mobility se v zahrani¢i realizuje pfedevsim na Urovni mést a obci, kde vznikaji rdzna
konzultaéni informacni a servisni centra s cilem podporovat Ucast obcant na feSeni dopravnich problémd.

Realizuje se ale také na Urovni podnik(, uradu a jinych organizaci.

Management mobility ma potencidl stat se velmi vyznamnym nastrojem na cesté k udrzitelné dopravé.
Nastroje managementu mobility jsou zaloZeny na kvalitnim informovani, intenzivni komunikaci, organizaci
mobility a jeji koordinaci. UdrZitelné druhy dopravy jsou pro potfeby managementu mobility definovany
jako: pési a cyklisticka doprava, tzv. spolujizdy - car-pooling (zejm. pro dojizdéni do zaméstnani, placeny
autostop), car-sharing (spoluvlastnictvi automobilu v ramci sdruZeni uzivatell ¢i komercéni agentury) a
zejména verejnd hromadna doprava (jakakoli véetné taxi). Management mobility se vymezuje vici "Traffic
System Management" (management dopravniho systému), coZ je hlavné nabidkové orientovany pfristup,
snazici se o optimalizaci kapacit dopravnich koridord telematickymi zplsoby, cenovymi systémy apod.
Ackoliv nékteré nastroje mohou byt u obou pfistupl podobné, management dopravniho systému je vice
zaméreny na reSeni koncového vystupu, kdeZto management mobility tento pfistup predchazi. Pro
management mobility je zvlasté duilezité ovliviiovani lidské volby dopravy predtim, nez se lidé rozhodnou,

jak budou cestovat.

Plan mobility je prakticky sada opatieni, ktera jsou zacilena na sladéni dopravnich potfeb zaméstnancl

¢i jinych cilovych skupin (turistl, obyvatel méstskych zén atd.) v ramci dané lokality. Opatfeni mifi k
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co nejSetrnéjSich zplsobl dopravy. Jednd se o omezeni automobilové dopravy na nejnizsi

mozZnou miru (pouze nezbytné jizdy automobily, a pokud je nutno automobil pouzit, cilem je alespon

koordinovat jizdy a vytiZit kapacitu vozidel k dopravé vétsiho poctu osob). Zdroj informaci: www.eltis.org.

Vybrand opatfeni mobility managementu pouzivand v zahranici:

informacni opatieni

- informacni centra a poradenské sluzby méstského centra mobility,

- cestovni informace dodavané prostfednictvim rliznych technologii pfed cestou a v pribéhu
cesty,

- marketing — tisk, web, letaky, automatické scitace cyklistl se znazornénim poctu prijezdd,

reklamni opatfeni (podporuji dobrovolnou zménu dopravniho chovani)

- kampané (Evropsky den bez aut, Tyden mobility, cyklojizdy, podpora hromadné dopravy),

- cilené kampané (¢asto zamérené na soutéZivost pracovnich tymda, napf. projekt Do prace na
kole uskutecnény v r. 2010 v Pardubicich),

organizacni a koordinacni opatieni

- car-pooling,

- car-sharing,

- verejnd doprava ,na zavolani“ (¢asto propojeni sluzeb hromadné dopravy a taxi),

- multi-modalita

- inter-modalita - vhodné vyuziti alternativ

vzdélavaci opatieni

- proskolovani zaméstnancl hotelli, obchodnich center atd. k poskytovani informaci o
mobilité zakazniklim,

- poskytovani zdkladnich informaci o problematice mobility a udrzitelné dopravy na skolach,

opatieni vztazend ke konkrétnimu zafizeni, arealu, lokalité

- firemni a skolni plany mobility,

- Poznamka: Plany mobility jsou nastroje zamérené na jednotlivé subjekty (firmy s vétSim
poctem zaméstnanc(, Urady apod.) i celd mésta. V mensim méfitku, napf. u firemnich plan(
mobility je efektivné feSeno dojizdéni zaméstnancli s vyuZitim vSech dostupnych feseni,
pobidek a moznosti na nejcastéjsich trasach dané cilové skupiny.

podpurné/integracni akce (tato opatfeni nejsou pfimou soucasti managementu mobility, ale

maji zasadni vyznam v jeho efektivité, protoze napf. ovliviiuji cenu jizdy autem a tim padem

nepfimo podporuji cyklodopravu)

- ovliviiovani moznosti parkovani,

- povoleni spojena s pfipravou stavby (maximalni pocet parkovacich mist, zajisténi parkovani
kol a cyklistické infrastruktury atd.),

- danové zvyhodrnovani zaméstnavatel(, ktefi prosazuji opatreni ke snizeni IAD (omezovani
parkovacich mist v zaméstnani, proplaceni ¢asovych jizdenek na MHD atd.),

- zvyhodnovani domacnosti, které nevlastni auto,
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- integrované jizdné pro rizné druhy dopravy a dopravce,

- vstupenky na kulturni a sportovni akce a veletrhy jsou zaroven denni jizdenkou na verejnou
dopravu,

- zdkaznici carsharingu maji slevu na jizdenky vefejné dopravy, zakaznici dalkového dopravce

maiji slevu v pljcovné kol.

5.2 POSTUP PRACIi PRO STANOVENI ZASOBNiIKU PROJEKTU

Zasobnik projektl predstavuje seznam investicnich akci, které jsou z hlediska rozvoje dopravniho
systému mésta nutné realizovat. Pfedevsim se jednd o investicni zaméry do vSech druhl dopravni
infrastruktury, a to s ohledem na zvyseni atraktivity méstské hromadné dopravy a nemotoristické dopravy.

V souvislosti s navrzenymi oparenimi se pfedpoklada i zlepSeni kvality Zivotniho prostredi.

Investice do dopravni infrastruktury, organizace dopravy musi mit synergické efekty, které vzajemné
ovlivni celkovou dopravni situaci. Je tedy provedeno vyhodnoceni za jednotlivé druhy dopravy, kde jsou

tyto vlivy popsdany.

Zasobnik projektd zahrnuje vyznamné investicni akce do dopravni infrastruktury, investi¢ni akce
zlepsujici pohyb po mésté pro nemotoristickou dopravu a opatieni pro zvySeni atraktivnosti hromadné

dopravy.

Jak jiz bylo uvedeno v Gvodnich kapitolach, jsou na Uzemi mésta Ostravy pfipravovany investi¢ni akce do

dopravni infrastruktury. Jejich cilem je zejména:

e Odstranéni stavajicich dopravnich zavad

e NavySeni kapacity kfizovatek a sniZeni poctu koliznich mist

e Kompletace zakladni silni¢ni sité, ktera neni v sou¢asném stavu dokoncena

e Investice do hromadné dopravy pro zvySeni atraktivnosti a konkurence schopnosti
s automobilovou dopravou, véetné do osobni Zelezni¢ni dopravy

e Investice do tras pro nemotoristickou dopravu pro zlepseni prlchodu Uzemim a odstranéni
bariér

e Zlepseni stavu parkovani na celém Uzemi mésta, kde je feSeno navyseni stavajicich parkovacich

kapacit, a to i s ohledem na zvyseni atraktivnosti vefejné hromadné dopravy
Navrzena dopravni opatreni do komunikacni infrastruktury je mozno rozdélit na tfi zakladni kategorie:

e Tvrda opatieni — to jsou vétsinou investicni akce, které vyZaduji zabor pozemku a jsou vétSinou
uvedeny v ramci Uzemniho planu mésta. Do této kategorie je moZné zaradit prelozky silnic a
mistnich komunikaci, které doplni chybéjici dopravni propojeni a umozni snizeni intenzity

dopravy na stavajicich komunikacich, zejména v obytném zastavéném udzemi.
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o Mékka opatieni investicniho charakteru — jednd se vétSinou o investice, které se tykaji
predevsim zmén organizace dopravy, Upravy prechod( pro chodce a ostatnich pésich tras. Do
tohoto druhu opatfeni Ize zafadit i problematiku fizeni dopravy.

o Meékka opatieni — propagace. Do této kategorie lze zafadit i neinvesticni akce, jako jsou
preventivni akce pro déti z hlediska zvy3eni bezpecénosti provozu a rGzné dalsi akce, kde by si
obcané méli uvédomit, Ze vozidlo je velmi nebezpeény nastroj. Do tohoto druhu opatieni Ize
dale zaradit i nové trendy ve vyuzivani automobill (carshering), pro které je nutné najit podporu

pfi jejich dalsim aplikovani.

Vsechna tvrda opatieni je mozno posoudit dopravnim modelem, ktery je pro tyto ucely vytvoren. Timto
analytickym nastrojem jsou provéfeny jednotlivé stavby a opatieni a je vyhodnocen jejich ucinek na zménu
intenzit dopravy, zejména s ohledem na hledisko Zivotniho prostredi rizikové lokality. Tyto dil¢i vystupy
z dopravniho modelu jsou soucasti popisu jednotlivych opatfeni. Na zdkladé tohoto vyhodnoceni

jednotlivym stavbam a opatifenim je pfifazena priorita z hlediska zarazeni do planu vystavby.

Zpracovatel soustredil dostupné informace o pripracovanych projektech a proved! jejich vyhodnoceni a
zaroven je provedena prioritizace jednotlivych projekt( z hlediska ¢asového zafazeni do realizace. Rozvrzeni
jednotlivych investi¢nich akci do ¢asové fady zohlednilo i projekéni a investi¢ni pfipravenost, ktera je

z hlediska vystavby rozhodujici.

Zarazeni do c¢asového obdobi vystavby je provedeno dle zadani do tfi ¢asovych horizontd a navrhové

obdobi je provedeno ve dvou variantach.

Projekty jsou dale rozdéleny pro jednotlivé druhy dopravy, aby bylo mozné jednoznacné priradit do

pfislusné kategorie.

5.3 ROZVOJ SYSTEMU DOPRAVY PRO ZAJISTENI SYNERGICKEHO EFEKTU NAVRZENYCH
OPATRENI

5.3.1 Dostavba sité pozemnich komunikaci

Silnicni a komunikacni sit mésta je jiz v sou¢asném stavu na velmi dobré urovni, co se tyka kvality a
kapacity patefni sité. Pfestoze je stale jesté co zlepSovat a na tento stav reaguje Uzemni plan mésta a také
dalSi vyznamny investor, a tim je Moravskoslezsky kraj, ktery ma v majetku prfevaznou cast hlavnich
méstskych tfid. Pro zdsobnik projekt( jsou do Projektu udrZitelné mobility z téchto dvou zdroji vybrany
investi¢ni akce, které predevsim umozni sniZzeni dopravni zatéZe na stavajicich komunikacich, které jsou
prevazné vyuzivany pro feSené Uzemi tranzitni dopravou. Cilem je tedy maximalni moZné snizeni dopravni

zatéZe v obytnych ¢astech mésta, kde je nutné zajistit kvalitu bydleni a odpovidajici dopravni obsluhu.
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5.3.1.1 Odpovidajici FeSeni koridorl a ulic

Moderni navrhovani koridord a méstskych ulic, vychazi predevsim ze zajisténi souladu vSech ucastniki
dopravniho provozu. V obytnych oblastech je dllezZité patricné zklidnéni, které zajisti prGjezdnost vozidel,
které maji v této Casti zdrojovou nebo cilovou funkci, ale i dnes ¢asto opomijenych cyklist a chodc(.
V oblastech s vysokou dopravni funkci je naopak dllezité zajistit plynulost projizdéjicich vozidel. Hlavnimi

cili navrhovani je proto bezpecnost provozu, funkénost, ale i architektonicka a esteticka Uroven.

Vysoky diraz je také kladen na omezovani automobilové dopravy v centrech mést a v obytné zastavbé.
Dopravni obsluznost zminénych ¢asti ma zajistovat predevsim méstska hromadna doprava, kterd umozriuje
redukovat velky pocet osobnich vozidel. Dulezitym prvkem MHD je, aby dokazala konkurovat osobnim
automobillim v rychlosti obsluhy a kvalité. Proto je v dnesni dobé témér nezbytné nutné zajistit preferenci
MHD pomoci samostatnych jizdnich pruhl nebo predéasného zafazeny pozadované faze na svételné fizené

kfizovatce.

Na nasledujicich strankach jsou ukazany nazorné priklady, na kterych je vidét sprdvné fesSeni

jednotlivych ¢asti navrhovani ulic nebo koridora.

Obrazek 26 — Ukdzka mozZnosti prestavby ulice

Vychozi stav:
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Zdroj: Jak zklidnit dopravu v obcich, Nadace VIA
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Obrazek 27 — Ukazka vjezdové brany, Obrnice

Zdroj: http://www.kaisler.cz/
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Obrazek 29 — Ukazka projektu humanizace magistraly, Praha

Zdroj: http://www.vasedvojka.cz

Obrazek 30 — Ukdazka revitalizace ulice Bavorovskd, Vodnany
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Obrazek 31 — Projekt revitalizace bytovych dom{, Kladno
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Zdroj: http://ramprojekt.cz

Obrazek 32 — Projekt revitalizace vnitrobloku sidlisté Stara Role, Karlovy Vary

Zdroj: www.mmkv.cz

Obrazek 33 — Ukdzka reseni uli¢niho prostoru s cyklopruhy v ulici Kounicova, Brno
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Zdroj: tunel-blanka.cz

5.3.1.2 Navrhované stavby

Navrh jednotlivych investic do systému pozemnich komunikaci na izemi mésta vychazi z faktu, Ze rfada
dopravnich spojeni neni dokoncena. V mnoha pripadech jsou vybudovany pouze Useky celych tahd, které
jsou provizorné ukonceny a doprava je prevedena na mistni komunikace, které ¢asto prochazi obytnou

zastavbou. V rdmci PUM jsou podporovany zaméry, které maji za cil zejména:

e Snizeni intenzit dopravy na komunikacich, které prochazi obytnou zastavbou
e SniZeni intenzit na komunikacich, kde by méla byt upfednostnéna méstska hromadna doprava

o Vymisténé zbytné dopravy z komunikaci, které maji byt uréeny pro mistni obsluhu a ne pro
tranzitni dopravu.

71



MOBILITA | 1
OSTRAVA e o0 o

AF-CityPlan

e Zvyseni bezpecnosti a plynulosti provozu

Vsechna tato opatfeni maji pfinos nejen pro individudlni automobilovou dopravu, Zze bude rychlejsi a
bezpecnéjsi prljezd méstem, ale synergickym efektem je zkvalitnéni Zivotniho prostfedi v Usecich
stavajicich komunikaci, kde poklesne intenzita dopravy. Ddle je moZno do této kategorie zaradit zrychleni
hromadné dopravy, nebot snizenim poctu kongesci budou méné brzdéna v dopravnim proudu vozidla

(kolejova i nekolejova), ktera zajistuji hromadnou prepravu osob.

Jako pfiklad synergického Ize uvést vystavbu ulice Zelezarenskd, kdy po jejim zprovoznéni je mozné
vyrazné omezit kapacitu pro individudlni dopravu na ulici 28. fijna v Useku od ulice U Koupalisté k ulici
Vitkovicka (v obou smérech). Timto omezenim dojde ke zvySeni moznosti pro preferenci tramvaji (stavebni

Upravy, nastaveni svételnych signalizaci) a k vétSimu prostoru pro nemotoristickou dopravu.

Konkrétni seznam posuzovanych staveb vychazi z Gzemniho planu Ostrava a dalsich podkladl a je
uveden v ramci zasobniku projekt — tvrda opatfeni. Do tohoto zasobniku nejsou uvedeny vsechny stavby,
nebot nékteré byly shledany pfi pfipravé dokumentace jako dopravné neucinné, ¢i se jedna o drobné

zaméry.
5.3.2 Rozvoj verejné hromadné dopravy

Rozvoj verejné hromadné dopravy (méstské, ale i priméstské) je jednou ze zasadnich priorit, které jsou
v rdmci PUM stanoveny. Pro navySeni poctu cestujicich jsou stanoveny pfedpoklady a zaméry, které nebude
jednoduché zejména z hlediska financ¢nich prostfedk(i naplnit, ale vysledkem by méla byt individuaini
dopravé konkurenceschopnd verejna hromadna doprava, kterd bude pro obyvatele mésta a priméstskych

oblasti atraktivni a budou ji vyuzivat v kazdodennim Zivoté.

Je zfejmé, Ze presun cestujicich z individudlni dopravy do vefejné hromadné dopravy nelze ocekavat
skokové (pokud nenastane néjaké mimoradné opatreni), ale postupnymi kroky je nutné fidi¢e zvykat na
kvalitni nabidku, dostupnost cile a na cestovni rychlost. Pfevedenim obyvatel do prostfedk( verejné
dopravy bude nizsi tlak na parkovaci mista zejména v centru mésta a ubude kongesci na kfiZzovatkach. Je

tedy ziejmy kladny vliv na Zivotni prostiedi ve mésté.
5.3.2.1 Cenova politika vefejné dopravy

Dopravni podnik mésta Ostravy nabizi, jak kratkodobé, tak dlouhodobé casové jizdné, které mohou
cestujici vyuZivat. Pro kratkodobé casové jizdné je stanoven pevny tarif, ktery plati v tarifni oblasti
»OSTRAVA XXL“
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Dlouhodobé casové jizdenky se daji koupit na obdobi od 7 do 365 dni. Celé Uzemi obsluhujici
integrovanou hromadna dopravou je rozdéleno do 3 hlavnich tarifnich oblasti (REGION, XXL - okoli Ostravy,
MESTO OSTRAVA), které se déle déli na mensi zény. Pro méstskou dopravu v Ostravé je nejdileZit&jsi
tarifni oblast ,, MESTO OSTRAVA*, a XXL (okoli Ostravy).

Tarifni zéna ,,MESTO OSTRAVA“ je rozdélena do 4 samostatnych zén, pro které plati samostatné jizdné.

V ptipadé vyuzivani vice tarifnich zén je zapotrebi zakoupeni kazdé tarifni oblasti.

Pro zvyseni atraktivity a zlep$eni prehlednosti systému se navrhuje sjednotit tyto ¢tyfi oblasti , MESTA
OSTRAVY“ do jedné se stejnou cenou. Cestujici budou moci pouzivat hromadnou dopravu i na cesty, které
neprovadéji kazdy den, coz muzZe prispét k zvyseni vyuziti MHD. Obyvatelé budou moci cestovat méstskou

hromadnou dopravou po celé Ostravé bez omezeni a nutnosti kupovat si nové jizdenky.

Obrazek 35 — Tarifni zony ODIS, zdroj: http://www.dpo.cz
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5.3.2.2 Zvyseni atraktivity hromadné dopravy

Investice do systému méstské hromadné dopravy jsou v ramci projektu udrzitelné mobility nutné, nebot
jednim zcilG dalsiho rozvoje mésta je videalnim pripadé navyseni poctu cestujicich v prostfedcich
hromadné dopravy. Pocet cestujicich hromadnou dopravou vytrvale klesa a je tedy nutné tento trend

zvratit na ustaleni stavu, nejlépe navysit.

K tomu, aby méstskd hromadna doprava byla pro obyvatele mésta a jeho navstévniky vice atraktivni
v konkurenci s jinymi formami dopravy, je nutné pfistoupit k celé $kale spolupracujicich opatreni, které se

tykaiji:
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e Ceny jizdného a stanoveni atraktivnich tarifa pro pravidelné uZivatele;

e Stanoveni jedno a vicedennich jizdenek, rodinnych jizdenek, motivace ptrestupu P+R pfi ndvstévé
a dojezdu z regiénu;

e pfistupnosti osobam somezenim pohyblivosti a zraku, kvality informaéniho systému a

pohodInosti a srozumitelnosti platebniho systému, pfestupnich vazeb.

Zabezpeceni kvality sluzeb z hlediska jizdniho fadu, intervalu, kapacity, dodrzovani jizdniho fadu, Cistoty

a pohodli vozidel, bezpecnosti ve vozidlech a na zastavkach, nizkopodlaznosti,
5.3.2.3 Navrhy opatieni pro zvySeni plynulosti a rychlosti MHD

Uvedena opatfeni pfispivaji nejen ke kvalité systému z hlediska uZivatelského, ale i ke zvySeni finan¢né —

provozni efektivity verejné sluzby.
Vhodna opatteni pro zvyseni plynulosti a rychlosti MHD jsou:

e Segregace drahy — ochrana profilu tramvajové drahy, vyhrazené pruhy
e Preference prijezdu uzlovymi body
e Zkraceni doby pobytu vozidel v zastavkach — usporadani pricného profilu pfi ndstupu, délkové

usporadani
5.3.2.4 Prestupni uzly

Vlyznamné prestupni uzly jsou uvedeny v analytické ¢asti dokumentace. Zde prestupuje znacné mnozstvi
cestujicich a kvalita prestupniho uzlu je jednim z faktord pro rozhodovani cestujicich o vyuziti hromadné
dopravy. JelikozZ cilem je udrzeni ¢i navySeni poctu cestujicich hromadnou dopravou, je nutné proto vytvofrit
podminky z hlediska kvalitnich zastavek hromadné dopravy. Pfi rekonstrukcich je nutné se zaméfit zejména

na prestupni uzly, kde pfestupuje zna¢né mnoizstvi cestujicich mezi jednotlivymi druhy hromadné dopravy.

V prestupnich uzlech je nutna podpora integrace jednotlivych druhl dopravy — systém hrana — hrana.
Systém funguje spolehlivé pro autobusy a trolejbusy, po dil¢ich Upravach jizdnich pruhl a tramvajovych

pasl i pro tramvaje a autobusy. Je fesitelné i slouceni tramvajové a trolejbusové trakce do jedné zastavky.
Prestupni uzel Nova Ves, vodarna.

Problémem vtomto cestujicimi zatizeném uzlu jsou délky prestupnich vazeb mezi jednotlivymi
zastavkami a nevyhovujici délky pfechod( pres dopravné zatizené komunikace. Razantni a finan¢né znacné
naro¢nou Upravou je spojeni s nové vybudovanym prestupnim uzlem Hulvaky. To by obnaselo novou
tramvajovou trat ulici U Koupali$té a nové propojeni okruzni kfizovatky Maridnskohorska x Severni spoj —
Sokola Tlmy. Tim by doslo k pfimému vedeni vSech linek soustavu zastavek, které by byly v malych

dochazkovych vzdalenostech.
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Méné financné nakladnou rekonstrukci je vedeni autobusovych spoji prostorem tramvajovych zastavek.
Nebude sice zcela odstranéno nutné pouZziti pfechodl pro chodce, ale dojde ke zkraceni vzdalenosti mezi
zastavkami autobusi a tramvaji. Autobusové linky jedouci ve sméru Poruba (Hulvaky) — Muglinovska budou
zastavovat v tramvajové zastdvce na ulici 28. fijna. Znamena to provést stavebni Upravy obou zastavek,
véetné Useku tramvajového télesa, kde bude provadéno zajizdéni a vyjizdéni autobusl. Nejedna se o pfilis
nakladnou investici, ktera na druhou stranu znacné vylepsi prestupni vazby. Pfi této Upravé je nutné

podrobnéjsi studii proveéfrit, zda zastavky jsou kapacitné dostacujici pfi stavajici a vyhledové frekvenci spoju.
Pfestupni uzel Sad B. Némcové

Zastavky hromadné dopravy jsou situovany na jednotlivych vétvich kfizovatky (Maridnskohorska,
Muglinovska, Sokolska tfida) a tramvajové zastavky jsou v pfilehlé zeleni. Do prestupniho uzlu je nutné jesté
zahrnut tramvajové zastavky v ulici Nadrazni. V prostoru prestupniho uzlu jsou vedeny vSechny druhy
méstské dopravy a jsou vedeny nékolika sméry. Jejich koncentrace do nékolika malo ndastupnich hran je
v podstaté v daném prostoru a komplikovanosti kfizovatky nemoind. Caste¢nym fedenim by bylo pFibliZit
autobusové a trolejbusové zastavky blize ke krizovatce (Muglinovskd, Sokolska ttida) — zkraceni prestupnich

vazeb.

V ramci Uzemniho planu Ostrava je navriena prestavba télesa Marianskohorské a Muglinovské (11/647) v
useku lJirska — Teslova, véetné vyvolané Upravy tramvajové traté - (DK147), ktera je v investi¢nich planech
MSK vedena pod oznacenim OV/S/196. V ramci této Upravy nebude pfistoupeno k razantni zméné umisténi

zastavek hromadné dopravy.

Aby bylo dosaZzeno snizeni poctu nastupnich hran rozmisténych po okolnich komunikacich, je nutny
pomérné razantni zasah do trasovani jednotlivych linek hromadné dopravy. Tramvajova trat vedouci sadem
by byla zrusena, prevedena okolo Hlavniho nadrazi a novou trati ulici Skladistni (dle Uzemniho planu).
Trolejbusova trat z ulice Sokolska by byla vedena obousmérné ulici Suchardovou a Nadrazni. Ulice Nadrazni
by byla ve sméru od centra mésta pro individualni dopravu uzaviena v useku Myslbekova -
Maridnskohorska z dlivodu navrhu bezpecnych zastavek v ulici Nadrazni a v Marianskohorské. | pfes znacné
finanéni ndklady se ovSem nepodafi plné odstranit prestupni vazby, které bude nutné realizovat po

pfilehlych chodnicich.
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Pfestupni uzel Karolina

Jedna se o moderni prestupni uzel, kde jsou autobusy a tramvaje vedeny ve spolecnych zastavkach.
Zastavka je velmi zatiZzena cestujicimi, coZ prokazalo i provedené scitani v roce 2014, které bylo provedeno

v rdmci analytické ¢asti PUM. Dle naseho ndzoru byl pfi ndvrhu uli¢niho prostoru podcenén vyznam pésich a

zejména cestujicich hromadnou dopravou. V prepravnich $pickach jsou nastupni ostrivky pomérné plné.
Pfestupni uzel ndmeésti Republiky

V tomto prestupnim uzlu jsou vedeny vSechny trakce méstské hromadné dopravy a v tésné blizkosti se
nachazi UAN. Viechny zastadvky MHD a prostor UAN jsou propojeny podchodem, coi ma za vyhodu
mimouroviové kfizeni pésich s automobilovou dopravou. Tato vyhoda se vzhledem k obecné bezpecnostni
situaci v podchodech stava problémem, na ktery je nutno reagovat. V ramci Uzemniho planu Ostrava je
navrzena ¢astecnd rekonstrukce namésti Republiky, kdy je uvazovdno se zménou napojeni ulice Hornopolni
na ulici Senovaznou (DK 151). Tato investi¢ni akce nefesi problematiku chodcll na pfestupech. Dle naseho
nazoru je resenim celkova rekonstrukce, kde navic oproti stavajicimu stavu bude umoznén pohyb chodct

urovnoveé pres prechody.
Pfestupni uzel Poruba, vozovna

Tento prestupni uzel na ulicich Opavskd, Porubska a Sokolovskd umozniuje pfestup mezi autobusovou a
tramvajovou dopravou. Zastavky tramvaje jsou pouze na ulici Opavska. Zastavky jsou od sebe pomérné
vzdaleny, coz Cinni pfestupni uzel nepfijemny z hlediska prestupujicich cestujicich. Navrhujeme na ulici
Opavské fesit spole¢né zastavky pro autobusy a tramvaje — Uprava tramvajového télesa a pfilehlého
jizdniho pasu a autobusové zastavky v ulici Porubskd a Sokolovska pfibliZit co nejvice kfizovatce. Prostor

v Uzemi na to je, nutné vybudovani novych zaliv.
Prestupni uzel Kotva

V tomto prestupnim uzlu jsou tramvajové zastavky situovany na ulici Vyskovicka a zastdvky autobusové
dopravy na ulici Cujkovova. Trasovani tramvaji a autobustl se v kfizovatce obou ulic kFiZi a nelze tedy
navrhnout spolecné zastavky. Jedinym moznym a technicky proveditelnym fesenim je pfiblizeni zastavek
k hranici kfiZovatky. Problém je s autobusovymi zastdvkami, kde pfiblizeni na hranici kfiZzovatky neni mozné,

nebot je zde kfizovatka s ulici Krylovova.
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Pfestupni uzel Hulvaky

Prestupni uzel Hulvdky by dle kapitalového rozpoctu statutdrniho mésta Ostravy mél byt stavebné
dokonéen v roce 2017. Cilem vystavby je zjednodusSeni a zkraceni prestupnich vazeb mezi jednotlivymi

druhy méstské dopravy. Vysledkem bude atraktivnéjsi prestupni uzel pro cestujici.
Pfestupni uzel Globus — Opavska

Na pfijezdu po silnici I/11 od Opavy je na zapadnim okraji mésta pfipravovan projekt pfestupni uzlu, kde
je planovano vybudovani zachytného parkovisté typu P+R, které bude navazano na tramvajovou trat a
autobusové spoje. Tato investi¢ni akce mda velmi uzkou vazbu na vystavbu tramvajové trati, ktera bude
napojena na stavajici tramvajovou sit v ulici Martinovska — popis tramvajové trati je proveden v pfedchozich

kapitolach.
5.3.2.5 Prestupni termindly

Generdlni dopravni plan mésta Ostravy z roku 1995 i jeho aktualizace z roku 2005 navrhuje v Ostravé
zfizeni péti terminalG vefejné dopravy — Svinov, Hraneénik, Cerny Potok, Dubina a dale zdstava UAN pro
¢ast frekvence z jizniho sméru. V dobé zpracovani PUM jsou v provozu termindly Svinov a Hlavni nadrazi. Ve
vystavbé jsou termindly Hranecnik a Dubina. Dalsi terminaly nejsou na Uzemi mésta v rozvojovych

dokumentech uvaZovany.

Pfestupni termindly jsou novym jevem, ktery neni v siti hromadné dopravy Ostravy zakomponovan.
Vyjimkou jsou prestupni terminaly Svinov a Hlavni nadrazi, kde dochazi k pfestupu mezi Zelezni¢ni
dopravou (linky ,S“, dalkové i mezindrodni spoje), méstskou hromadnou dopravou a pFiméstskou

autobusovou dopravou. Soucasti terminall jsou i parkovaci kapacity.

Terminal Svinov je z hlediska funkénosti a vytiZzenosti cestujicimi ojedinély projekt na izemi mésta, ktery
se pIné osvéddil a i dle provedenych prizkum je to jedna z nejvytiZzenéjsich zastdvek hromadné dopravy ve
mésté. Jedna se v podstaté o soustavu tfi zastavek méstské hromadné dopravy, meziméstské dopravy a

zejména Zelezni¢ni dopravy. Termindl je moderni dopravni stavbou bez nutnosti stavebnich Uprav a zmén.

Terminal Hlavni nadrazi zaostdva za termindlem Svinov svou vybavenosti, coZ je dano starsi dobé
vzniku. Velkou vyhodou Hlavniho nadrazi oproti terminalu Svinov jsou kratsi pfestupni vazby mezi zelezni¢ni
a tramvajovou dopravou. Pfestoze termindl Hlavni nadrazi proSel ¢aste¢nou rekonstrukci, stale se nejedna
o findlni stav. Hlavnim nedostatkem jsou problémy s bezbariérovymi trasami. Pocinaje nevhodnym rfesenim
tramvajové zastavky a konce nevhodné feSenou budovou Hlavniho nadrazi, kde je mezi nastupistém

zelezniéni dopravy a prednadraznim prostorem fada schodist bez zafizeni pro vozi¢kare.

UAN (Ustiedni autobusova nadrazi) je uréen prevainé pro prestup z priméstské, meziméstské a dalkové
autobusové dopravy na méstkou hromadnou dopravu. Prestupni terminal je z hlediska provozniho plné

funkcni, véetné zazemi pro cestujici. Poloha terminalu je vyhodna z hlediska autobusovych spojli — kapacitni
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napojeni na ulici Mistecka a i z hlediska cestujicich hromadnou dopravou a dostupnosti z centra. Na UAN
systémem podchodl navazuje prestupni uzel méstské hromadné dopravy. Terminal je pro dopravu

vyhovuijici, je nutné zkvalitnit pfestupni vazby na hromadnou dopravu — nevyhovuijici kvalita podchod.

Problematika prestupnich termindld hromadné dopravy rozdéluje obyvatele Ostravy a cestujici
hromadnou dopravou v Ostravé a okoli na dvé skupiny, z nichZ jedna skupina terminadly vitd a druha se stavi
proti jejich zfizovani a provozovani. Pozice prestupnich termindll na hranici zastavby je v Ostravé velmi
problematicka. Je to ddno dobrou dostupnosti centra mésta i pro autobusy hromadné dopravy i ve Spickach
pracovnich dnll. Aby po spusténi provozu terminal(i nenastal odliv cestujicich do osobnich vozidel, je nutné
zajistit velmi dobrou a kapacitni ndvaznost spojli. Celkova doba jizdy cestujiciho do centra mésta by neméla
byt vyrazné vyssi po spusténi terminalu, neZ ve stavu pred spusténim terminalu. Ve stanoveni jizdnich radua
musi byt zajisSténa navaznost pfiméstskych a méstskych autobusl koncicich na terminalu na tramvajovou i
trolejbusovou dopravu. | pres zajisténi ndvaznosti nelze olekavat Ubytek ¢asti cestujicich do individualni

dopravy, nebot nebudou ochotni akceptovat prestup navic.

Aby nedochéazelo ke zbyteénému odlivu cestujicich z prostfedkd hromadné dopravy, bude nutné zmény
v jizdnich fadech tvofrit citlivé a je mozné, ze budou nutné Upravy po zkuSebnim provozu. Pokud zavedeni
zmény jizdnich radd prokaze ubytek poctu cestujicich v hromadné dopravé, nejsou splnény indikatory
udrzitelné mobility a je nutné provést opatreni proti tomuto trendu. Pocty cestujicich je nutné sledovat a

vCas reagovat na pfipadné negativni trendy.

Prestupni termindly musi byt vybaveny na pfijatelné uUrovni tak, aby cestujici mél pocit bezpeci pfti
prestupu. Terminadly musi byt dostate¢né osvétleny, vybaveny kamerovym dohledem a musi v prostoru
terminalu byt maximalné omezen vyskyt nepfizplsobivych obcan(. Jakmile cestujici bude v tomto prostoru
nékolikrat omezen ¢i obtézovan, bude hledat alternativni zplsob cestovani — nejéastéji vyuziti vlastniho

vozidla. Soucasti terminall musi byt sluzby pro cestujici, které zpfijemni prestupni vazby.

Zdivodu nejasnosti nastalé situace po zprovoznéni prestupnich termindld na hranici mésta
nedoporucujeme pfipravu dalSich termindlG do doby, neZ bude dostatec¢né vyhodnocen vliv provozovanych
termindld na pocet cestujicich hromadnou dopravou. Jedna se tedy primarné o navrhovany terminal Cerny

potok.

Terminal Hranecnik je budovan pro soustiedéni meziméstskych linek ze sméru od Karviné, Orlové a
Havifova. Autobusové linky zde budou ukonceny a cestujici budou dale do centra mésta pokracovat
tramvajovou linkou, nebo budou moci vyuzit i trolejbus. Souédsti teminalu je i parkovisté P+R a dalsi sluzby,

které budou mit cestujici k dispozici.

Terminal Dubina je urcen pro ukonceni meziméstskych linek z jiznich oblasti od Ostravy. Jedna se o
linky, které vyuzivaji pro cestu do Ostravy silnici 1/58 a jsou do prostoru termindlu ptivedeny. Terminal
nemuGze byt uréen pro linky meziméstské dopravy vyuzivajici silnici R56, nebot neni zajisténo pfimé

komunikaéni propojeni mezi touto méstskou radidlou a prestupnim terminalem. Casova ztrata cestujiciho,
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kterého by meziméstsky autobus vezl po mistnich komunikacich na terminal Dubina a déle by pokracoval
tramvaji do centra mésta, je oproti dojezdu meziméstského autobusu na UAN tak vysoka, 7e by se pro

cestujici stala velice neatraktivni a to by vedlo k odlivu cestujicich z prostfedki hromadné dopravy.

Terminal Cerny potok/Hluéinska. Termindl je veden jako navrhova plocha GUzemniho planu. Z ddvodu
vystavby terminalu Hlavni nadrazi se nedoporucuje tento terminal budovat. Linky, které by kondily na
tomto terminalu, budou vedeny na terminal Hlavni nadrazi, ktery bude zajistovat moznost pfestupu jak na
linky MHD tak a linky regiondlni i nadregionalni viakové dopravy. V misté tramvajové smycky v ulici

Hluc¢inskd se doporucuje vystavba zachytného parkovisté P+R.
5.3.2.6 Urove kvality prostiedkii hromadné dopravy

Dopravni podnik Ostrava a.s. provozuje méstskou hromadnou dopravu s celkem 632 vozidly. Z toho je
299 autobusd, 272 tramvaji a 61 trolejoustd. Celkem 313 vozidel je nizkopodlaznich, coZz je 50%
provozovanych vozidel. Tramvaje jsou celkem 12 typl 4 vyrobc(, trolejbusy celkem 11 typ0 3 vyrobcl a

autobusy celkem 15 typl 6 vyrobcl. Primérné stafi tramvaji je 20 let, trolejbust 13 let a autobust 9 let.
Cilem obnovy je program:

e Omlazenivozového parku;

e ZuZeni pestrosti vyrobcl v zajmu zvyseni efektivnosti oprav a opravarenské zakladny;

e DosazZeni 100 % nizkopodlaZnosti alespon v ¢asti vozidla;

e 7Zajisténi kapacitniho odstupriovani autobust kratky/stfedni/dlouhy/kloubovy v zajmu optimalni
nasaditelnosti, vyuZiti kapacity a obsluhy obytnych zdn s nizsi prljezdnosti;

e Vytvofeni stejného standardu vybaveni informacnim a odbavovacim systémem a komunikace
s nevidomymi, Udaji o aktualni poloze a stavu vozidla;

e Pfipadné nasazeni klimatizace na nékterd vozidla dle ekonomickych moznosti mésta.
5.3.2.7 Regionalni lehka tramvajova doprava

Dle Uzemniho planu je uvazovano se zavedenim linek lehké tramvajové dopravy do okolnich mést, které
maji pfimou vazbu na mésto Ostrava. V podstaté se jednd o <¢dstecné znovuzavedeni systému
meziméstskych tramvaji, ktery v Ostravé a okoli jiZz fungoval a byl béhem let minulych zrusen. Tramvajové
trati vedly do Hlucina, Klimkovic, Karviné a do Bohumina. Jedinou tramvajovou trati, kterad se zachovala je

trat Viesinska — Zatisi, ktera je feSena jako jednokolejna s vyhybnami.

Nové navrhovany systém dle izemniho planu vychazi z predpokladu, Ze budou vyuZity ¢astec¢né vyuZity

stavajici Zeleznicni trati a vlecky, které jsou zbytkem pomérné rozsahlého pramyslového kolejisté v uzemi.
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V Uzemnim planu jsou navrhovany tyto trati:

e Trat Ostrava — Havifov. Je uvazovano s ¢astec¢nym vyuzitim Zelezni¢nich a vleckovych trati. Nové
plochy Zelezniéni dopravy jsou v Gzemnim planu vyznaceny pod kédem DZ9/R.

e Trat Ostrava — Orlovd. Cést nové navriené trasy je soucasti koridoru VRT (DZ1/R) a &ast je
vedena v trase Zelezniéni vlecky. V Gzemnim planu jsou navrzeny pro tuto trat funkci plochy
DZ10/R a DZ11/R.

e Trat Ostrava — Hlucin. Tramvajova trat vychazi ze stavajici konecné tramvaje Hlucinska a je

vedena podél stavajici silnice 1/56. V zemnim planu je pro tuto trat vymezena plocha DZ12/R

VSechny navrhované trati lehké tramvajové dopravy jsou navrieny jako rezervni plochy a s jejich
vystavbou se tedy uvaZzuje aZz po navrhovém obdobi Uzemniho planu. Do zasobniku projektli PUM jsou tyto

trati zafazeny az do vyhledového obdobi roku 2045.

Meziméstské tramvajové trati jsou perspektivnim dopravnim pocinem, ktery umozni snizit negativni
vlivy automobilové dopravy na Uzemi mésta Ostravy. Tramvajové spoje z okolnich mést bude mozné vést i
po tramvajovych tratich mésta Ostrava a tim nebudou cestujici nuceni pfesedat na okraji mésta do jiného
spoje. Soucasti projektu lehké tramvaje musi byt i soustava parkovist P+R, které budou situovany u
jednotlivych zastavek v obcich mimo Ostravu. Tento zpUsob sniZzeni poctu vozidel ve méstech je obvykly ve
vyspélych zemich, kde fidi¢i se dopravi osobnim vozidlem na nejblizsi zastdvku kolejové dopravy, ktera je

nasledné zaveze bez velkého ¢asového zdrzeni az do centra mésta.

5.3.3 Osobni Zelezni¢ni doprava

Mésto Ostrava je protkano Zelezni¢nimi tratémi, které ho propojuji se sousednimi mésty. Logickym
disledkem toho fungujiciho systému je jeho zapojeni do systému hromadné dopravy mésta a okoli.
VyuZitelnost Zelezni¢ni dopravy je podloZzena mnoZstvim Zelezni¢nich stanic a zastdvek, které jsou
rozmistény po celém Uzemi. V soucasném stavu jsou zavedeny linky ,S“ a ,R“, které zajistuji zejména
meziméstskou dopravu. Osobni Zelezni¢ni doprava musi byt nedilnou soucasti systému ODIS, nebot pfiznivé
ovliviiuje pocet cestujicich, ktefi vyuZivaji hromadnou dopravu. V ramci zkvalitnéni dopravni obsluznosti

uzemi Zelezniéni dopravou jsou soucasti Uzemniho planu nasledujici stavby Zelezni¢ni infrastruktury:

e Zdvoukolejnéni traté 321 v useku Ostrava Svinov — odbocka Odra - (DZ2). Cilem stavby je zvyseni
kapacity traté pro pfiméstskou kolejovou dopravu.

e Zdvoukolejnéni traté 321 v Useku Ostrava Svinov — hranice Déhylova véetné prestavby nadjezdu
ulice Elektrarenské (DZ3). Cilem stavby je zvySeni kapacity traté pro priméstskou kolejovou
dopravu.

e Prepojeni bariské drahy na trat 323 v prostoru ulice Lihovarské véetné vyvolanych Uprav napojeni
ulice Lihovarské na Frydeckou - (DZ4). Pfinosem stavby je uvolnéni Uzemi pro urbanizaci Uzemi jizné

Karoliny smérem na Vitkovice.
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e Vybudovani Zelezni¢ni zastavky Ostrava Zabreh - (DZ5). Zamérem stavby je zajisténi obsluhy Uzemi
Zelezniéni osobni dopravou.

e Pfestavba Vitkovické zdvodni drahy v Useku Ostrava-stfed — Ostrava-Vitkovice na regiondlni
Zeleznici véetné nové Zelezni¢ni zastavky a navazné dostavby komunikaéni sité v Gzemi - (DZ6).
Zamérem stavby je zkvalitnéni obsluhy uzemi Zelezni¢ni osobni dopravou. Cilem navazné dostavby
komunikacni sité je vybudovani soubéiné pateini komunikace prestavovaného uzemi Vitkovice -
Dolni oblast pro jeho dopravni obsluhu automobilovou i vefejnou osobni nekolejovou dopravou.

e Vybudovani Zelezni¢ni zastavky Nova Hut - jizni brana - (DZ8). Zamérem stavby je zkvalitnéni
obsluhy Uzemi Zelezniéni osobni dopravou.

e Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava hlavni nadrazZi na koridorové trati 270 vietné prestavby
podjezdd na ulici Hluéinské a Svermové a obnoveni Havrankova podchodu v prostoru prodlouzené
ulice Mistecké — (DZ13). Zdmérem stavby je dokonceni Uprav koridorové traté v prostoru hlavniho
nadrazi pfi zohlednéni vyhledové vysokorychlostni traté.

e Prestavba Vitkovické zavodni drahy v oblasti stanice Ostrava — Vitkovice v rdmci vymezenych ploch
elezni¢ni dopravy - (DZ 14). Upravy vlecky Vitkovic v oblasti Zelezniéni stanice Ostrava — Vitkovice
sleduji zlepseni podminek pro kolejovou obsluhu pramyslového aredlu a jeji napojeni na celostatni
trat.

e Vystavba vysokorychlostni traté véetné vyvolané prelozky zeleznic¢ni traté 270 v oblasti Polanky nad
Odrou - (DZ1/R). Trasa vysokorychlostni traté je pfebirdna z nadfazeného rozvojového dokumentu.
Cilem jeji vystavby je zajistit kolejové propojeni evropskych relaci v prepravé osob na velké

vzdalenosti. Zdmér je obsazen v nadiazené UPD poftizované Moravskoslezskym krajem
(s predpokladem vybudovani sité RS)
Zdroj: Uzel Ostrava — to nize

Dalkova doprava:

e Prvni prepravni segment (Ex):

o Ex1 (...) Praha - Brno - Ostrava (...) predpoklad intervalu 30' celodenné, souprava 400
osob, rychlost dle parametr(i RS1, elektricka trakce, pfijezd po trati RS. Z pohledu MD se
ocekava jizda pres Bohumin a pokracovani v intervalu 120' smér Zilina. Do Polska dle
vyvoje jedndni s polskou stranou. Zbyvajici vlaky budou ukonéeny v prostoru
Moravskoslezské aglomerace, tj. ukonéeny v Bohuminé, vedeny do Ttince pres Karvinou
variantné vedeny pres Ostravu Stfed a Havifov do Trince. Polanecka spojka musi
umoznit prljezd vlak( z trati RS do Ostravy-Kuncic.

o Ex4 Bfeclav - Otrokovice - Ostrava (s moznym pokracovanim dale do Polska). Obsluhuje
soucasné tarifni body linky Ex4 na Uzemi CR, pfijezd do uzlu Ostrava po konvenéni draze,
elektricka trakce. Interval 120'se Spickovym vlozenymi vlaky na 60'. Pfedpoklada se
poloha odvozend od Ex4A v Breclavi.
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o

Ex4A Wien/Bratislava - Bfeclav - Brno - Ostrava - Katowice (...) pfedpoklad potfebného
intervalu 120', souprava 400 mist, elektricka trakce. Pfijezd po trati RS. V Bfeclavi poloha
systémové jako Ex3.

e Druhy prfepravni segment (R):

o R8 Brno - Ostrava - Bohumin, interval 60', souprava 400 osob, min. 160 km/h (do
vystavby nové trati), elektricka trakce, ukonéeni v Brné (moznost prijezdu do kordénové
stanice), ¢asova poloha cca stavajici dle konceptu na trati 300, Usili po provazani Ex2 a
R8 v Hranicich na Moravé dle mozZnosti infrastruktury, vybrané vlaky zastavuji ve
stanicich Suchdol nad Odrou a Studénka. Prijezd po konvencni draze. Ukonceni/pocatek
linky v Zst. Bohumin, popf. Tfinec.

o R18 Praha - Pardubice - Olomouc - Ostrava interval 60' (v sedle 120'), souprava 250
osob, min. 160 km/h, elektricka trakce. Poloha vlaku zavisi na uspofadani Ex1. Cilova
stanice této linky rovnéZ vyrazné zavisi na usporadani Ex1 a dohodé s regionalni
dopravou. Prijezd po konvencni draze.

o R27 Olomouc - Opava - Ostrava stifed (R10), interval 120" s vloZzenymi vlaky
objednavanymi regionalni dopravou, souprava az 400 osob (vyrazné Spickové vykyvy),
poloha L:00 v Olomouci, déle dle stavu infrastruktury na predmétnych drahach (nyni
kfizovani ve ValSové, Krnové, Ostravé Svinové. Ukonceni/pocatek linky v Zst. Ostrava
stfed. Nezdvisld trakce.

Regionalni doprava:

e S1Krnov - Opava vychod - Ostrava-Svinov - Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice -Havifov - Cesky
Té&$in, interval 60', ve $pi¢ce 30', ukonéent linky v Krnové a Ceském Tésiné,

e 52 Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. - Bohumin - Karvina - Cesky T&$in - TFinec -Jablunkov - Mosty u
Jablunkova - (Cadca), interval 60', ve $pi¢ce 30', ukonéeni linky v Mostech u Jablunkova a v
Ostravé-Svinove,

e S3 Ostrava-Svinov - Studénka - Suchdol n.O. - Hranice na Mor. (-Pferov), interval 60', ve Spicce
30', ukonceni linky v Pferové a Ostravé-Svinove,

e S4 Havirov - Ostrava-Kuncice - Ostrava stfed - Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov — Studénka MoSnov,
interval 60', ukonceni linky Havifové a Mosnové,

e S5 (Opava vychod) - Ostrava-Svinov - Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek -
Frydlant n.O. - Ostravice, interval 60', ukonceni linky ukonceni linky v Ostravé-Svinové a
Ostravici,

e S6 (Ostrava-Svinov -) Ostrava hl.n. - Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek - Vefovice -(Valasské

vvvvv

e R1 Krnov - Opava vychod - Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. - Ostrava-Kuntice - Havitov -Cesky
Tésin - Tfinec - Jablunkov, interval 120', ukonceni linky v Krnové a Jablunkové Navsi,

e R2 Ostrava-Svinov - Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek - Frydlant n.O. Valasské

vvvvvvvvvv
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Obrazek 36 — Vyhledové schéma regionalni a pfiméstské dopravy
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Obrazek 37 — Vyhledové schéma rychlé regiondlni a pfiméstské dopravy
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Zapojeni osobni Zelezni¢ni dopravy do systému pfiméstské verejné dopravy, véetné taktového reseni
jizdnich radd a nasazeni modernich elektrickych jednotek pfinasi do pfiméstské dopravy Uplné novou
kvalitu, kterou je nutné dale rozvijet. Atraktivita systému linek S pfildkala i cestujici z osobnich vozidel, coz
ma pozitivni vliv na objem individualni dopravy jedouci do/z Ostravy za praci atd., snizeni tlaku na parkovaci
mista v centu mésta a navyseni poctu cestujicich v méstské hromadné dopravé. K zdjmu o linky S pfispiva i
poloha Zelezni¢nich zastavek v tésné blizkosti centra mésta ¢i na kapacitnich linkdch méstské hromadné
dopravy. Pfesun ¢asti cestujicich z individudini dopravy do hromadné ma synergicky vliv na Zivotni prostredi

ve mésté, zejména z hlediska Zivotniho prostiedi.

5.3.4 Podpora pési a cyklistické dopravy

Zejména pfi vystavbé narocnych staveb infrastruktury pro individudlni dopravu byly potfeby pésich
opomijeny natolik, Ze se jim znacné prodluzovala cesta jak délkové, tak vyskové a Casové. Protoze pési
doprava je naprosto nenahraditelnou soucasti systému udrzitelné dopravy ve mésté, je potfebam pési
dopravy tfeba pfimérené prizplUsobit kazdé dopravni feSeni, kazda vystavba, kazdy projekt organizace

verejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru.

Kazda pési trasa by méla byt bezbariérova, bezpecnd a s co nejmensimi ¢asovymi ztratami. AZ na
minimum jedincl je pési chlize v rdmci mobility obyvatelstva nenahraditelna. Vsude, kde neni pési chlize
vyslovné zakdzana a nahrazena jinym spojenim. V zastavéném Uzemi mésta musi byt vytvoreny podminky
pro bezpecnou pési chlzi alespori po jedné strané komunikace. P&si trasy musi byt spojité, pristupné,

navazovat na hlavni pési zdroje a cile, parkovisté a zastavky ¢i termindly hromadné dopravy.

Pro Upravu a zlepSeni pésich tras na Uzemi mésta musi byt vytvofen samostatny investi¢ni program,
sledovany pfislusnou komisi. Hlavni zaméfeni musi byt na bezpecné prechody, splfujici platné normy
z hlediska délky, vyznaceni, bezpecnosti, fizeni i s ohledem na nehodovost, intenzity dopravy, rychlost

dopravy a blizkost Skolskych, zdravotnich a socidlnich zafizeni a dalSich soustfedénych cil(.

Podpora cyklistické dopravy nezahrnuje pouze nize uvedené budovani cyklostezek, ale musi zahrnovat

ve svém programu i nasledujici aktivity:

e  ZajiSténi vyvdZené pozornosti a integrovaného pfistupu;

e Vytvoreni akcnich plan( sjasnym vymezenim odpovédnosti, financniho kryti, stanovenim
redlnych cill, zajisténim politické podpory a s koordinaci s dalsimi investi¢nimi akcemi ve mésté
zejména do dopravy;

e  Zajisténi bezpecnosti, bezbariérovosti a spojitosti tras;

e (Odstranéni/vyreseni mist a Usekl s vysokym rizikem nehod;

e Zpfistupnéni cyklodopravy Sirokému spektru obyvatel od déti a Skolni mladeZe aZ po seniory a

ne pouze pro Uzkou skupinu cyklistickych aktivist(;
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Vytvoreni vazeb cyklistické dopravy nejen mezi jednotlivymi ¢adstmi mésta, ale i s obcemi v SirSim
okoli, s vytvorenim radialnich i tangencidlnich vazeb nejen sportovné- rekreacniho charakteru,
ale i pro uspokojeni dennich pracovnich cest (prace, nakup, skola, volny cas);

Vytvoreni nebo podpora doprovodné infrastruktury;

Vytvoreni podminek pro parkovani a uschovani kol;

Vytvoreni podminek pro propojeni cyklistické a verejné dopravy

5.3.4.1 Dopravni politika CR — aktualizace 2013

Opatreni souvisejici s nemotorovou dopravou:

Rozvijet stavajici sit ucelenych tras pro nemotorovou dopravu, zajistujicich relativné rychlé a
hlavné bezpecéné propojeni dlleZitych cill cest, nejen rekreacnich, ale predevsim z bydlisté na
pracovisté.

Pti reSeni cyklistické dopravy budou odpovédné organy vyuZivat verejné projednanou Ndrodni
strategii rozvoje cyklistické dopravy CR.

Vytvaret feSeni dopravniho prostoru s respektovanim pozadavkl pro osoby télesné postizené

(bezpecnost, bezbariérovost).

Hlavni zasady rozvoje infrastruktury nemotorové dopravy:

Postupné budovat infrastrukturu cyklistické dopravy s cilem vétsiho zapojeni cyklistické dopravy
do systému osobni dopravy na kratsi vzdalenosti.

Segregaci cyklistického provozu od ostatnich druhl dopravy na silné zatizenych komunikacich
v extravildnech dosahnout snizeni poctu nehod s Ucasti cyklistl. V husté obydlenych oblastech je
vhodnym feSenim dle mistnich podminek integrace cyklistického provozu formou vhodného
usporadani komunikace a ve spojeni s realizaci prvkl na zklidnovani dopravy.

Podporovat rozvoj pési dopravy zavadénim opatreni pro segregaci a bezpecnost pésiho provozu.
Zajistovat financni podporu pro systémy osobni navigace pro osoby se snizenou schopnosti

orientace a pro implementaci opatteni pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

5.3.4.2 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v €R 2013 — 2020

Strategické cile na narodni Urovni:

Zvysit podil cyklistiky na prepravnich vykonech na 10 % do roku 2020 (v priméru na celou CR).
SniZit pocet usmrcenych cyklistd do roku 2020 alespor o 35 osob a téZce zranénych cyklistd
alespon o 150 osob oproti roku 2009.

Podpofit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilifli narodni dopravni politiky, spojeny s financni
podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury a s vytvarenim vhodnych

legislativnich podminek pro pouzivani jizdniho kola k dopravnim i rekrea¢nim acelim.
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Cyklostrategie vychazi ze skutecnosti, Ze odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji obce,

mésta, mikroregiony a mistni akéni skupiny. Strategické cile na mistni Urovni jsou:

e  Zvysit pocet cyklistll a usilovat o to, aby jizda na kole byla bezpecna a atraktivni.

e Vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras — najit a odstranit
obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy.

e Zajistit bezpecnost a bezbariérovost na trase — odstranit konkrétni mista a uUseky s vysokym
rizikem dopravnich nehod cyklistd.

e Vytvofit zdzemi vcili — zkvalitnit podminky pro parkovani a uschovu jizdnich kol, véetné
dostatecného hygienického zdzemi pro zaméstnance pfi dojizd'ce do prace.

e Realizovat lepsi kampané — zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu
jizdnich kol, dopravni vychovy, komunikaénich témat prevence dopravnich nehod,
znovuobjeveni potencialu cyklistiky a jeji disledkd na zdravi obyvatel.

e Vytvofit zdzemi pro odpocinek — podpofit vystavbu bezpecnych cyklotras a doprovodné

infrastruktury, podpofit projekt , Cesko jede”.
5.3.4.3 Navrh koncepce cyklistické dopravy

Koncepce cyklistické dopravy ve mésté Ostrava vychazi ze stdvajiciho stavbu cyklotras a je doplnéna o
navrhové trasy. Vysledkem bude systém cyklotras a cyklostezek, ktery propoji vyznamné méstské zdroje a
cile v odpovidajici kvalité. Kvalita cyklistické trasy se sklada z odpovidajictho povrchu vozovky (nejlépe
bezprasny pro kazdodenni cesty), feSeni stfetl s automobilovou dopravou a zazemi na obou koncich cesty.
Ve stdvajicim stavu je podil pfepravni prace cyklistické dopravy 2,6% - dle modelu dopravy. Ve vyhledovém
stavu je podil prepravni prace v roce 2020 vypocten na hodnotu 6,8%, vyhledovy podil pfepravni prace
v roce 2045 je 5,0%.

Navrh systému cyklistickych tras na Uzemi mésta ma za cil propojit ¢asti mésta a vyznamné cile pro
cyklistickou dopravu. Trasy musi byt vhodné pro kazdodenni dojizdku a i pro rekreacni cyklistiku. Zlepseni
kvality a bezpecnosti cyklistickych a pésich komunikaci je zohlednéno v ramci akénich pland jednotlivych
aktivit. Navysenim poctu cyklistl dojde ke snizeni poctu fidich vozidel, coz ma kladnou odezvu ve sniZeni
intenzit dopravy na komunikacéni siti mésta a snizeni tlaku na parkovisté osobnich vozidel. Aby byla
cyklistickd doprava dostatecné atraktivni a vyuZitelnd pro kazdodenni dojizdku i systémem B+R zejména

mimo Ostravu, je nutné vybudovat zdzemi v cilovych destinacich pro uschovu kola.

Je zfejmé, Ze cyklisticka doprava je do jisté miry sezonni zalezitost, na kterou maji velky vliv povétrnostni
podminky. Mimo letni sezonu je pocet cyklistl dojizdéjicich do zaméstnani a za ndkupy vyznamné nizsi, nez
za priznivého pocasi. Tento zpUsob vyuZiti kola bude vhodné zménit k delSimu ¢asovému obdobi pro vyuziti
jizdniho kola, ale to je velmi obtizné prosaditelné ptikazy a zakazy. Lidé musi chtit a je nutné je prfesvédcit a
nabidnout jim vyhodnéjsi feseni, nez pri pouZiti IAD. Na vétsim podilu cyklistické dopravy dle dopravniho

modelu a vypoctené délby prepravni prace se mirné snizuje podil VHD. Nutno dodat, Ze pti zhorseni
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povétrnostnich podminek béhem dne rfada cyklistl vyuZije sluzeb VHD — musi byt zachovana moZnost

pfepravy jizdnich kol v prostiedcich VHD.

Pfednostné budou stavebné rfeSeny dopravni zavady, které znemoZiuji cyklistovi prekonat vyznamné
bariéry v intravilanu, a které znepfijemnujici denni dojizdku. Mezi hlavni bariéry patfi Zeleznice, vodni toky
a spojeni vyznamnych obytnych lokalit s centrem Ostravy — kapacitni komunikace. Prekondni téchto

prekazek bylo feSeno vedenim cyklistické dopravy po silnicich II. tfidy.
Do navrhu jsou zafazeny tyto scénare:

e stav (vSechny cyklostezky, cyklotrasy co jiZ stoji, i se stavi, nebo budou hotovy do konce roku
2015)

e ke zruseni (bude ¢i jiZ je vybudovana vhodna cyklotrasa, stavajici bude zrusena)

e 2020 - kratkodoby scénar

e 2045 - Uzemni rezerva

Navrhové scénafe 2035/1 a 2035/2 nejsou do navrhu po konzultacich zafazeny. Nemotoristické
komunikace jsou nej¢astéji zarazeny v navrhovém obdobi roku 2020, nebot vétsinou jiz projekéné a izemné

pfipraveny a jsou na né pfipraveny finanéni prostredky.

Navrh je rozdélen dale na cyklistickou dopravu, kterd je vedena po vlastnim télese — cyklostezka. Déle

cyklisticka doprava vedena v ramci komunikace — cyklotrasa.
Navrh staveb je zobrazen ve vykresové pfiloze.
5.3.4.4 Navrh koncepce pési dopravy

Ani pési doprava nebyla navrhem opomenuta. V rdmci navrhu pési dopravy byl pouzit Generel dopravy
2009-2015, ktery detailné resi bariérové, bezbariérové trasy a jejich navrh ve mésté Ostrava. Jednotlivé
navrhy jsou samostatnou vykresovou ptilohou. DileZitou podminkou feseni bylo dosazeni cilli v blizkém
okoli (napf. Zeleznicni stanice, tramvajovd zastdvka, autobusova zastavka, trolejbusova zastavka, cirkevni
stavby, hrbitov, knihovna, zdravotnické zafizeni, kulturni zafizeni, |ékarna, obchod, posta, sprava mésta,
Policie, rybnik, sportovisté, Skolni zafizeni, sad). Dllezitym bodem v ndvrhu bezbariérovych tras je
dodriovéni pFislusnych CSN a to ve vztahu ke viem hendikepovanym obé&andm, tedy i t&m zrakové

postizenym, ktefi byvaji ¢asto v navrhu opomijeni.

Navrh také upozornuje na velké mnozstvi nebezpecnych prechodi. Nebezpecény prechod je ten, ktery

jde pres vice neZ jeden jizdni pruh v kazdém sméru.

Navrh klade také dliraz na zfizovani bezbariérovych prfechod(l a zastavek MHD.
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5.3.5 Dopravav klidu

5.3.5.1 Navrh koncepce statické dopravy

Staticka doprava je druh dopravy, ktery neni mozno v Ostravé opomenout, nebot ve vybranych

lokalitach se jedna o zavazny problém.

V minulém UP Ostrava byl pocitan stupefi automobilizace 1:2,7, v platném UP Ostrava se jiz poéitd, ze
stavajici stupen automobilizace je 1:2, z toho vyplyvd potfeba 20000 - 25000 stani. DalsSi ztraty jsou
zplisobeny dostavbou proluk v centru mésta. Tyto ztraty je také tfeba nahradit. UP navrhuje stavby, které

toto podporuji, tyto stavby jsou v navrhu zahrnuty.

Vzhledem k rozsahlé siti silni¢ni infrastruktury (mésto je moZno prejet do cca pal hodiny), neni mozné
IAD z centru Ostravy vyloucit. Dalsim dlivodem je vylidiiovani centra Ostravy. Lidé nejsou ochotni jezdit do
centra MHD.

Do ndvrhu jsou zafazeny tyto scénafe:

e 2020 - kratkodoby scénar
e 2035/1 - optimalni scénar
e 2035/2 — maximalni scénar

e 2045 - Uzemni rezerva

V centru Ostravy (v Moravské Ostravé a z ¢asti ve Slezské Ostravé) je navrZzeno zachovat stavajici systém
zény s regulaci parkovani. V okoli centra mésta jsou navrzeny P+G s dochazkovou vzdalenosti do 10 minut
slouzici ke kratkodobému zastaveni. S ohledem na urbanistickou strukturu mésta sité je dilezité budovani

zachytnych parkovist na obvodu historického jadra mésta k vyfizeni pochlzek po mésté.

Pro omezeni automobilové dopravy smérujici do centralni ¢asti mésta je na komunikacni siti jsou
navrZena mista pro umisténi parkovacich stani P+R (PARK + RIDE) s vazbou na zastavky MHD (u dopravnich

termindld a vyznamnych prestupnich uzld.

Dalsim vyznamnym problémem ve mésté Ostravé je parkovani na sidlistich. Z tohoto dlivodu byly
navrzeny parkovaci domy (urcend k dlouhodobym prondjmidm pakovacich mist rezidentlim), parkovaci
objekty vyhrazené (soukromda stani v uzavienych objektech) a povrchovd parkovisté (verejn3,

nezpoplatnéna stani urcena rezidentim).
5.3.5.2 Parkovaci politika mésta

Parkovaci politika mésta Ostravy se v centru Ostravy orientuje na parkovisté typu P+G, ktera umozni
navstévnikim za nizky poplatek vyfizeni pochlizek po mésté. Dale pak na parkovisté typu P+R urcené pro

omezeni vjezdu navstévnikl mésta do centra s vazbou na zastavky MHD a prestupni uzle. Navstévnikovi je
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umoznéno levné parkovani s blizkym, pohodlnym prestupem na MHD. Které ho rychle, komfortné, levné a

bezpecné dopravi do centra mésta, jak za praci, tak za pochlzkami.

Déale se mésto Ostrava orientuje také na umozZnéni stani rezidentim. Nejlépe komfortni parkovani v
kteroukoliv denni i no¢ni hodinu. Toto je moZno docilit organiza¢nimi Upravami, vystavbou nadzemnich ¢i

podzemnich garazi, ¢i rozsitenim parkovist na terénu na Ukor zelené.
5.3.5.3 Parkovani pro residenty v obytnych souborech mésta

Nedostatek parkovacich stani v jednotlivych méstskych obvodech lze fesit organizanimi Upravami,

dostavbou parkovacich ploch na terénu a vystavbou objektd hromadnych garazi.

Organizacni Upravy zahrnuji Upravy dopravniho znaceni spojené jen s malymi stavebnimi Upravami. Jde
napriklad o povoleni podélného stani na mistni komunikaci, povoleni stani ¢astecné na chodniku nebo
zvySeni kapacity parkovist Upravou zplsobu stani na plose. Snizovani poctu jizdnich pruhu, tam kde je to

kapacitné vhodné a nahrazeni jizdnich pruhu parkovacim stanim.

Dostavba na terénu je omezena moznostmi terénu a zplsobem napojeni na stavajici mistni komunikace,

zejména ve stisnénych podminkach starsi obytné zastavby a uzavienych sidlist.
Vystavba objekt( hromadnych nadzemnich garaZi je dlouhodoba narocnou investici.

Obrazek 38 Priklady parkovacich objektli Typu | a Il dle materialu Studie parkovani Ostrava
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Obrazek 39 Priklad parkovaciho domu v Ostravé

e Vystavba objektl podzemnich garazi je jako zpUsob pokryti nedostatku parkovacich mist v obytnych
zénach

Obrazek 40 Priklady z Ostravy
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V Ostravé je velky nedostatek parkovani pro rezidenty. Z tohoto divodu se Méstské obvody uvolili
k nestandartnim feSenim ¢astecné fesicim problémy s parkovanim. Jednim z téchto nestandartnich reseni
jsou vyhrazena placend parkovisté, dalSim je zbudovani si parkovaciho mista kdesi v zeleni na vlastni

naklady — pak je také vyhrazené stani.

Obrazek 41 Priklad vyhrazeného stani v Ostravé

5.3.5.4 Parkovaci z6na v centru mésta

V soucasné dobé je v centru mésta Ostravy (Moravska Ostrava) zfizena zéna placeného stani. Pro

redukci poctu vozidel v blizkosti centra se tato zéna doporucuje rozsifit po ulici Porazkova a
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Marianskohorska. Zéna je navrzena jako smisena, kde bude ¢ast vyhrazena pro bezplatné parkovani a cast
pro placené. Dale se doporucuje zona zavést v oblasti sidliSté Fifejdy jako rezidentniho stani. Navrh
dostatecného poctu stani pro rezidenty mulze byt i jednim z faktor(, pro¢ nebude dochazet k Ubytku

obyvatel v této ¢asti mésta.

V jizni ¢asti vymezené oblasti je velky pocet parkovacich domu a parkovist typu P+G, které jsou zfizeny
na mistech, odkud |ze pohodIné dojit do centra. V severni oblasti je parkovist méné a bude nutné jejich
dobudovani. DlleZité bude zvoleni optimalni parkovaci politiky a nastaveni ceny tak, aby lidé dojizdéjici do
centra za praci vyuzivali zachytna parkovisté P+R a nasledné pouzili sluzeb MHD. Oproti tomu navstévnici
mUzZou vyuzivat parkovisté P+G, kterd jsou v dochazkové vzdalenosti do centra. DilezZité je sjednotit ceny
parkovist v okoli centra, tak aby byla vyuzivana rovnomérné. Parkovisté P+R by vsak méli byt o néco
levnéjsi, nebot se nachazeji dale od centra a uZivatel musi vyuzit MHD. V tésné blizkosti centra by méla byt

podporovdana pouze kratkodoba stani.

Ve vymezené oblasti jsou také vyznaceny plochy pro rezidentni stani. Jedna se o sidlisté v okoli ulice
Manesova, Verdunskd a E. F. Buriana. Na tomto Uzemi je navrZeno parkovani pouze obyvatel pfislusné

oblasti. Pro optimalni urceni jednotlivych zén parkovani bude nutné zhotovit podrobnéjsi studii.
5.3.5.5 Parkovisté typu Park and Go

Studie ,Integrovany systém parkovani v Ostravé” (Mott MacDonald, 2012) uvaZuje s osmi misty pro

provozovani parkovist typu Park and Go. Jedna se o tato parkovisté:

e Frydlantské mosty — zpevnéna plocha jiz dnes existuje a nabizi kapacitu kolem 150 mist.

e Hala Tatran — soucasna zpevnénd plocha je pozlstatkem po oteviené hraci plose stadionu.
e Zimni stadion — stdvajici travnata plocha vznikla po rekultivaci zbofenisté zimniho stadionu, po
kterém nese parkovisté svij pracovni nazev.

e Estakada Ceskobratrskd — z vétsi ¢asti se parkovi§té nachazi na zpevnénych plochach pod mostni

estakadou, zbyvajici ¢ast pak vyuziva plochu zborenist po plvodni zastavbé.

e Most Pionyrl — parkovisté vyuZiva kamenitych ploch pod mostni estakadou, travnatych ploch uvnitf
severozapadni rampy MUK Bohuminska x Ceskobratrska a podél navriené pfistupové komunikace
v sousedstvi feky Ostravice.

e  Michdlkovickd Estakdda — parkovaci kapacity jsou umistény vyhradné pod mostni estakddou na

zpevnénych plochach.

o Slezskoostravsky hrad — stdvajici plocha parkovisté nabizi kapacitu kolem 100 mist a slouZi

predevsim navstévniklm hradu.
e Karolina — parkovisté je umisténo dovnitf rampy mimouroviiového napojeni Havlickova nabrezi do

ulice Na Karoliné.

Studie dale posuzovala atraktivitu jednotlivych parkovist (za Géelem porovnani navrhovanych

zachytnych parkovist), a to za predpokladu, Ze teoreticka kapacita je neomezena a vsichni fidi¢i smérujici do
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reSeného Uzemi chtéji vyuzit parkovisté systému Park and Go. Vypocet atraktivity probéhl na zakladé
minimalniho cestovniho ¢asu a poctu cest do dopravnich okrskl pres pFislusna parkovisté. Vyuziti parkovist

dle uvedenych kritérii ukazuje Tabulka 33. Tti nejvice atraktivni lokality jsou zvyraznény.

Tabulka 33 - VyuZiti parkovist v systému Park and Go za prfedpokladu neomezené kapacity.

Kod parkovisté Soucet vyuziti dle vah Poradi atraktivity
PGO1 P+G Frydlantské mosty 969 5.
PGO03 P+G Zimni stadion 142 7.
PGO6 P+G Estakada Michalkovicka 0 8.
PGO7 P+G Slezskoostravsky hrad 1087 4.
PGO8 P+G Karolina 958 6.
Celkem - 8 364

Zdroj: Integrovany systém parkovdni v Ostravé

Z vysledku vyplyva, Ze 62% ocekavané poptavky se rozdéli mezi 3 parkovisté: Hala Tatran, estakada

Ceskobratrska a Most Pionyr(i.
5.3.5.6 Parkovisté typu P+R

Vyse uvedena studie dale navrhuje vhodné lokality k umisténi zachytnych parkovist P+R, s ohledem na
dopravni napojeni parkovist a pési dostupnost verejné dopravy. Tyto lokality posuzovala dle ¢asové

dostupnosti, bez ohledu na jejich rozpracovanost:

e Hranecnik — termindl verejné dopravy s parkovistém s kapacitou 84 mist.

o Jirskd — zachytné parkovisté vedle terminalu vefejné dopravy u Hlavniho nadrazi. Parkovisté je
navrzeno jako objekt o péti podlazich, umistény v ktizovatce ulic Jirské a U Tiskarny.

o Hlucinska — zamér vychazi z prestavby kfizovatky Hlucinska x Slovenska, je navrZeno parkovisté
s kapacitou 90 mist. Vyhledové je ve stejné lokalité uvazovano doplnéni parkovaciho objektu
s kapacitou az 500 mist.

e Hulvaky — zachytné parkovisté by mohlo vzniknout v navaznosti na tramvajovou zastavku
Hulvaky v ulici 28. fijna a preloZenou tramvajovou tocnu, jejiz realizace je jiz pfipravena.

e DUl Jeremenko — parkovisté vznika za predpokladu rozsahlé prestavby kfizovatky Misteckd x
Rudna na plnohodnotnou mimouroviovou kfizovatku. V souvislosti stim je prelozena
tramvajova trat a do uvolnéného prostoru jsou umisténa dvé parkovisté s Uhrnnou kapacitou
201 mist.

e Vitkovice — pfedpoklada se vznik dvou parkovist v lokalité vitkovického nadrazi.

e Dubina — zdmér povrchového parkovisté pobliz tramvajové smycky s vyhledovou kapacitou 90
mist. Ve stejné lokalité je navrzen také parkovaci diim o 450 mistech, urcéeny vSak prevainé pro

rezidentni parkovani.
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e Svinov — lokalita svinovského dopravniho terminalu.
e Zdibreh — lokalita sousedici s ndkupnim centrem Avion byla vybrana s odkazem na zdmér

vystavét zde Zelezni¢ni zastavku s pfimym vlakovym spojenim do centra mésta.

Studie, stejné jako v pfipadé parkovist Park and Go, posuzovala atraktivitu jednotlivych parkovist (za
uéelem porovnani navrhovanych zachytnych parkovist), opét za predpokladu, Ze teoretickd kapacita je

neomezena a vsichni fidi¢i smérujici do feSeného Uzemi chtéji vyuzit parkovisté P+R.

Zvysledku vyplyva, Ze 91% potencidlnich uZivateld se rozdéli mezi 3 parkovisté: DUl Jeremenko,

Hranecnik a Hlucéinska.

Tabulka 34 - Vyuziti parkovist v P+R za predpokladu neomezené kapacity.

Kod parkovisté Soucet vyuziti dle vah Poradi atraktivity
PRO2 P+R Jirska 245 5.
PRO4 P+R Hulvaky 476 4.
PRO8& P+R Vitkovice 0 6.,7.,8.,9
PRO7 P+R Dubina 0 , 7., 8.,
PRO8 P+R Svinov 0 , 1., 8.,
PRO9 P+R Zabfeh 0 y T 84y
Celkem - 8 364 -

Zdroj: Integrovany systém parkovdni v Ostravé

5.3.6 Systém carsharing a carpooling

5.3.6.1 Carsharing

Jedna se o systém sdileni automobil( vice lidmi, ktefi nepouzivaji vozidlo tak ¢asto a nakup vozidla by se
nevyplatil. V nejbézné;jsi podobé je zfizena organizace, kterd je vlastnikem automobil(, stara se kontroly a
opravy vozidel a pronajima je uZivatelm. Zdjemci o uZivani vozidel se musi zaregistrovat na strankach a
v pred uZitim vozidla automobil zarezervovat. Vétsinou jsou placeny dva druhy poplatk( a to pausalni a za
ujeté kilometry + hodinovou sazbu. Auto si zakaznik odblokuje kartou a pfi ¢erpani pohonnych hmot plati
elektronickou kartou patfici k vozu. Po navratu auto zaparkuje a odhldsi, ¢imZ se vozidlo opét nabidne

ostatnim uzivatellm.
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Vyhodou carsharingu oproti vlastnictvi vozidla je, Ze pronajimané automobily jsou vyuzivany castéji a
jsou také castéji obnovovany. Dale zakaznici vyuZivaji vozidlo pouze tehdy, kdyZ nezbytné potiebuji a je

prokazané, ze najezdi méné kilometrd, nez kdyby vozidlo vlastnily.
Vyhody:

e ekonomiénost: pro lidi, ktefi najezdi méné nez 15000 km/rok je carsharing levnéjsi nez
vlastnictvi vozidla

e Setfi starosti: uzivatel se nemusi starat o opravy, pojisténi, udrzbu

e Setfi Cas: uZivatele nemusi hledat parkovaci mista, carsharingova auta maji vyhrazend mista
k stani

e Setfi Zivotni prostredi: vlastnik vozidla ma tendenci vozidlo co nejvice pouzivat

e vice mista: vozidlo pouzivané vice uzivateli Setfi parkovaci mista ve méstech

e ekologi¢nost: vyssi vyuZivani jednotlivych vozi zajistuje castéjsi obména vozového parku, snizuje
se zatéZ na zZivotni prostredi

e partner vefejné dopravy: moznost vytvoreni kombinované jizdenky, v Brémach si zakoupilo

kombinovanou jizdenku 1/3 zakaznikd
V Ostravé je v soucasné dobé pouze jedna carsharingova spolecnost — Autonapdil.
5.3.6.2 Carpooling

V kontextu managementu mobility se mysli zejména organizovani spolecného dojizdéni zaméstnancu
osobnimi automobily nebo mikrobusy, pficemZ hlavnim cilem je zvysSit obsazenost vozidel, jimiz se
zaméstnanci prepravuji a neposledni fadé také nabidka pruzného ¢asového ramce, kdy si zaméstnanci sami

voli skupinové odjezdy podle svoji pracovni doby.
Pro nastupovani a vystupovani cestujicich u terminal( VHD je vhodné zfizovat zastavovaci stani K+R.

Sdilenim jizdy dochazi k dsporam na pohonnych hmotach, pojisténi a udribé vozidla. V nékterych
zemich dochazi k €éasové uspore diky tomu, Ze maji zavedeny specidlni jizdni pruhy pro uZivatele spolujizdy,
coz prindsi vyhody zejména v dobé dopravni Spicky. Kromé toho spolujezdci mohou ¢as béhem jizdy vyuzit
také k jinym uceldm neZ je samotné fizeni vozidla. Celkovym pfinosem je pak redukce negativnich vliv

z dopravy na ovzdusi.
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Osobni prfinosy pak jsou: méné stresu béhem dojizdéni, financni Uspory na cestovném, vice volného

¢asu, mensi potieba parkovaciho prostoru (za celou skupinu parkuje pouze jedno vozidlo).

1
|
1

V pripadé mimoradnych uddlosti, kdy se uZivatel spolujizdy potfebuje dostat v nedohodnutou dobu
dom nebo v pripadé, Ze pracuje prescas a ostatni spolujezdci potfebuji odjet dfive, ve vétsiné pripadl
existuje program tzv. ,zarucené cesty domua“ (Guaranteed Ride Home program), ktery byva sponzorovan
bud' pfimo zaméstnavatelem (napf. formou specidlniho kontraktu s taxisluzbou) nebo méstskym uradem
(praxe z USA). V idedlnim ptipadé jsou predevsim vétsi podniky vybaveny softwarem, ktery umoziuje
bezplatné a rychlé propojeni vSech moZnosti dojizdéni z jednoho zdroje do jednoho cile a zaméstnanci tak
maji moznost zaregistrovat se online a vidét ¢asové i kapacitni moznosti pro jejich pripadnou spolujizdu. V
radé pripadl je tato praxe nezbytna, protozZe firmy nemaiji k dispozici neomezeny pocet parkovacich mist a

z téchto dlvodl dochazi k ,pfirozené regulaci” jednotlivych jizd osobnim automobilem do prace.

Carpooling je dopliikovym opatfenim k celému systému alternativni dopravy, ktery je managementem
mobility nabizen v ramci dojizdéni zaméstnancu ¢i jinych cilovych skupin v dané lokalité (MHD, cyklisticka a
pési doprava). V ramci multimodality je carpooling vhodnou variantou i pro ¢ast prepravniho retézce (napf.

spolujizda ze sidla firmy na hlavni vlakové nadrazi a dale Zelezni¢ni dopravou do blizké vesnice...).

5.3.7 Organizace a fizeni provozu

V poloviné minulého stoleti zacal byt kladen vétsSi dlraz na tizeni dopravy pomoci sofistikovanéjsich
systému, tak aby byla zajisténa vétsi plynulost a bezpecnost dopravy. V nasledujicich letech doslo
predevsim ve vyspélych zemich Evropy a Severni Ameriky k velkému rozmachu tohoto druhu fizeni a jejich

zdokonalovani a vyvijeni.

Pro tuto skupinu systému je pouzivan nazev dopravni telematika. Slovo telematika je spojenim dvou slov

a to telekomunikace a informatika. V zakladnim konceptu je rozdélena do nékolika skupin:

e sluzby pro cestujici a fidice (uZivatele)
e sluzby pro spravce infrastruktury
e sluzby pro provozovatele dopravy

e sluzby pro vefejnou spravu (napojeni na informacni systémy verejné spravy — ISVS)
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e sluzby pro bezpecnostni, zachranny a krizovy systém (IZS —

Obrazek 42 — Priklady telematického fizeni dopravy
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Podstatou téchto oborl telematiky je sbér na nasledné vyhodnoceni dat. Sbér je uskutecnovan za

pomoci detektori instalovanych na dopravni siti. Data mohou prichazet z detektor(, pred svételné fizenou

kfizovatkou, z tuneld, z kamerového systému ve mésté, z meteorologickych stanic u komunikaci atd. Na

zakladé zpracovani téchto informaci jsou upravovany fidici systémy, informacni tabule nad komunikacemi,

délky cykld na jednotlivych kfizovatkach nastaveni zelené vina pro zatizeny smér a preference MHD na

ktizovatkach.

Timto procesem lIze docilit lepsi informovanosti Ucastnik(i silnicniho provozu a umoZnit jim napf.

informace pro vybér optimalni cesty. Dale je moZné optimalizovat systémy fizeni a tim docilit vyssi

plynulosti, bezpecnosti, ekologizaci provozu, omezeni kongesci a zvysit efektivnost ptepravy.

,

Telematické systémy dokdzZi fidit celé oblasti mést nebo jen jednotlivé kfizovatky. Podle systému Fizeni

se déli na dvé skupiny:

e centralizované
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e decentralizované

U centralizovaného ftizeni posilaji detektory informace zjednotlivych uzld o aktudlnim provozu a
optimalizace ftizeni se provani na zakladé informaci z celé oblasti. Tento druh Fizeni je velmi ekonomicky a
technicky narocny (zalezi predevsim na velikosti fizené oblasti). OvSem oproti decentralizovanému fizeni se
vyznacuje vyssi efektivnosti a lepsi koordinaci jednotlivych smérd dopravniho proudu. Prikladem tohoto
fizeni je napriklad systém SCOOT (Split, Cycle and Offset Optimisation Technique), pouzivany predevsim ve

velké Britanii nebo systém SCATS (Sydney Coordinated Adaptive Traffic Systém), pouZivany v Australii.

Decentralizované fizeni vyhodnocuje pouze konkrétni uzel (napf. svételné fizena kfiZovatka) a na
zakladé informace z detektoru pfislusny rfadi¢ provede Upravu fizeni bez ohledu na okolni uzly. Vyhodou
tohoto fizeni je nizsi technicka narocnost a pruznéjsi dprava jednotlivych uzll. Prikladem fizeni mizZe byt
systém MOTION (Method for the Optimisation of Traffic Signals In On-line controlled Networks) nebo

systém TASS (Traffic Actuated Signal plan Selection), pouzivany v Némecku, Rakousku a prvnii v Praze.

Dalsimi prvky telematiky, které je mozné vyuZit ve vétSich méstech je navadéni vozidel na parkovisté a
informovanost o obsazenosti jednotlivych parkovist. Tyto informace muiZou byt umistény pfimo na
informacnich tabulich u komunikaci tak na internetu. Pro statickou dopravu je mozné poutzit také mobilni

aplikace a vyuZivat placeni pomoci chytrych telefon(.

V neposledni fadé mohou byt telematické systémy vyuzity v hromadné dopravé. Pri preference MHD na
kfizovatkach, muze byt vyuZita tzv. aktivni preferenci, kdy vozidlo pres palubni podita¢ bezdratové
komunikuje s radi¢em pfislusné krizovatky a dle poslanych Gdajl o poloze a zpozdéni oproti jizdnimu fadu

fadi¢ vyhodnoti zafazeni pfislusné faze.
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Obrazek 43 - Princip aktivni preference vozidel MHD
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zdroj: Tichy Tomas, Ridici systémy dopravy — dopravni telematiky

Dale IT systémy mohou slouzit na zastavkdch MHD, kdy jsou cestujicim poskytovany informace o
skute¢ném prijezdu prostfedkd hromadné dopravy. Tyto informace jsou zjistovany z predchozich zastavek a
je vypocten pravdépodobny cas pfijezdu do konkrétni zastavky. Dalsi moZnosti je vyuZiti tzv. iTAGU. Jedna
se o specialné upravenou bezkontaktni ¢ipovou kartu, ktera obsahuje data. Karta umoziuje zjisténi odjezdu
nejblizsich spojd z vybrané zastavky a to za pomoci chytrého telefonu, se kterym komunikuje pomoci NFC
rozhrani nebo za pomoci QR kddu, ktery je na karté vytistén (pro poutziti je nutné mit chytry telefon

vybaven systémem NFC nebo nainstalovanou aplikaci pro ¢teni QR kéd).

Pouzitim telematickych systéma v Ostravé by pfispélo:

e RychlejSimu reagovani na vykyvy intenzit

e Zmirnéni kongesci

e VyssSidohled nad dopravni siti

e  VysSi plynulost dopravy

e Moznost pfizplUsobeni kfizovatek pozadavkim IDS
o Vy3si preference hromadné dopravy

e Vyssiinformovanost tUcastnik(l provozu

e VysSi vyuZiti parkovacich mist

Tyto vize jsou soucasti akénich pland, které cili na zejména na sniZeni doby jizdy prostfedkd MHD a tim
navySeni jeji atraktivity pro obyvatele mésta a pfiméstskych oblasti. Nejednd se jenom o tramvajovou

dopravu, ale i autobusovou a trolejbusovou dopravu, kde je rovnéz nutné snizit jizdni doby a zavést
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preferenci pred automobilovou dopravou. Dynamické fizeni dopravy a véasné informace pro fidice maji za
cil snizit kongesce na kfiZzovatkach a na patefnich trasach zrychlit prijezd méstem. Synergickym efektem
téchto opatteni bude zvySeni poctu cestujicich v hromadné dopravé, zkraceni délek kolon vozidel a tim

dojde k ¢astecnému zlepseni Zivotniho prostfedi — omezeni vypousténi vyfukovych plyna.

5.4 PROBLEMATIKA CENTRALNI CASTI MESTA

Problematika zvySeni atraktivity centrdlni ¢asti mésta je téma, které presahuje moznosti feseni v PUM.
Hlavnim ddvodem malé atraktivity centra je odliv komerénich a pracovnich aktivit mimo centrum na jeho
okraj. Dale dochazi k odlivu obyvatel centra, a to z dlivodu stéhovani se na klidnéjsi okraj mést a obci a kvl
nedostatecné bezpecnosti zejména ve vecernich hodinach. Na tuto problematiku je nutné nahlizet i z jinych
pohledl nez je dopravni problematika a napravit pfi¢iny odlivu obyvatel, navstévnik(i a podnikateld

z centralni ¢asti mésta.

Z hlediska zajisténi dopravni obsluznosti je centrdini ¢ast mésta dobre obslouzena MHD (tramvaj,
trolejbus), je zde dostatek placenych i neplacenych parkovacich mist a omezeni vjezdu pro automobily (pési
zéna) neni tak rozsahlé, aby bylo vzhledem k velikosti mésta pfiliS omezujici. Problémem je parkovani
rezidentd, ktefi nemaji dostatek vyhrazenych parkovacich mist (pfiliSs mnoho povolenych stani na nizky
pocet vyhrazenych mist, nerespektovani vyhrazenych mist fidi¢i bez povoleni). Dalsim problémem jsou
administrativni budovy, jejichz ndjemci nevyuzivaji zpoplatnéna parkovaci stani v budové, ale parkuji sva

vozidla na verejné pristupnych parkovistich.

Oziveni centra mésta lIze docilit vyhradné zvySenim atraktivity ndvstévy, zlepsenim cCistoty a bezpecnosti
obcanl i navstévnikl. Samoziejmou soucasti zvySeni atraktivity pro obyvatele a navstévniky je:
e Zvyseni poctu vyhrazenych mist pro rezidenty a dlisledna kontrola ze strany méstské policie
e Zvyseni poctu komercnich pfilezitosti a sluZeb, které se v centru konaji, a to s prihlédnutim
k zajmam vsech socidlnich a vékovych skupin obyvatelstva
e Navyseni poctu pracovnich ptileZitosti
e Optimalizace poctu placenych parkovacich mist pro kratkodobé stani vozidel
e ZlepSenim pfistupnosti na kole véetné moZnosti bezpe¢ného odstaveni kola

e ZvySeni kvality bydleni, zejména s ohledem na zelen a klidové ¢asti

5.5 RESENi NEOCEKAVANYCH UDALOSTI

Nakladni doprava je v soucasném stavu nezbytnd pro rozvoj a fungovani primyslu, ktery je nutné
vzhledem k nezaméstnanosti v regionu ddle rozvijet a podporovat. Z hlediska zasad PUM je nutné rozvoj
pramyslovych aktivit fesit i s ohledem na navazujici nakladni dopravu, ktera ma v sou¢asném stavu omezen
prijezd uzemim. | pres tento fakt je mozné trasy nakladnich vozidel smérovat na kapacitni komunikace,

které jsou v ramci PUM navrhované a jsou vedeny mimo obytnou zastavbu mésta a dalsi sidla v regionu.
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Z tohoto dlvodu nové pramyslové aredly vznikaji a mély by vznikat u kapacitnich komunikaci mimo

obytnou zastavbu. Je tedy véci Uzemniho planu, kde jsou nové lokality navrhovany.

Dalsi nezbytnou podminkou pro omezeni automobilové nakladni dopravy je moZnost napojeni na
Zelezni¢ni vlec¢ky. Mésto Ostrava a okoli md znaéné mnozstvi dnes nevyuzivanych Zeleznic¢nich viecek, které
je mozno pro nové pramyslové aredly vyuZivat, pripadné vybudovat nové. Pfevedeni veskerého transportu
zboZi na Zelezni¢ni dopravu neni v sou¢asném stavu mozné, nebot Zelezni¢ni dopravci nejsou dostatecné

operativni a ne vSechny komodity je moZno po Zeleznici pfepravovat.

Kompromisnim feSenim mezi pIné Zeleznicni a pIné silni¢ni dopravou je preprava ndvésl po Zeleznici na

delsi vzdalenosti. Tyto vlaky jsou jiz provozovany a tento systém je vhodné do budoucna ddle rozvijet.

Velkou budoucnost ma kontejnerova preprava, kde je moziné vhodné kombinovat Zelezni¢ni a
automobilovou dopravu. Logisticka centra jsou situovana u patefnich silnicnich taht a nakladni vozidla

nezajizdi do obytnych zén mésta.

Do vyhledu mlzZe byt uvaZovano i s lodni dopravou. V Gzemné planovacich dokumentaci je uvazovano
v Uzemni rezervé s praplavem Labe - Odra - Dunaj, ktery ma trasu vedenu feSenym Gzemim. Soucasti této
vodni cesty bude vzhledem k potencidlu mésta i nakladni pfistav, kde bude provadéna prekladka mezi lodni,
Zelezni¢ni a automobilovou dopravou. Dle dostupnych informaci by Ostravsky pfistav mél byt z hlediska
mnoZstvi pfekladaného zboZi nejvétiim pristavem Ceské republiky. Pfivedeni vyznamné vodni cesty do
kraje bude dalsim vyznamnym impulsem k rozvoji hospodarskych aktivit, které nahradi stavajici aktivity
v Utlumu. Novy pruaplav s navazujicim komerénim potencidlem by mohl byt novym impulsem pro rozvoj

kraje.

Cilem udrZitelné dopravy je ekologické a Cisté mésto. Proto by méla byt ddle podporovana forma
nakladni doprava, kterd nevytvari dalsi zatéz pro Zivotni prostfedi a ma Sanci se rozvijet. Tato budoucnost

zavisi zejména na jiz zminéném rozvoji Zeleznice a kanalu Labe — Odra- Dunaj.

5.6 ZKLIDNOVANi DOPRAVY

Zklidriovani dopravy je Uprava ulicniho prostoru se zamérfenim na omezeni dopravni funkce a posileni
obytné, estetické, spolecenské a obchodni funkce ulice. K dosaZeni tohoto cile se pouZziva fyzickych a

psychologickych opatieni.

Pti zklidrovani oblasti mésta je dllezZité zvazit, jaké ulice se mohou zklidiovat a kterym musi byt
ponechana prioritni dopravni funkce. Ulice, tvofici dopravni funkci, je vhodné oddélit od obytnych dom
idedlné Sirokymi pasy zelené se stromy nebo v pfipadé nutnosti za pomoci protihlukovych stén. Vyhoda
protihlukovych stén oproti pasim zelené je mensi prostorova narocnost, ale za cenu nizsi estetického

dojmu vnimaného jak fidici, tak obyvateli mésta.
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Kazda skupina obyvatel ma jiné poZzadavky na vyuziti té samé ulice a je potreba se snazit vyhovét vétsiné

uzivateld.

Obréazek 44 — RGzné potieby jednotlivych skupin uZivateld ulice

POTREBUJI
VODU, SVETLO
A VZDUCH

CHCEME_
BEZPECNE
PREJIT

CHCI
RYCHLE

CHCI TADY
R VKLIDU

BEZPECNE
JEZDIT NA

Zdroj: NO Landesregierung KfV, Grafik: Christian Zuckerstétter

Nejvice ohroZzenymi skupinami Ucastnikl provozu jsou chodci a cyklisté. Pfi sraZce s vozidlem jsou to

pravé tyto skupiny, které nesou nasledky na zdravi nebo Zivoté. Z tohoto dlvodu je nutné zajistit soulad

jednotlivych skupin a vhodné je od sebe oddélit.

U automobilové dopravy je dlleZité zajistit, aby fidi¢i dodrzovali nejvyssi povolenou rychlost. PouZitim

fyzickych a psychologickych prvkl se mize docilit k donuceni Fidi¢l nejvyssi dovolenou rychlost dodrZovat.

Cilem ovSem neni terorizovat fidice a vytvorit témér neprljezdnou oblast, ale optimdlnim zvolenim

pfislusnych prvki zajistit soulad vSech skupin a zvysit bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.

Obecné lIze konstatovat, Ze fyzické prvky jsou daleko ucinnéjsi neZ prvky psychologické. Mezi fyzické

prvky patfi:

vjezdové brany a délici ostrivky

zpomalovaci prahy a polstare

vysazené krizovatkové plochy (mozZné integrovat s prechodem pro chodce)
fyzické zuzeni komunikace

mini okruzni k¥iZovatky

Do psychologickych prvk( zklidnovani dopravy se radi:

optické brzdy
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e optické zvyraznéni prechodll pro chodce
e zUZeni jizdnich pruhl pomoci vodorovného dopravniho znaceni

e zména barvy povrchu komunikace

Nejcastéjsim typem zklidnovanych ulic jsou obsluzné komunikace, kde je vysoka intenzita chod( a vztah

dopravy je predevsim zdrojovy a cilovy.

Pfinos zklidriovani vhodné zvolenych ulice nebo oblasti mizZe mit velky vyznam zvyseni kvality bydleni a
Zivotni Urovné obyvatel. Pfi vhodném feSeni dojde k odstranéni tranzitni doprava, ¢imz je zajisténo snizeni
nezadouciho hluku a exhalaci z vozidel, zvySeni bezpecnosti provozu a zvySeni estetické a architektonické

urovné oblasti.

5.6.1 Omezeni prijezdu nakladnich vozidel obytnymi ¢asti mésta

Ostrava je prlmyslové mésto s vysokym podilem nakladni dopravy. Je proto dllezité zajistit, aby
nakladni vozidla byla vedena po kapacitnich komunikacich ke své cilové oblasti. Omezeni vjezdu do
obytnych ¢asti dojde k odstranéni tranzitni dopravy a zvyseni kvality bydleni. Omezeni prljezdu je mozné
zajistit bud’ pomoci dopravniho znaceni, které bude zakazovat vjezdu nakladnich vozidel mimo dopravni
obsluhu nebo pomoci zklidnéni komunikaci v obytnych ¢astech, kdy dojde k prodlouZeni ¢asu potiebné

k projeti oblasti a tim k zneatraktivnéni pro tranzitni dopravu.

5.6.2 Omezeni prijezdu individuadlni dopravy centem mésta

Omezeni prljezdu individudlni dopravy centrem mésta poveden stejné jako u omezeni prljezdu
nakladnich vozidel obytnymi oblastmi k odstranéni tranzitni dopravy, kterda je v centru neZadouci. Na

druhou stranu dochdzet k postupnému vymirdni centra.

Prijezd centrem mUiZe byt bud zpoplatnén, nebo Uplné zakdzan pomoci svislého dopravniho znaceni.
Vjezd by byl povolen pouze vozidldm MHD, dopravni obsluze a rezidentim. Dopravni obsluznost centra by
zajistovala méstskd hromadnd doprava nebo parkovisté typu P+G (PARK and GO), které by se nachazely

v dochazkové vzdalenosti od centra.

5.6.3 Obytné zény a zény 30

Obytnd zéna je zafazena dle CSN 73 6110 do kategorie D1, komunikace se smi$enym provozem.
Dopravni funkce je potlacena, je kladen diraz na zklidnéni dopravy a zajisténi minimalni rychlosti vozidel,
ktera je dle zakona 361/2000 Sh. definovana na 20 km/h. Choddim je umoznéno pohybovat se po celé Sifce
komunikace s tim, Ze musi umoznit prljezd vozidel. Vyznamnym prvkem obytné zény by méla byt rekreacni

Cast a vyssi architektonicka Uroven normalnimu uliénimu prostoru.

Obytné zény se navrhuji tam, kde prevlada intenzita pési dopravy. Nejcastéji jsou to centra mést nebo

oblasti s nizkou zastavbou rodinnych domda. V Ostravé je navriena moznd vystavba obytné zény v oblasti
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Muglinov a Pustkovec. Pro konkrétni vymezeni obytnych zén je vSak nutna ddkladnéjsi studie, ktera bude

urcovat, které ulice by mohli byt pfestavény na obytnou zénu.

Zéna 30 patfi oproti obytnym zénam do kategorie C, obsluZznych komunikaci. Nejcastéji se zfizuje
v oblastech sidlist, kde je vyssi intenzita vozidel, kterd neumoziuje vybudovani obytné zény. Vytvorenim
zony 30 je snizen podil tranzitni dopravy ddle snizena hlukova zatéz a exhalace, které jsou v obytnych

¢astech vysoce nezddouci. Oproti obytné zéné je prestavba na zénu 30 méné financné nakladna.

Na uzemi mésta Ostravy povazujeme za vhodné zfizovat prevainé zény 30, které nemaji nékterd
omezeni obytnych zén a nevyZaduji tolik navazujicich opatfeni. Jak bylo zjisténo, tak nékteré obsluiné
komunikace jiz maji rychlost omezenu na 30 km/h a navriené komplexni zény bude pouze rozsifenim.
V rdmci PUM jsou navrzeny pomérné rozsahlé zény 30, které se snazi podchytit vSechny oblasti, kde neni
zadouci rychld jizda vozidel. Jednd se predevsim o ulice, kde Ize ocekavat pohyb déti, kde se vyskytuje
parkovani vozidel, a které nemaji dostatecnou Sitku. Jedna se tedy predevsim o sidliStni komunikace na
vSech velkych sidlistich (Poruba, Pustkovec, Ostrava — Jih, Zabteh atd.). Ddle jsou to oblasti, kde je pfevazné
zastavba rodinnymi domy, a kde Ize predpokladat zvySeny pohyb déti. Z téchto zén jsou vypustény hlavni
komunikace, kde snizeni rychlosti na 30 km by bylo nezadouci z hlediska plynulosti provozu. Navrh zén 30

vyzaduje podrobnéjsi studii z hlediska rozsahu a ndvrhu dopravniho znaceni.

5.7 ZAJISTENi UDRZITELNE NAKLADNi DOPRAVY, KOMBINOVANA DOPRAVA A DALSi
DRUHY DOPRAVY

Nakladni doprava je v soucasném stavu nezbytnd pro rozvoj a fungovani primyslu, ktery je nutné
vzhledem k nezaméstnanosti v regionu ddle rozvijet a podporovat. Z hlediska zasad PUM je nutné rozvoj
pramyslovych aktivit fesit i s ohledem na navazujici ndkladni dopravu, ktera ma v sou¢asném stavu omezen
prijezd uzemim. | pres tento fakt je mozné trasy ndkladnich vozidel smérovat na kapacitni komunikace,
které jsou v rdmci PUM navrhované a jsou vedeny mimo obytnou zastavbu mésta a dalSich sidel v regionu.
Z tohoto dlvodu nové pramyslové aredly vznikaji a mély by vznikat u kapacitnich komunikaci mimo
obytnou zastavbu. Je tedy véci izemniho planu, kde jsou nové lokality navrzeny. Problém miiZe nastat u
prestavbovych lokalit, které se ¢asto nachazi v blizkosti stavajici zastavby a budovani novych komunikaci
pro napojeni na nadrazenou sit je nemoiné. V téchto pfipadech je nutné stanovit trasy pro obsluznou
nakladni dopravu s ohledem na prostorové moznosti stavajicich komunikaci a zejména pfipadnou pftilehlou

bytovou zdstavbu.

Stdvajici zony s omezenim vjezdu ndkladnich vozidel doporucujeme ponechat. Z hlediska méstské policie
je nutnd cCastéjsi represe neukdznénych fridicl, ktefi porusuji zdkaz vjezdu do zén. Nabidkou novych
obchvatovych komunikaci bude mozné zény se zdkazem vjezdu nakladnich vozidel rozsifit. Jmenovité by

tak mohlo nastat o Porubé po zprovoznéni prelozky I/11.

Dalsi nezbytnou podminkou pro omezeni pro omezeni automobilové ndkladni dopravy je moznost

napojeni na Zeleznicni vlecky. Mésto Ostrava a okoli ma znacné mnozstvi dnes nevyuzivanych Zelezni¢nich
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vlecek, které je moZno pro nové priamyslové aredly vyuZivat, pripadné vybudovat nové. Prevedeni
veskerého transportu zboZi na Zelezni¢ni dopravu neni v sou¢asném stavu mozné, nebot Zelezni¢ni dopravci

nejsou dostatecné operativni a ne vSechny komodity je moZno po Zeleznici pfepravovat.

Kompromisnim feSenim mezi pIné Zeleznicni a pIné silni¢ni dopravou je preprava ndvésl po Zeleznici na

delsi vzdalenosti. Tyto vlaky jsou jiz provozovany a tento systém bude vhodné do budoucna dale rozvijet.

Velkou budoucnost ma kontejnerova preprava, kde je moziné vhodné kombinovat Zelezni¢ni a
automobilovou dopravu. Logistickd centra jsou situovana u paternich silnicnich tahl a nakladni vozidla

nezajizdi do obytnych zén mésta.

Do vyhledu mlze byt uvaZovano i s lodni dopravou. V Gzemné planovacich dokumentaci je uvazovano
v Uzemni rezervé s priplavem Labe - Odra - Dunaj, ktery ma trasu vedenu feSenym Uzemim. Soucasti této
vodni cesty bude vzhledem k potencidlu mésta i nakladni pfistav, kde bude provadéna prekladka mezi lodni,
Zelezni¢ni a automobilovou dopravou. Dle dostupnych informaci by Ostravsky pfistav mél byt z hlediska
mnoZstvi prekladané zbo?i nejvétsim pristavem Ceské republiky. Pfivedeni vyznamné vodni cesty do kraje
bude dalSim vyznamnym impulsem k rozvoji hospodarskych aktivit, které nahradi stavajici aktivity v atlumu.

Novy prlplav s navazujicim komerénim potencialem by mohl byt novym impulsem pro rozvoj kraje.

5.8 VLIV NAVRZENYCH OPATRENi NA ZVYSENi KVALITY ZIVOTNiHO PROSTREDI

Omezeni zdroje negativnich vlivi

Do této skupiny patfi systémové zmény, které pozitivné ovliviiuji dopravni rezim (vystavba novych
komunikaci, dopravni zklidinovani, podpora vefejné osobni a cyklistické dopravy aj.). DalSimi opatienimi

této skupiny je zvySovani kvality dopravnich prostfedkd a kvality udrzby komunikaci.

Systémové zmény

IM

e Qdstranéni,uzkych hrdel” v méstském dopravnim systému

e Instalace tichych povrch(i vozovky v kritickych Usecich

e ZlepSeni moznosti parkovani a odstavovani vozidel

e Zvyseni vyuziti kapacity sité pozemnich komunikaci zkvalitnénim organizace a fizeni dopravy
o Preferovani vefejné osobni dopravy

e Rozvoj cyklistické a pési dopravy

e Podpora kombinované dopravy

e Zavedeni nizkoemisnich zén

e Trvala pozornost Cisténi komunikaci z hlediska prasnosti

Opatieni Dopravniho podniku Ostrava
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Dopravni podnik Ostrava v zafi 2013 zvefejnil strategii ekologizace a modernizace MHD ,,Zelena a Cista

Ostrava 2025“. Strategie uklada tyto cile:

Rozvoj patefni tramvajové sité — vystavba novych trati, zvySeni komfortu a rychlosti
cestovani

Nahrada vnitro obvodovych autobusovych linek elektrobusy

Nahrada mezi obvodovych autobusovych linek CNG autobusy

Zachyceni priméstské automobilové a autobusové dopravy na nové vybudovanych

prestupnich termindlech (prestup na MHD)

Strategické projekty MHD v Ostravé do roku 2025

Vybudovani dopravnich terminald a prestupnich uzld

Pofizeni CNG autobus( se zazemim

Vystavba trolejbusové traté na Hraneénik

Vystavba tramvajovych trati v Porubé

Vystavba trolejbusové traté pres Karolinu a centrum

Vystavba tramvajové traté pres Karolinu do centra

Zvyseni cestovni rychlosti na tramvajové siti — na Usecich se samostatnym draznim télesem
zvyseni rychlosti na 80 km/h, na modernich tramvajovych vyhybkach na 30 km/h

Zvyseni komfortu pro cestujici — plné klimatizované vozy, bezdratové pripojeni, inteligentni

informacni systémy, komfortni odbavovaci systémy, modernizované zastavky

VloZeni prekazky

Do této skupiny patfi ta technicka opatteni, kterd maji zamezit nebo alespon zhorsit podminky pro Sifeni

negativnich vlivli smérem od zdroje do okoli, smérem k chranénym objektdm. Patii sem:

protihlukové clony
valy
vegetacni izolaéni pasy

vedeni komunikace v tunelu.

Opatieni na chranéném objektu

Jedna se o moZné technické Upravy objektll, jez omezuji pronikani zejména hluku do vnitfniho prostoru

objekta.
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5.9 MULTIKRITERIALNi OPATRENi PRO ROZVOJ UZEMIi
5.9.1 Doprava, jako podklad pro dalsi profese

Rozvoj uzemi musi byt ve fazi projektové pripravy posuzovdan z vice hledisek, ktera ovlivni jednak vlastni
zastavénost a vyuZitelnost Uzemi, ale musi byt posouzeny i vlivy na navazujici stavajici zastavéné uzemi a
zejména Zivotni prostiedi. Dikladné multikriteridlni posouzeni musi byt provedeno zejména u zaméru, kde
Ize predpokladat negativni vliv na navazujici Uzemi. Mezi tyto projekty lze zaradit velké developerské
projekty pro bytovou zastavbu, komercni plochy a plochy pro primyslovou vyrobu. Posouzeni musi byt
provedeno pro nové zastavitelné plochy, ale i pro prestavbové plochy, kterych je v feseném uzemi
nadbytek.

Multikriteridlni posouzeni na zajmové uzemi musi byt vypracovano odborniky ze vSech dotéenych oborl
a tedy i musi byt provedeno posouzeni z hlediska dopadd dopravy do Uzemi. Dopravni specialista musi
spolupracovat s urbanistou, kdy je feSena zakladni dopravni koncepce feSeného Gzemi. Jedna se predevsim
o stanoveni zakladniho dopravniho systému Uzemi pro individudlni dopravu, nemotoristickou dopravu a
zajisténi obsluhy hromadnou dopravou. V neposledni fadé musi byt proveden kvalitni ndvrh dopravy

v klidu, coz je v sou¢asném projektovani zejména bytové zastavby a administrativnich budov podcenovano.

Velky daraz pfi stanoveni dopravni koncepce Uzemi musi byt kladen na napojeni vsech druh(l dopravy na
stavajici dopravni systém uzemi. Musi byt zajiSténo propojeni na cyklistické a pési trasy. Komunikace a
kfizovatky musi byt dostatecné kapacitni, coz md nejen vliv na dopravni propustnost Gzemi, ale i na Zivotni

prostiedi (hlukova a imisni zatéz).

Rovnéz musi byt vyhodnoceno obslouzeni Uzemi verejnou hromadnou dopravou. Zda bude do
rozvojového Uzemi pfivedena tramvajova doprava, trolejbusy nebo autobusy, je na rozhodnuti kolektivu
profesistll a predstaviteld mistni samosprdvy a dopravce. Musi byt zohlednéna vyhodnost a vyuZitelnost
investice. Jak budou navrZzené linky hromadné dopravy vyuZity je mozno v pfipravné fazi projektu provérit
pomoci dopravniho modelu, kde je moiné provérovat varianty. Na zakladé téchto vysledk( bude

provedeno komplexni hodnoceni, kde budou zohlednény vysledky jednotlivych specialista.

PFi ndvrhu usporadani Uzemi musi byt zachovany principy prostupnosti zejména pro nemotoristickou
dopravu. Hlavni pési trasy mezi objekty a zastdvkami hromadné dopravy musi navrzeny co nejkratsi

z dlvodu zvyseni atraktivity hromadné dopravy.

Na zakladé vyuZiti uzemi a navazujicich dopravnich vazeb bude dopravnim specialistou stanovena
intenzita dopravy (doporucujeme vyuziti dopravni modelu), ktera bude podkladem pro kapacitni posouzeni
navrZzenych a dotcenych kfiZzovatek, ale zaroven bude vyuZita pro speciality z oboru Zivotniho prostredi pro

zpracovani navaznych studii vlivu nové zastavby na Zivotni prostredi.

Navrh kompletni dopravni infrastruktury musi zaroven spliovat ekonomickd hlediska navrhu, aby

projekt byl dostatecné rentabilni a nebyly zbytecné vynakladany financni prostfedky.
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Na zakladé vyse uvedenych faktl je zfejmé, Ze problematiku dopravy pro jednotliva rozvojova uzemi je
nutné fesit v kontextu dalsi specialistd a navazujicich projektl a jednad se tedy o multikriteridlni pfistup

k FeSeni problému.

5.9.2 Hodnoceni kvality projektovych cili metodou SMART

Metoda SMART je analyticka technika pro navrhovani cili v fizeni a planovani. Je vhodna zejména pro
projekty, které resi méstské projekty, nebot zde do pribéhu projekénich praci vstupuje mnoho faktord,

které mohou ovlivnit vysledek. SMART je akronym z pocatecénich pismen anglickych nazvi atributl cil:

S - Specific — specifické, konkrétni cile — navrhované reseni by mélo byt pfesné popsano; tzn. mélo by byt

definovano, co je presné a konkrétné predmétny problém a jak bude vyresen.

M - Measurable — méritelné cile — méfitelnost spocivd ve schopnosti ovéfit, ze navrzené feseni bylo
Uspésné realizovdno. Soucasné by mél mit strategicky plan (projekt) nastaven mechanizmus kontroly

Uspésnosti.

A - Achievable/Acceptable — dosazitelné/prijatelné — feSeni musi odpovidat potfebam svého prijemce.

Zadavatel musi védét, zda je fesitel schopen vysledek dosahnout, fesitel ho musi akceptovat.

R - Realistic/Relevant — realistické/relevantni (vzhledem ke zdrojim) — FeSeni musi byt skutecné
dosazitelné. Zatimco A se zaméruje na proces, R se zaméfuje na vysledek. Pldnovany vysledek musi byt

realisticky, resitel musi byt presvédcen, ze ho dosdhne.

T - Time Specific/Trackable — Casové specifické/sledovatelné — reSeni musi byt zakotveno v urcitém

¢asovém horizontu, v némz by mélo byt dosazeno vysledku.
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Projektovy cil:

S | specificky Ano, cil je naprosto specificky — vytvorit/poskytnout/postavit....

- ) Vysledky prace budou jasné kvantifikovany/budou méfitelné — podil tranzitni
M | méfitelny 4
opravy...

) Stanoveny cil je akceptovan vsemi podstatnymi zajmovymi skupinami/podlozen
A | akceptovatelny , .
UP dokumentaci...

o Cil byl vyty&en na zakladé existujicich schvélenych UP dokumentaci a konzultovan
R | realisticky o L . )
s kompetentnimi orgdny, takze je realizovatelny

T |terminovany Cil je terminovany, ma uréeny termin

5.10 PROPAGACE NAVRZENYCH OPATRENI

Jednim ze zakladnich cil(i projektu mobility je informovani obyvatel o pfipravé jednotlivych staveb a
opatreni, kterd se ve mésté planuji. Obéané musi byt sezndmeni se zaméry a maji mit pfilezitost se k nim

jesté v prlbéhu pripravy vyjadrit.

Dostavba a rekonstrukce zakladniho dopravniho systému mésta musi byt pozitivné propagovana
z hlediska prinost pro dopravni situaci ve mésté. Musi byt prezentovana zejména z hlediska zlepseni kvality
zZivotniho prostredi v husté obydlenych ¢astech mésta, kde je hlavnim cilem snizeni zbytné dopravy, kterd

timto Uzemim pouze projizdi a nemd v ném zdroj a cil — tranzitni doprava.

Navriena opatfeni dostavby a prestavby komunikacni sité musi zaroven zvySovat bezpecnost a plynulost
provozu. Tim ovSsem nemlzZe byt mysleno navyseni povolené rychlosti na komunikacich v zastavéném
uzemi. Plynulejsi doprava ma pozitivni dopad na snizeni negativnich vlivll z dopravy. Jsou postupné

odstranovana problémova mista, kde dochazi ke zvySenému poctu dopravnich nehod.

Zakladem propagace novych staveb je dostate¢nd informovanost obcanli zejména o pfinosech novych
staveb a rekonstrukci stavajicich komunikaci. A to i u téch, kde dojde stavebnimi Upravami ke snizeni
kapacity komunikaci a prevedeni dopravy na novou soubéZnou trasu. Pfikladem mizZe byt navriené
zklidnéni ulice 28. Fijna v Useku Zelezdrenska — Na Karoling, kde doprava bude pfevedena na alternativni
trasu a ulice 28. fijna bude feSena jako méstsky bulvar, kde nebude zcela vylou¢en automobilovy provoz,

ale nebude tato komunikace jiZ vyuZivana jako hlavni spojeni centra mésta a Poruby.

Informovani obcanli o planovanych investicich bude nutné zejména u rekonstrukci stavajicich
komunikaci, kde dojde vétsinou k omezenim v navazujici zastavbé. Prikladem je rekonstrukce ulice

Nadrazni, kde je pfimo dotéeno centrum mésta.

Propagaci musi zajistit investor stavby, coZ bude vétSinou Magistrat mésta Ostravy, pfipadné ve

spoluprdci s Moravskoslezskym krajem, ktery je vlastnikem mnoha patefnich komunikaci ve meésté.
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V soucasné dobé je zajisténi propagace pripravy stavby pomoci elektronickych médii snadnou zalezZitosti,

kterou je mozné vyuzit bez poufZiti vétsich financnich prostredka.

5.11 ZASOBNiK PROJEKTU

V nasledujici tabulce jsou uvedeny navrhované stavby, které se doporucuji postavit v jednotlivych

scénafich pro optimalni dosazeni udrzitelné dopravy ve mésté.

5.11.1 Tvrda opatieni

Jak jiz bylo uvedeno v predchozich kapitolach, jedna se o investi¢ni akce, které vyZzaduji zabor pozemki a

jsou vétsSinou prevzaty z tzemniho planu mésta.

Tabulka 35 — zasobnik tvrdych opatfeni IAD, VHD

Zasobnik projektt — IAD, VHD
Cislo Nazev akce Strucny popis Scénar Naklady
Ulice Vyskovicka - zUZenina 2 | ZuzZeni ulice VySkovickd ze 4 na 2 pruhy z dlivodu 2020 3900 000,00 K¢
1 pruhy v Useku zast. Vyskovice | vysokych prebytkd rezervy kapacity. Realizaci dojde k
- Proskovicka zvyseni bezpecénosti a vyssi architektonické Urovné.
Ulice Bohuminska - zizenina | Zuzeni ulice Bohuminskd ze 4 na 2 pruhy z ddvodu 2020 5700 000,00 K¢
2 2 pruhy vysokych prebytkl rezervy kapacity. Realizaci dojde k
zvySeni bezpecnosti a vyssi architektonické urovné.
Ulice Hornopolni —zlZeni na Zuzeni ulice Hornopolni ze 4 na 2 pruhy z dlivodu 2020 5100 000,00 K¢
3 2 pruhy vysokych prebytkl rezervy kapacity. Realizaci dojde k
zvySeni bezpecnosti a vyssi architektonické urovné.
Zuzeni ul. Opavska a nové Ulice Opavskd je vysoce zatizend komunikace v | 2035/1 40 100 000,00 K¢
napojeni ul. Francouzskd na méstské casti Poruba. Zklidnénim dojde ke snizeni
4 prodlouZenou ulici Rudna kapacity a odvedeni tranzitu mimo obytnou c¢ast.
Prodlouzeni ulice Francouzské dojde k lepSimu
odvedeni dopravy z ¢asti Poruba.
Dostavba ul. Misteckd (1/56) v | Ulice Mistecka tvofi jednu z pdtefnich tepen. Mimo 2020 11 000 000,00 K¢
Useku Ceskobratrska - navrhovany usek je vedena jako C¢tyf pruhova
5 Senovazna komunikace. Prestavbou navrhovaného useku na
Ctyfpruh dojde k zvySeni plynulosti dopravy na této
komunikaci.
Pfestavba ul. Horni v Gseku J. | Pfestavbou ulice Horni dojde k zlep$eni dopravniho | 2035/1 100 000 000,00 K¢
6 Matusky - Fr. Formana napojeni, zvySeni bezpecnosti provozu a celkovému
zkvalitnéni uli¢niho prostoru.
7 Prestavba ulice Pfestavbou ulic Maridnskohorska, Muglinovska se | 2035/1 22 000 000,00 K¢
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Zasobnik projektt — IAD, VHD
Cislo Nazev akce Strucny popis Scénar Naklady
Maridnskohorské a dosahne zkapacitnéni a zvySeni bezpecnosti.
Muglinovské
Prodlouzeni ulice Tomkova a Prodlouzenou ulici Tomkova bude vedena trolejbusova | 2035/1 46 330 000,00 K¢
g vystavba trolejbusové trati trat, ktera bude nahrazovat autobusovou obsluhu
prilehlych casti mésta. Dojde k vytvoreni spojky
trolejbusovych trati.
Vybudovani nové komunikace | Vybudovanim nové komunikace dojde k odlehéeni 2020; 311 000 000,00 K¢
Maridnskohorska - 28. fijna, kfizovatky Nova Ves a k celkovému zrychleni | 2035/1,
tramvajova trat v ulici U autobusovi dopravy v oblasti. Dalsi opatfeni zajisti 2045
9 Koupalisté, vytvoreni efektivniho prestupniho terminalu.
mimoduroviova kfizovatka
Nova Ves, Vodarna, rozsifeni
prestupniho uzlu Hulvaky
PreloZzka silnice 1/56, Prelozkou komunikace 1/56 dojde k odstranéni zbytné | 2035/1, 799 000 000,00 K¢
10 dopravy v obytnych ¢astech a po staré komunikaci /56 2045
lehka kolejovd doprava bude vedena trasa lehké kolejové dopravy, kterd zajisti
Ostrava - Hlucin kvalitni napojeni pfilehlych oblasti.
Vystavba silnice 1/68 v Useku Vystavbou silnice 1/68 v Useku D1 - Ostravska dojde k | 2035/2 890 400 000,00 K¢
11 D1 - Ostravska odlehéeni dopravy z obytnych celkd, kde tranzitni
dopravy vytvari nezadouci emise.
Dostavba ulice Nova Jednd se o prodlouzeni ulice Porazkova k ulici | 2035/2 20 000 000,00 K¢
12 Pordazkova Marianskohorskd. Realizaci této stavby dojde k
odlehceni ulice Sokolské.
Obchvat Krmelina a vystavba | Jedna se o vystavbu nové komunikace, kterd bude 2045 700 000 000,00 K¢
13 jizni tangenty propojovat komunikace 1/58, R56 a I/11. Stavba bude
odvadét zbytnou dopravu z obytnych ¢asti Krmelina a
zajistovat rychlejsi napojeni do vychodni ¢asti mésta.
Vystavba severniho spoje, Vystavba severniho spoje bude v prvni fazi propojovat 2020, 866 000 000,00 K¢
14 prodlouzeni u. Biloveckd dalnici D1 s ulici Martinovskd. Bude zajistovat lepsi 2045
dopravni napojeni na kapacitni komunikace a
napomtze k odlehceni ulice Opavska
PFeloZka silnice 111/01135 Stavba bude zajistovat rozvoj Gzemi v okoli obce 2045 90 000 000,00 K¢
15 Nova Koblovska Koblov. Déle odstrani zbytnou automobilovou dopravu
z obytnych ¢asti.
Vystavba MUK Zavodni, Vystavba tfi mimouroviovych kfizovatek zajisti 2020, 235 000 000,00 K¢
16 Kuncicky, dostavba ramp zkapacitnéni ulice Rudnda, kterd v soudasné dobé | 2035/1
MUK Mistecka dosahuje hranice kapacity.
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Zasobnik projektt — IAD, VHD
Cislo Nazev akce Strucny popis Scénar Naklady
Prestupni terminal Hlavni Dojde k vytvoreni prestupniho uzlu, ktery zajisti 2020, 211 000 000,00 K¢
17 nadrazi, pfestup z regionalni dopravy a méstské dopravy na | 2035/1
nadregionalni.
propojeni ulice Skladistni
Zklidnéni ulice 28. fijna, Dojde ke zklidnéni ulice 28. fijna. S pfestavbou ulice | 2035/1, 129 000 000,00 K¢
18 vystavba ulice Zelezarenska dojde k opravé tramvajové trati. Doprava bude vedena | 2035/2
ulici Zelezarenska.
Jizni propojeni silnice R56 a Propojeni komunikaci ulehéi obytné ¢asti Hrabova a | 2035/1, 370 000 000,00 K¢
19 silnice 11/477, propojeni zlepsi dopravni napojeni primyslové a obchodni zony. 2035/2
komunikace I/58 a zéna
Hrabova
Prelozka ulice Senovska, Ptelozky téchto komunikaci odleh¢i dopravu v centru | 2035/2, 84 000 000,00 K¢
20 propojeni ulice Lihovarska - mésta a odstrani zbytnou dopravu v obytnych ¢astech 2045
Hranecnik mésta.
Propojeni Dolni oblasti Vybudovani jednotlivych propojeni zajisti nezbytné | 2035/1 273 260 000,00 K¢
21 Vitkovice, Karoliny a ulice napojeni oblasti Nova Karolina, které zajisti napojeni
Frydecka automobilovou a vefejnou dopravou
- Terminal Dubina Vystavbou terminalu dojde k vytvofeni prestupniho 2020 8100 000,00 K¢
uzlu mezi spoji ze Staré Bélé a Proskovic na MHD.
Trolejbusova trat a terminal Vystavbou terminalu dojde k vytvoreni prestupniho 2020 186 000 000,00 K¢
»3 Hranecnik uzlu mezi spoji ze sméru od Havifova na MHD.
Vybudovanim trolejbusové trati dojde k zrychleni
dopravy mezi terminalem a centrem mésta.
" Prestupni uzel Namésti Dojde k rekonstrukci pfestupnich vazeb a k celkovému | 2035/1 300 000 000,00 K¢
Republiky zlep3eni kvality a komfortu dopravy.
Tramvajova trat Vitkovice - Stavba zajisti pfimé napojeni oblasti Dolnich Vitkovic a 2020, 543 380 000,00 K¢
Karolina - Vystavisté, Uzemi Karoliny. Bude tak zvy$ena celkova dostupnost | 2035/2
25 trolejbus Karolina - 28. fijna do téchto oblasti.
po ulici Pivovarska,
revitalizace Cerné louky
Tramvajova trat Poruba - Tramvajova trat zajisti ekologickou a rychlou obsluhu 2020 640 000 000,00 K¢
26 smér Martinovska - Globus této oblasti, které neni v soucasné dobé kvalitné
napojena.
Tramvajova trat Poruba - Tramvajova trat zajisti ekologickou a rychlou obsluhu | 2035/1 400 000 000,00 K¢
27 ulice Polska této oblasti, které neni v soucasné dobé kvalitné
napojena.
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Zasobnik projektt — IAD, VHD
Cislo Nazev akce Strucny popis Scénar Naklady
Zelezni¢ni zastavka Zabieh Nova Zelezni¢ni zastavka bude zajistovat rychlou | 2035/1 20 000 000,00 K¢
28 obsluhu jak pomoci linek S, tak regiondlnimi viaky.
Trolejbusova trat - Vystavba trolejbusové trati bude zajisténa dopravni | 2035/1 9 640 000,00 K¢
29 primyslova zéna Hrusov obsluha primyslové zény Hrusov.
Trolejbusova trat - Hefmanice | Realizaci trolejbusové trati dojde k ekologizaci méstské | 2035/1 28 920 000,00 K¢
30 hromadné dopravy a zmirnéni nezadoucich emisi v
oblasti.
Tramvajova trat - nakupni Vybudovanim tramvajové trati dojde k rychlému a | 2035/2 740 000 000,00 K¢
31 centrum a zéna Hrabova, ekologickému napojeni prdmyslové a obchodni zény
prestupni terminal Hrabova
Lehka kolejova doprava Zavedeni lehké kolejové dopravy mezi Ostravou a 2045 832 000 000,00 K¢
32 Ostrava - Orlova Orlovou dojde k zajisténi kvalitni a rychlé obsluhy.
Lehka kolejova doprava Zavedeni lehké kolejové dopravy mezi Ostravou a 2045 950 000 000,00 K¢
33 Ostrava - Havifov Havifovem dojde k zajisténi kvalitni a rychlé obsluhy.
Tabulka 36 — zasobnik tvrdych opatfeni — cyklisticka doprava
Zasobnik projektt — cyklisticka doprava
Popis Scénar Téleso
28. fijna - Propojeni ulice Zelezarenska a Josefa Savla 2020 cyklotrasa
28. fijna 2045 cyklotrasa
A Cyklostezka Polanka nad Odrou - Zel. prejezd, ul. k Pile 2020 cyklostezka
A Huslv sad 2020 cyklostezka
A Lavka pfes Odru v Polance nad Odrou 2020 cyklostezka
A Podhdji 2020 cyklostezka
A ulice Husova, od Ceskobratrska do Na Desatém 2020 cyklotrasa
A Vratimovska 2045 cyklostezka
B H Blanicka, od Zamciskach do Ruskova 2020 cyklotrasa
B H Stard Béla 2020 cyklotrasa
B H ulice Blanickd od Ruskova do Junacka ke zruseni cyklotrasa
B Na Jizdarné, od 28. fijna do Zelena 2020 cyklotrasa
B Na Jizdarné, od Zelena do GajdoSova 2020 cyklostezka
B Zelend 2020 cyklotrasa
Bohuminska 2020 cyklostezka
C Cyklostezka Hrabova-statek, Mostni 2020 cyklostezka
C Cyklostezka Chemické zavody, Grmelova 2020 cyklostezka
C Josefa Savla, od 28. Fijna do Karasova 2020 cyklostezka
C Karasova 2020 cyklotrasa
C Lomena, Korunni, Hozova 2020 cyklotrasa
C obchvat Hrbové, od Mostni do Domovska 2020 cyklostezka
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Zasobnik projektt — cyklisticka doprava
Popis Scénar Téleso
C P od Lavka pres Ostravici do Hrabova - statek 2020 cyklostezka
C podél Ostravice, od Hrabova statek k Zeleznicnimu mostu 2020 cyklostezka
C Pfemyslovcd. od Karasova do Vaclavska 2020 cyklostezka
C Zavodni Rudna 2020 cyklostezka
cyklistické propojeni ulic Podébradova Horova 2020 cyklotrasa
Cyklostezka Rudna 2045 cyklostezka
Cyklostezka Zelivského Na Rovince 2020 cyklostezka
D 17. listopadu,od Opavska do Slavikova 2020 cyklostezka
D 17. listopadu. od Dr. Slabihoudka do Opavska 2020 cyklostezka
E HruSov - Vrbice 2020 cyklostezka
F 28. fijna, od Marianskohorska do Novoveska 2020 cyklostezka
F cyklo prejezd pred Hladnovskou 2020 cyklostezka
F Michalkovicka, U Staré elektrarny 2020 cyklostezka
F Nova Ves - vodarna 2020 cyklostezka
F U Plzenskd, od Dubina- Interspar do Mitrovicka 2020 cyklostezka
G Z Severni spoj 2020 cyklotrasa
G Z zruseni v disledku Severniho spoje a realizace Odra - Morava - Dunaj ke zruseni cyklotrasa
H Mistecka 2020 cyklostezka
H obchvat Hrabové, od Domovska do Mistecka 2020 cyklostezka
H spojeni Mistecka Podnikatelska 2020 cyklostezka
Horni 2020 cyklostezka
Hornopolni 2020 cyklostezka
| Cyklostezka Hornopolni x Varenska, Hollarova 2020 cyklotrasa
I Na Lukach 2020 cyklostezka
| Podébradova, od Svabinského do Kolejni 2020 cyklostezka
| zruSeni v dusledku vybudovani lavky v Polance nad Odrou ke zruseni cyklostezka
IL Cyklotrasa | podél ulice Na Lukach 2020 cyklostezka
J propojeni Podébradova Maticni 2020 cyklotrasa
J Vystavba primyslové zény Hrusov 2020 cyklostezka
Jihozdpadni napojeni Karoliny 2020 cyklostezka
L cyklo propojeni Hostélkovic a Bobrovniku 2020 cyklotrasa
L cyklo propojeni ulice Na Lukdach a trasy L 2020 cyklostezka
L I Mitrovickd aZ k ulici Dokoupilova 2020 cyklotrasa
L I propojeni ulice K Priplavu a trasy okolo Odry 2020 cyklotrasa
L | Proskovicka aZ k ulici K Prlplavu 2020 cyklotrasa
L I spojeni Dokoupilova, Na Surdiku, Smyckova aZ k ulic Potoky 2020 cyklotrasa
L zkraceni podél Odry 2045 cyklostezka
L zkraceni U Hrabka - zapadni ¢ast 2020 cyklostezka
L zruseni U Hrlbk{ - vychodni ¢ast ke zruseni cyklotrasa
Lavka na soutoku Odry a Ostravice 2045 cyklostezka
Lechowiczova 2020 cyklostezka
M cyklo propojeni od 17. listopadu aZ k ulici Studentska 2020 cyklostezka
M Prodlouzeni cyklostezky 1.mdaje, Sokola Timy 2020 cyklostezka
M UP DK 20 Svinovské mosty 2020 cyklostezka

M zruseni spojeni Vystavni Zelezarenska pies ulici Kopaniny

ke zruseni

cyklotrasa

M zruseni U Hrlbk

ke zruseni

cyklostezka

Michélkovickd, Ceskobratrska 2020 cyklostezka
N spojeni ulic Nad Paroubkou a Zdhumenni 2045 cyklostezka
napojeni na A 2020 cyklotrasa
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Zasobnik projektt — cyklisticka doprava
Popis Scénar Téleso
O Cyklisticka trasa Ostrava - Radvanice 2020 cyklostezka
O Cyklisticka trasa Pocatecni, Slezskoostravsky hrad 2020 cyklostezka
0 Sokolska trida, od Ceskobratrské do Horova 2020 cyklostezka
Obchvat Hulvak - Zelezérenska ulice 2020 cyklostezka
Obchvat Hulvék - Zelezna ulice 2045 cyklostezka
P Cyklistické reseni ulice Na Rovince 2020 cyklostezka
P cyklo propojeni ulice Prodlouzena a trasy A u ulice Jana Maluchy 2020 cyklostezka
P Lavka pres Ostravici 2020 cyklostezka
P okolo polikliniky Hrablvka 2020 cyklostezka
P Prichodnost Starobni, Provaznicka, Dr. Martinka 2020 cyklostezka
Propojeni cykl. tras S, M 2020 cyklostezka
Propojeni cyklostezky podél komunikace 17. listopadu 2020 cyklostezka
propojeni Podnikatelska Prodlouzena 2020 cyklostezka
Q propojeni Dr. Slabihoudka a trasy Q 2045 cyklostezka
Q Priibézna 2020 cyklostezka
Q Severni spoj 2020 cyklostezka
R Svinov - Polanka 2020 cyklostezka
regenerace sidlisté Fifejdy 2020 cyklostezka
S Cyklisticka stezka Proskovickd, Blanicka 2020 cyklostezka
SM 2020 cyklostezka
S M Riéni 2020 cyklotrasa
S M spojeni U Hribk( Plzeriskd okolo skolniho statku 2020 cyklotrasa
S Nova Ves, Vodarna 2020 cyklostezka
Srbska 2020 cyklostezka
Starikova 2020 cyklotrasa
Setikova 2020 cyklotrasa
T Severni spoj 2020 cyklostezka
U propojeni Dubina - Interspar k ulici Korandova 2020 cyklostezka
U propojeni Frantiska Formana a ulice Prodlouzend 2020 cyklostezka
U spojeni Vyskovicka a ulice U Vytopny 2020 cyklostezka
U ulice Korandova 2045 cyklotrasa
UP DK 29 Podchod pro pési a cyklisty pod Rudnou v rase ulice Ostravské 2020 cyklostezka
Vyskovicka 2020 cyklostezka
Vyskovicka 2020 cyklostezka
W Cyklostezka Poruba Krasné Pole 2020 cyklostezka
W Sokola TGmy 2020 cyklostezka
W souvisi s DK 125 mimourovinovou kfizovatkou Rudna - Zavodni 2020 cyklostezka
Y Most Vyskovickd 2020 cyklostezka
Y Novindrska ad 28. fijna do Jifiho Trnky 2020 cyklostezka
Z Severni spoj 2020 cyklostezka
Z zrudeni z dGvodu Severniho spoje ke zruseni cyklotrasa
zruSeni BoZetéchova, Na Potoku ke zruseni cyklotrasa
Tabulka 37 — zasobnik tvrdych opatieni — zafizeni pro dopravu v klidu
Zasobnik projektid — doprava v klidu
Scénar Druh
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Zasobnik projektt — doprava v klidu

Popis Scénar Druh
parkovaci objekt, P+G Hala Tatran 2020 P+G
zachytné parkovisté, P+G Frydlanské mosty 2020 P+G
zachytné parkovisté, P+G Most Pionyr( 2020 P+G
zachytné parkovisté, P+G, Zimni stadion 2035/1 P+G
zachytné parkovisté P+G Na Karoliné x Frydecka 2035/1 P+G
parkovaci plocha pred V5B 2035/1 P+R
zachytné parkovisté, Vyskovice, DK115 2035/1 P+R
rozsireni kapacity, Hlavni Nadrazi, DK141 2035/1 P+R
zéchytné parkovisté, Vitkovice, P+R 2035/1 P+R
zachytné parkovisté, P+R Globus, DK 43 2035/1 P+R
parkovaci dim Dr. Slabihoudka 2035/1 parkovaci dim
parkovaci dim Velka 2035/1 parkovaci dim
parkovaci dim Muzejni 2035/1 parkovaci dim
parkovaci dim Purkyriova 2035/1 parkovaci dim
parkovaci dim Janackova 2035/1 parkovaci dim
parkovaci objekt typ | Skolni 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt typ Il Pionyrt 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt typ Il AlSova 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt typ | Pribézna 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt typ Il Jan Soupala 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt typ | Podrouzkova 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Francouzska 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Nalepkova 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Karola Smidkeho 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Kotlarova 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt VySkovicka 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Srbska 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Horni 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Otakara Jeremiase 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Marty Krasové 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Aviatik( 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Horni 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Ant. Polednika 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt F. Formana 2035/1 parkovaci objekt vyhrazeny
povrchové parkovisté Generala Sochora 2035/1 povrchové parkovisté
povrchové parkovisté Zilinska 2035/1 povrchové parkovisté
povrchové parkovisté namésti Druzby 2035/1 povrchové parkovisté
povrchové parkovisté Kosmicka 2035/1 povrchové parkovisté
povrchové parkovisté U Hrubka 2035/1 povrchové parkovisté
povrchové parkovisté Jicinska 2035/1 povrchové parkovisté
rozsifeni povrchového parkovisté Jugoslavska 2035/1 povrchové parkovisté
zachytné parkovisté, P+G Michdlkovicka estakada 2035/2 P+G
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Zasobnik projektt — doprava v klidu

Popis Scénar Druh
zachytné parkovisté, Orlova, DK 86 2035/2 P+R
zachytné parkovisté Michalkovice DK 84 2035/2 P+R
zachytné parkovisté, Zabreh, DZ5 2035/2 P+R
zéchytné parkovisté, Vitkovice P+R 2035/2 P+R
parkovaci dim Na Karoliné 2035/2 parkovaci dim
parkovaci dim Masarykovo namésti 2035/2 parkovaci dim
parkovaci diim Petruskova 2035/2 parkovaci dim
parkovaci dim Kotlarova 2035/2 parkovaci dim
parkovaci objekt typ | Spojl 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt typ | Polska 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Sabinova 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Pribézna 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt namésti Antonie Bejdové 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Pavlovova 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Dr. Lukasové 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Misteckda x Dr. Martinka 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Josefa Kotase 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Horymirova 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Mjr. Novaka 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt LuZicka 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci dim Lechwiczova 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Generala Piky 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Frantiska Cechury 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Zderika Stépanka 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Zderika Stépanka 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt U Haldy 2035/2 parkovaci objekt vyhrazeny
povrchové parkovisté Skautska 2035/2 povrchové parkovisté
povrchové parkovisté Pribézna 2035/2 povrchové parkovisté
zachytné parkovisté terminal Interspar DK 105 2045 P+R
zachytné parkovisté Nova Ves, Vodarna Vitkovice, DK 144 2045 P+R
zachytné parkovisté, primyslova zéna Hrabova, DK101 2045 P+R
zachytné parkovisté, Mirové ndmeésti 2045 P+R
zachytné parkovisté P+R K Trojhali 2045 P+R
zachytné parkovisté P+R Mistecka 2045 P+R
parkovaci diim Studentska 2045 parkovaci dim
parkovaci dim Hollarova 2045 parkovaci dim
parkovaci objekt Francouzska 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Sokolovska 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt U vytopny 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Alberta Kucery 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Kmelinska 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Dr. Lukasové 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
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Zasobnik projektt — doprava v klidu

Popis Scénar Druh
parkovaci objekt Jifiho Herolda 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Cholevova 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Proskovicka 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci dim u OC Odra 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt J. Matusky 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Jugoslavska 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt JeZzkova 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Cujkovova 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
parkovaci objekt Pavlovova 2045 parkovaci objekt vyhrazeny
povrchové parkovisté U Hrabkd/Riéni 2045 povrchové parkovisté
povrchové parkovisté U Hrabkad 2045 povrchové parkovisté
povrchové parkovisté Patrice Lumumby 2045 povrchové parkovisté
rozsireni parkovisté ProvaznickaxHorni 2045 povrchové parkovisté

5.11.2 Mékka opatreni investicniho charakteru

Jak bylo uvedeno v pfedchozich kapitolach, jsou do této kategorie zatazeny investice, které nejsou
finanéné narocné a nevyzaduji velké zabory pozemkd. Takovychto projektll je na Uzemi mésta celd fada.

Jedna se predevsim o tyto okruhy projekti:

e Rekonstrukce zastavek méstské hromadné dopravy. Dopravni podnik Ostrava planuje v letech
2015 az 2020 rekonstruovat celkem 44 zastavek (prevazné v obou smérech). Jedna se predevsim
0 zajisténi normovych parametrd, zfizeni bezbariérového pfistupu a osazeni pristieskd.

e SniZeni hlu€nosti tramvajovych trati. Dopravni podnik Ostrava sestavil pfehled tramvajovych
trati, kde planuje aplikovat tato opatfeni. Jednd se o instalaci bokovnic na tratich s otevienym
kolejovym loZzem a tratich s krytem. Dale je to instalace nizkych protihlukovych stén.

e ZvySeni prepravni rychlosti kolejovych vozidel MHD. Je navriena rekonstrukce tramvajovych
trati tak, aby tramvaje mohly dosdhnout cestovni rychlosti 80 km/h v Siré trati a na vyhybkach
30 km/h

e Zajisténi preference vozidel MHD stavebnimi Upravami a Upravami dopravniho znaceni. U
tramvajovych trati se jedna predevsim o fyzické oddéleni jizdni drahy pro kolejova vozidla od
jizdnich pruhl pro automobily v uliénim prostoru. Pro autobusy a trolejbusy se jedna o
vyznaceni preferencnich jizdnich pruhd na dkor automobilové dopravy. Vyhrazené pruhy mohou
mit i asové omezenou platnost.

e Zvyseni komfortu cestujicich. Dopravni podnik Ostrava ddle modernizuje vozovy park (vSechny
systémy) tak, aby nové vozy spliiovaly pozadavky vyZzadovaného standardu pro cestujici. Nova
vozidla jsou nizkopodlazni, vybavena modernim informacénim a odbavovacim zafizenim,
pfipadné jsou vybavena bezdratovym pfipojenim na wi-fi a jsou zvazovany i klimatizované vozy.

o Rekonstrukce nemotoristickych komunikaci. Jedna se pfedevsim o rekonstrukci nevyhovujicich

prechodd (délka, poloha na komunikaci, zajisténi dostatecnych rozhledovych pomérd, upravy
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pro nevidomé a imobilni ob¢any). Déle je nutné na mnohych mistech provést Upravy stavajicich
povrchd.

e Zavedeni inteligentniho systému fizeni dopravy. Jednd se predevsim o vystavbu fidici Ustfedny,
ktera bude centralné fidit svételné signalizace na Uzemi mésta. Ktomuto je ovSem nutné
rekonstruovat fadu svételnych signalizaci na kfizovatkach. Tato zafizeni musi byt schopna
dynamického fizeni dopravy a zajisténi preference vozidel kolejové i nekolejové méstské
hromadné dopravy.

e Instalace navadécich a informacnich dopravnich systémd{. Na vybranych profilech komunikaci
budou rozmistény navadéci tabule na volné parkovaci kapacity s dynamickou informaci o poctu
volnych parkovacich mist. Dale navrhujeme umisténi informacnich tabuli, které budou Fidice
informovat o aktudlni dopravni situaci a mohou nabidnout alternativni trasy.

e Instalace zafizeni pro dodrZovani dopravnich predpisi. Jedna se zejména o instalaci radart pro
dodrZzovani maximalni povolené rychlosti v kritickych profilech napf. u zastavek MHD, kamerové
systémy na kfiZovatkach a v mistech nebezpeénych prechodll a detekci jizdy na ¢ervenou na

vybranych kfizovatkach.

5.11.3 Mékka opatreni — propagace

Propagace je velmi duleZitou soucasti uplatinovani PUM do praxe. | sebelepsi investorska Cinnost
zejména do dopravni infrastruktury, zejména hromadné a nemotoristické dopravy se neobejde bez
propagace téchto opatreni. Ob¢ané musi byt presvédCovani o vyhodnosti opusténi zabéhnutych zvyklosti a
musi byt presvédéovani o vyhodach jiného zplsobu cestovani po mésté, nez je individudlni doprava.
Propagacni ¢innost musi byt zaméfena i na vychovu déti, a to i z hlediska bezpecnosti provozu. K tomuto

mohou slouzZit i nasledujici ptiklady:

e Meéstskd kampan zamérena na vyhody MHD (ekologi¢nost, cenova vyhodnost pfi pravidelném
pouZzivani, straveny ¢as mlze uZivatel vyuZit k jiné ¢innosti napf. ¢etba, uZivatel nemusi hledat
parkovaci misto)

e Kreativni souté? a mobilni vystava v autobusech pro déti, v roce 2009 probéhlo v Ziliné (pozitivni
formovani déti a mladeze zvySovani povédomi o environmentdlnich problémech)

e Experiment — po dobu 2 tydn{ mozné jezdit zdarma s cilem pfilakat lidi do MHD tak aby si lidé
jezdici do prace autem vyzkouseli i jiny dopravni prostfedek. Podobny experiment probéhl ve
Svédském mésté Skane — vysledkem bylo zvySeni poctu uZivateld MHD o 8,5% oproti
predeslému roku.

e Rozsifeni Wi-Fi sité v prostfedcich MHD

e Informovani obcéanl o pripravovanych projektech do dopravni infrastruktury, poradani

verejnych diskuzi o dopravnich tématech a zejména o zpétnych vazbach z téchto diskuzi.
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V rdmci pofizeni PUM byly pFi tvorbé navrhové ¢asti dokumentace osloveny jednotlivé méstské obvody,

aby predaly seznam pftipravovanych investi¢nich akci na svém UGzemi. Lze konstatovat, Ze se jedna

predevsim o investi¢ni akce mékkych opatreni — investi¢nich, které jsou v kompetenci méstskych obvodd.

V nasledujici tabulce je proveden jejich stru¢ny vycet, véetné dostupnych informaci o projektech.

Tabulka 38 — seznam investi¢nich akci méstskych obvodl

Méstsky obvod Proskovice

Nazev akce

Stav projektové

Odhad dokonceni

Predpoklad ceny dila

poznamka

dokumentace stavby v K¢ (bez DPH)
Bezpecnostni Upravy a RDS 8/2015 3999 029,- jedna se o vybudovani
komunikace pro pési na ulici chodnik, prechodt pro
Svétlovské chodce a jejich nasvétleni
Zvyseni bezpecnosti Zpracovava se DSP Neni znam 2 200 000,- jedna se o vybudovani novych
silniéniho provozu na prechodl pro chodce a jejich
Staroveské ulici nasvétleni, doplnéni
stavajicich chodnik
Rekonstrukce mistni Zpracovana DSP Neni znam 5707 000,- jedna se o vybudovani
komunikace ulice V Uvoze chodniku a rekonstrukci
mistni komunikace
Estetizace ulice Na Smy¢ce | Zpracovana DSP Neni zndm 1205 000,- jednd se o vybudovani

se zaméFenim na Upravu
stavajiciho stanovisté a
zastavky autobusi

chodnik, prechodu pro
chodce, a Upravu stavajiciho
stanovisté a zastavky
autobusl

Méstsky obvod Svinov

Nazev akce

Stav projektové

Odhad dokonceni

Predpoklad ceny dila

poznamka

dokumentace stavby v K¢ (bez DPH)
Rekonstrukce ul. KurSovy na | Zpracovana DSP Navaznost na 7 000 000,- Celkova rekonstrukce
obytnou ulici rekonstrukci komunikace v navaznosti na
inZenyrskych siti rekonstrukci inZzenyrskych siti
Napojeni Dubi na centrum | Studie proveditelnosti | Neni znam 0Od 7 do 55 mil K¢ Vybér varianty ovlivni termin

Svinova

- varianty

vystavby VRT Prerov -
Bohumin

Regulace statické dopravy
v lokalité vymezené ul.
Bilovecka, U Rourovny,
Tichd a Lipova

Projekt ve variantach

Predpoklad 2016

200 000,-

O variantach neni rozhodnuto
— projekt dopravniho znaceni

Regulace dopravy v obytné
zoné ul. Eviena Rosického

Pouze zamér

Predpoklad 2016

Neni stanoven

Uprava dopravniho znageni

Rozsiteni parkovacich stani
v lokalité bytovych dom pfri
ul. Elzy Trioletové

Ve stavbé

2015

970 000,-

Vystavba parkovacich mist

Méstsky obvod Pustkovec

Nazev akce

Stav projektové

Odhad dokonceni

Predpoklad ceny dila

poznamka

dokumentace stavby v K¢ (bez DPH)
Zvyseni bezpecnosti pro DZS 2015 Neni zndma Usek od ulice Marty Krasové
pési na ul. Pustkovecké po Hasic¢skou zbrojnici
Oprava chodniku na ulici Neni zndm Neni zndm Neni zndm Problém s vlastnictvim

Opavské

pozemku
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Uprava zastavek MHD na Neni zndm Neni zndm Neni zndm Stavajici stav je nevyhovujici,

ulici 17. listopadu pro zejména z divodu blizkosti

bezbariérovy nastup Skoly pro Zaky se snizenou
pohyblivosti

Rekonstrukce ulice Neni zndm Neni zndm Neni znam Vybudovani kanalizace a

Krasnopolska

chodnikd

Méstsky obvod Lhotka — nepf¥ipravuje investi¢ni akce

Méstsky obvod Stara Béla (vyhledové akce na 20 let)

Nazev akce Stav projektové Odhad dokonceni Predpoklad ceny dila | poznamka
dokumentace stavby v K¢ (bez DPH)

Rekonstrukce mistnich Neni zndm Neni zndm 80 mil K&

komunikaci

Cyklostezka Jundcka - Neni zndm Neni zndm 5 mil K¢

Proskovicka

Cyklostezka Staroveska -K Neni zndm Neni zndm 10 mil K¢

Odre

Cyklostezka U Sochy Neni zndm Neni znam 1 mil K¢

Chodnik Plzeriska Neni zndm Neni zndm 6 mil K¢

Opravy stavajicich chodnik(l | Neni zndm Neni zndm 2 mil K¢

(obrubniky, predlazdéni)

Méstsky obvod Polanka nad Odrou

Nazev akce Stav projektové Odhad dokonceni Pfedpoklad ceny dila | pozndmka

dokumentace stavby v K¢ (bez DPH)
Vystavba technické RDS Neni znam 51 879 000,- Investicni akce rozclenéna na
infrastruktury osady Janova 7 SO, podminéno prelozkou
CEZ Distribuce
Chodnik na ulici 1. kvétna DUR 2016 1500 000,- Usek od koneéné bus na
hranici k. U.
Autobusova zastavka DUR 2016 1 500 000,- Rekonstrukce zastavky a

Skotnice

pfilehlych chodnikd

Méstsky obvod Hostalkovice

Nazev akce Stav projektové Odhad dokonceni Pfedpoklad ceny dila | pozndmka
dokumentace stavby v K¢ (bez DPH)

Cyklistickd trasa L PD 2020 2 000 000,-

Rekonstrukce chodnikuna | PD 2018 600 000,-

hrbitové

Rekonstrukce ¢asti Neni PD 2020 2 500 000,-

cyklostezky

Rekonstrukce ¢asti MK DSP 2020 9300 000,-

Broskvorova

Rekonstrukce MK Mezi Neni PD 2025 1 000 000,-

Ploty

Pési stezka ul. K Vodé Neni PD 2017 1500 000,-

Vystavba chodniku Neni PD 2018 12 000 000,-

Hostalkovice - Lhotka

Maéstsky obvod Krasné Pole

Nazev akce Stav projektové Odhad dokonceni Predpoklad ceny dila | pozndmka

dokumentace

stavby

v K¢ (bez DPH)
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Zvyseni bezpecnosti MK RDS 2015 Neni uvedeno Jiz probiha od roku 2009,
spolufinancovani ROP

Vybudovani okruzni DSP Neni zndm Neni uvedeno Investice je soucdsti Bile knihy

kfizovatky DruZebni x MSK

Kyjovicka

Rozvoj cyklostezek (Dolnfi Neni zndm Neni zndm Neni uvedeno Trasy jsou soucdsti

Lhota a Plesnd)

cyklogenerelu

Méstsky obvod Ostrava — Jih

Nazev akce Stav projektové Odhad dokonceni Predpoklad ceny dila | poznamka
dokumentace stavby v K¢ (bez DPH)
Parkovisté Provaznicka — Neni zndm Neni znam 2156 770,- Nutna aktualizace projektu
Zavodni
Rekonstrukce namésti Gen. | DSP Neni znam 17 500 000,- Provedena realizace ¢asti
Svobody stavby
Staticka doprava Horni- DSP Neni zndm 9594 501,- Provedena aktualizace PD
Provaznicka-Mitusova-
Sdmova
MK V. Jifikovského — DSP Neni znam 5530 822,- Aktualizace PD
Kaminského
Parkovisté Vyskovicka u DUR Neni znam 1725 988,-
domu 70-72
Rekonstrukce MK Rudna DSP Neni zndm 3137 138,-
Parkovisté Vyskovicka — DSP 2015 20626 021,-
Ji¢inska
Uprava predprostoru kina RDS 2015 14 633 400,-
Luna
Autobusova smycka ul. DUR Neni zndm Neni uvedeno
Klastereckého
Zfizeni parkovacich stani RDS 2015 Neni uvedeno
v ulici Jugoslavska
Zvyseni bezpecnosti chodcl | Nenizndm Neni znam Neni uvedeno Vybér zpracovatele PD

na ul. Volgogradska

Méstsky obvod Poruba

Nazev akce

Stav projektové

Odhad dokonceni

Predpoklad ceny dila

poznamka

dokumentace stavby v K¢ (bez DPH)
Stavebni Upravy chodniku U | RDS Neni zndm 1819 855,- Pripraveno k realizaci
Oblouku
Stavebni Uprava chodniku RDS Neni zndm 3091 762,- Pfipraveno k realizaci
na ulici 17. listopadu
Stavebni Uprava chodniku RDS Neni zndm 1277 700,- Pfipraveno k realizaci
na ulici Heyrovského
Redeni parkovacich mist RDS Neni znam 2 985 549,- Pripraveno k realizaci
dvar B. Martin(, Pionyr(
Parkovisté na ulici Délnicka | DSP Neni znam 2971574,- Rekonstrukce parkovisté
Dvorni trakty Hlavni tfida — | DSP Neni znam 5109 977,- Nutno aktualizovat PD
Cs. Exilu
Stavebni Uprava parkovisté | DSP Neni znam 2 160 703,- Nutno aktualizovat PD
nam. Vacka
Rekonstrukce zpevnénych DSP Neni zndm 4382 164,- Nutno aktualizovat ¢ast PD
ploch Nameésti Druzby
Rekonstrukce ul. Opletalovy | DSP Neni zndm 7 559 858,- Nutno aktualizovat ¢ast PD
Parkovisté dvorni trakt M. DSP Neni znam 1162 964,- Nutno aktualizovat ¢ast PD
Kopeckého
Parkovaci dim Opavska DSP Neni znam 110 000 000,- Nutno aktualizovat PD
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Rekonstrukce zpevnénych PD v pfipravé Neni zndm Neni uvedeno

ploch CS. Exilu

Regenerace Nalepkova PD v pfipravé Neni zndm Neni uvedeno

nameésti

Stavebni Upravy MK PD v pfipravé Neni zndm Neni uvedeno

Kyjevska

Stavebni Upravy MK PD v pfipravé Neni zndm Neni uvedeno

Nalepkova ulice

Propojeni vnitrobloku ulic PD v pfipravé Neni znam Neni uvedeno

Stavebni — Francouzska

Reseni parkovéni v rdmci Studie Neni znam 500 000 000,- Studie ma za cil nalézt

PARKING CZ-PL komplexni systém parkovani
v méstském obvodu

Regeni parkovacich mist a Studie Neni znam 5324 000,- Varianta €. 2 studie

prodlouZeni ulice U Vozovny

Uprava komunikace Studie Neni znam 50 000 000,- Soucast UPO

Francouzské (Opavska —

Polska)

Ulice Martinovska v Useku Studie Neni znam 12 500 000,- Dobudovani vychodniho

A. Hrdlicky — Pribézna — jizdniho pasu

masokombinat Martinov

Ulice Opavska x Studentska | Studie Neni znam 45 000 000,- Vazba na VTP

— M. Krasové

Méstsky obvod Slezska Os

trava

Nazev akce Stav projektové Odhad dokonceni Pfedpoklad ceny dila | pozndmka
dokumentace stavby v K¢ (bez DPH)

Komunikace Zamostni DSP 2015 14 200 000,-

Komunikace Sazec¢ska DSP 2016 6 500 000,-

Komunikace Vilova DSP 2016 5 000 000,-

Komunikace U st. elektrarny | DSP 2016 4 000 000,-

Komunikace F. Kolare DSP 2016 4 000 000,-

Regenerace sidlisté DSP 2015 12 000 000,-

Muglinov

5.12 IDENTIFIKACE LOKALIT S APLIKOVANYM OPATRENIM

V prlibéhu praci na Planu udrzitelné mobility probihala napftiklad vystavba prestupnich terminalQ

Hrane¢nik a Dubina a prestupniho uzle Hulvaky. Ukoncéeni vystavby je u akci Hulvdky a Dubina

predpokladano v roce 2015 u prestupniho termindlu Hranecnik je planovano dokonéeni stavby v roce 2016.

Zprovoznéni téchto prestupnich uzl( bude mit vyznamny vliv na trasovani méstské a priméstské hromadné

dopravy, coZz bude nutné peclivé vyhodnotit pred pripadnou vystavbou dalSich prestupnich terminald. Dle

reakci obcanf, které jsme zaznamenali v pribéhu zpracovani PUM, nejsou prestupni vazby na okraji mésta

vnimany jako pozitivni opatfeni pro rychlost spojeni do centra mésta. Bude tedy nutné vyhodnotit pocty

cestujicich na jednotlivych spojich hromadné dopravy a v celkovém kontextu mésta a ddle pocty vozidel

jedoucich po komuni

kacich.

Obrazek 45 — Ukdazka spravného navrzeni prechodl pro chodce v ulici Sokolska
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Obrazek 47 — Ukazka reseni cyklostezky na sidlisti Bélsky Les, Ostrava

| e
i N
| ——— »

Zdroj: http://ostravounakole.cz

Obrazek 48 — Segregace tramvajového pasu na spole¢ném télese s automobilovou dopravou — ulice 28.
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Obrazek 49 — priklad tramvajové trati mimo souvislou zastavbu — mozné feSeni propojeni okolnich sidel

méstskou kolejovou dopravou
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6 NAVRH ZMEN PROCESU PLANOVANi UDRZITELNE MOBILITY NA MESTSKE
UROVNI A NAPLNOVANIi PLANU UDRZITELNE MOBILITY PRO OBA
NASTAVENE SCENARE PRO NAVRHOVE OBDOBI

6.1 HARMONOGRAM REALIZACE AKTIVIT AKCNIHO PLANU

Pfijetim Integrovaného planu mobility Ostrava se pofizovatel zavazuje kjeho plnéni a k alokaci
potfebnych a dostupnych financ¢nich prostiedkl. V kazdém akénim planu jsou nastaveny cile a indikatory.
Vedeni mésta by mélo stanovit subjekt — koordinatora mobility, ktery bude jednou ro¢né poddvat zpravu o
zpUsobu plnéni jednotlivych akcnich plant a jednou za dva roky provede aktualizaci indikatorli. Pfi
sestavovani rozpoCtu mésta je tfeba pamatovat na financni pokryti potfeb jednotlivych akénich plan,
zhodnotit divodovou zpravu spravce jednotlivych akénich plan( a zajistit napliiovani cilld planu udrzitelné

mobility mésta Ostravy.

6.2 STANOVENI KOMPETENCI PROCESU

Proces naplfiovani Planu udrzitelné mobility musi byt zajistovan centralné pro celé mésto Magistratem
mésta Ostrava. Vzhledem kznaénému mnoizstvi aktivit v rdmci mobility, které je nutné naplfovat a
pfipravovat prostor pro jejich realizaci a zaroven i propagaci mezi ob¢any, navrhujeme zfizeni samostatné
funkce koordinatora mobility. Tato osoba by byla zodpovédna za naplfiovani akénich pland, jejichz naplni
jsou nejen investicni akce, ale zejména propagacni akce a prace s verejnosti. Moznost zdsahu verejnosti do
pfipravovanych Uprav a rozvoje méstské infrastruktury je Zddoucim cilem mobility. Nova pozice by méla byt

soucasti odboru dopravy, pod ktery problém mobility patfi profesné nejvice.

Na specifickych c¢innostech napliovani planu se mohou podilet i jednotlivé odbory méstskych obvod.
Proces musi zahrnovat i zastupce Dopravniho podniku Ostrava, nebot fada ak¢nich pland je v souvislosti
s provozem MHD. Déle bude nutné zajisténi ucasti i zastupcl méstské policie, ktefi dohlizi na dodrZzovani

pravidel silni¢niho provozu a vefejného poradku.

V nasledujici tabulce jsou k jednotlivym okruhdm cinnosti pro dalsi rozvoj mobility ptifazeny odbory a
organizace, jejichz zastupci by méli byt podplrnym poradnim uskupenim pro koordinatora mobility. Ten je

soucasti vsech kolonek, a proto neni déle vyplfiovan.

Tabulka 39 — pfehled odpovédnosti za jednotlivé ¢innosti mobility

Popis Cinnosti Zodpovédnost

Zajisténi funkce koordinatora mobility, jeho podpora, stanoveni | Naméstek primatora

pravomoci a povinnosti
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Popis Cinnosti Zodpovédnost

Propagace koordinatora mobility a jeho pfiblizeni verejnosti —| Odbor kanceldfe primatora

publikacni ¢innost v méstskych médiich

Prezentace programu trvale udrZitelné mobility a jeho propagace | Odbor dopravy, odbor kancelare

mezi ob¢any mésta primatora

Prijeti namétl od verejnosti Odbor kancelare primatora

Zajisténi financnich prostfedkl na vystavbu dopravni infrastruktury | Odbor financni a rozpodtu

Navrh rozvojovych Uzemi z hlediska udrzitelné mobility Odbor strategického rozvoje

Koordinace zamérd vystavby z hlediska tizemniho planu a ostatnich | Utvar hlavniho architekta a stavebniho

uzemneé planovacich dokumentaci fadu

Zajisténi rozvoje nemotoristické dopravy Odbor dopravy S podporou
cyklokoordinatora meésta, odbor

investicni

Zajisténi rozvoje infrastruktury hromadné dopravy Odbor dopravy, Dopravni podnik

Ostrava, odbor investi¢ni

Zajisténi efektivniho rozvoje komunikacni silni¢ni sité mésta pro | Odbor dopravy

nekolejovou dopravu

Propagace bezpecného pohybu v méstském provozu | Odbor kultury, sportu a volnocasovych

v pfedskolnich a Skolnich zafizeni aktivit
Zvyseni bezpecnosti v prostfedcich hromadné dopravy Méstskd policie, Dopravni podnik
Ostrava

Dodrzovani bezpecnosti cestujicich na zastdvkach MHD a v jejich | Méstska policie
blizkosti

Zvyseni bezpecnosti na komunikacni siti mésta Odbor dopravy, Méstska policie

Koordinace rekonstrukénich praci stavajicich komunikaci s ohledem | Odbor dopravy, odbor investi¢ni

na cile mobility

Navrh a realizace zmén v organizaci dopravy ve mésté Odbor dopravy
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Popis ¢innosti Zodpovédnost

Zhodnoceni vlivli navrzenych opatfeni na Zivotni prostredi Odbor Zivotniho prostredi

Zajisténi funkénosti systému verejné hromadné dopravy Odbor dopravy, DPO, KORDIS

Preventivni opatteni z hlediska bezpecnost provozu Odbor dopravy, odbor kultury, sportu
a volnocasovych aktivit

Plan udrzZitelné mobility je dokument, ktery je nutné v pravidelnych casovych intervalech dale
aktualizovat a vstiebdvat do néj nové impulsy, které vyvstanou pfi projednavani novych skutecnosti. PUM
v této podobé je nutné brat jako vychozi material, ktery vznikl pfi znalosti moZnosti financovani v roce 2015
a situace v uplatiovani akcnich plant s ohledem na financni prostfedky mésta se zcela jisté bude v pribéhu

¢asu ddle upresnfiovat. Navrhujeme tedy aktualizaci provadét po dvou letech.

Proces aktualizace materidlu by méla byt plné v kompetenci koordindtora mobility, tedy odboru
dopravy. V ramci aktualizaci bude nutné do tohoto procesu zapojit vSsechny relevantni odbory magistratu
mésta a pfizvat i dalsi zastupce méstskych obvodU a organizaci, které provadi investi¢ni ¢innost, pfipadné
jsou ucastniky prepravy na Uzemi mésta. Jednd se zejména o Dopravni podnik Ostrava a KODIS, ktefi jsou

z hlediska zajisténi vetejné hromadné dopravy rozhodujici.

Z hlediska pfistupu k jednotlivym oblastem naplfiovani rozvojovych zamér( v PUM doporucujeme zvazit
kompetence mezi magistratem mésta a jednotlivymi méstskymi obvody. Magistrat mésta by mél byt
zodpovédny za paterni nemotoristické komunikace, které spojuji jednotlivé casti mésta. Rovnéz doprava
v klidu by méla byt fizena centralné magistratem meésta, a to zejména v navaznosti na Uzemni plan, ktery

stanovi rozhodujici parkovaci kapacity v jednotlivych méstskych obvodech.

6.3 NAVRH A ZAJISTENI MONITORINGU PRO SLEDOVAN/ INDIKATORU

Soucasti akcnich planl pro jednotlivé oblasti jsou indikatory, které povaZujeme za nutné dosahnout
v rdmci zkvalitnéni dopravni infrastruktury, a to pro vSechny druhy dopravy a navrzenych mékkych opatreni
- propagace. Tyto indikatory jsou v rdmci PUM stanoveny a jejich vyhodnocovani by mélo byt provéreno
vcyklu dvou let, spolecné s aktualizaci PUM. Jak je moziné indikatory zjistovat, je uvedeno v ramci

jednotlivych akénich pland.

Pro zjistovani naplnéni stanovenych indikdtord bude koordindtorem mobility nutné provést i
dotaznikova Setfeni, nebot frada indikdtorl je neméfitelnd a zdvisi na nazoru obyvatel mésta. Po
vyhodnoceni méfitelnych a neméritelnych indikator bude provedeno porovnani s cili stanovenymi
v akénich planech a indikdtory budou potvrzeny, ptipadné upfesnény vzhledem knové zjisténym

skutecnostem.
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V ptipadech, kdy zjisténé hodnoty se nebudou blizit hodnotam navrzenych v jednotlivych akénich
planech, bude nutné provést analyzu, pro¢ tomu tak je. DUvodl pro nenaplnéni indikatord muize byt nékolik
a je nutné vyvodit relevantni zavéry, pro¢ predpokladaného stavu neni dosazeno. Divodem muZe byt napf.

odlisnd strategie mésta, kterd uprednostni naplnéni jinych priorit, nez bylo v dobé tvorby PUM uvazovano.

Navrh na zménu indikatord bude nutné projednat se zastupci dotéenych odborld magistratu mésta a
nasledné provést prezentaci obéanim. Pro projednani zmén indikatorl bude vhodné nominovat fidici
skupinu z fad odbornik(l a zastupcl magistratu, s kterou budou jednotlivé zmény konzultovany a nasledné
budou prezentovany i verejnosti. Soucasti tohoto materialu bude odlvodnéni zmény, kterd je predkladana.
Po ukonceni tohoto procesu budou do aktualizované verze indikatory upraveny a bude dale sledovano

jejich plnéni. To vse by mél fidit koordinator mobility.
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7 NAVRH AKCNIiCH PLANU

7.1 STRUKTURA AKCNiHO PLANU VCETNE JEDNOTLIVYCH AKTIVIT

Cilem navrhu akéniho planu je propojeni jednotlivych segmentl navrhové ¢asti. To znamen3, Ze akéni

plany stanovuji k jednotlivym aktivitam, harmonogram(im realizace a financnim planim, poZadovanym

indikatorlm a jejich monitoringu v ¢ase zejména kompetence za realizaci a monitoring.

Ve strategické casti byly pfijaty nasledujici strategické cile pro smérovani mésta na dalsi roky a desetileti.

Tomu musi odpovidat i akéni plany, finan¢ni plany, monitoring i zodpovédnost za pInéni stanovenych cil{.

Strategicky cil:

1.

2
3.
4

ZlepSeni mobility a dostupnosti
Zvyseni bezpecnosti
Zvyseni kvality Zivota a snizeni dopadu na Zivotni prostiedi

Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti

Pro kazdy strategicky cil bylo stanoveno nékolik klicovych opatfeni, pod-opatfeni a meéfitelnych

indikator(. Aby akéni plan mél smysl, musi byt schvédlen, stanovena odpovédnost a zajistény odpovidajici

financni prostfedky. Dale je uveden ocekavany cilovy stav/hodnota do roku 2025.

7.2 PREHLED AKCNiCH PLANU PRO JEDNOTLIVE STRATEGICKE CiLE A KLIEOVA OPATRENI

7.2.1 AP 1 - ZlepSeni mobility a dostupnosti

7.2.1.1 AP 1-1 Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy

Cil: Udrzeni vysokého podilu hromadné dopravy na délbé prepravni prace na trovni blizké
urovni roku 2014

Pocet cestujicich v hromadné dopravé na uzemi mésta od devadesatych let kontinualné
klesd. Znaény propad cestujicich je znatelny v hromadné dopravé o vikendech. Mira
automobilismu v Ostravé je niZsi nez v jinych srovnatelnych méstech, tudiz je zde redlny
predpoklad jejiho dalSiho rlstu. Odliv cestujicich z hromadné dopravy kindividudlni
automobilové dopravé je znaénym rizikem z pohledu vzniku kongesci, vyssi zatéze Zivotniho
prostfedi a Upadku systému hromadné dopravy. Zachovani vysokého podilu hromadné
dopravy je ambicidzni cil vyzadujici kombinaci mnoha opatfeni a investic, véetné restrikci

vUcéi individudlnimu automobilismu.

AF-CityPlan
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Klicova opatfeni:

AP 1-1-1 Marketingova a finan¢ni podpora hromadné dopravy (v zavislosti na inflaci a
rozvoji mésta)

AP 1-1-2 Atraktivni nabidka spoj(i, pokryti mésta a okoli

AP 1-1-3 Zajisténi komfortu cestujicich

AP 1-1-4 Informacni podpora pro cestujici

AP 1-1-5 Zlep3eni navaznosti spojl

AP 1-1-6 Podpora taktové dopravy/zajisténi adekvatni frekvence spoju

AP 1-1-7 Podpora segregace hromadné dopravy od individualni dopravy v mistech, které to
prostorové umoznuji

AP 1-1-8 Rozvoj priméstské kolejové dopravy (S-linky, regionalni lehka kolejova doprava)
AP 1-1-9 Stavebni Upravy trati MHD s cilem zvySeni cestovni rychlosti

AP 1-1-10 Rozvoj integrovaného dopravniho systému

7.2.1.2 AP 1-2Rozvoj a podpora cyklistiky a pési dopravy

7.2.1.3

Cil: Ztrojnasobeni podilu cyklistické dopravy v Ostravé na délbé pifepravni prace do roku
2025.

Cyklisticka doprava je ekologickou formou dopravy s velkym potencidlem rlstu. VyZzaduje
vSak vyznamnou zménu v nabidce infrastruktury a sluzeb. Je povazovana za efektivni a
ekologické reseni pro moderni evropska mésta.

Klicova opatieni:

AP 1-2-1 Dostavba paternich cyklostezek a vzdjemné propojovani cyklotras

AP 1-2-2 Zkvalitiiovani stavajicich cyklostezek

AP 1-2-3 Propojeni cil(i bezpecnymi a atraktivnimi trasami pro cyklisty a pési

AP 1-2-4 Doplnéni podpurnych prvkid pro cyklodopravu (stojany na kola, servisni mista atd.)
AP 1-2-5 Podpora dojizdky do zaméstnani na kole

AP 1-2-6 ZlepsSeni prostupnosti vybranych zén pro nemotorovou dopravu
AP 1 -3 Zlepseni dopravni dostupnosti

Zajisténi dopravni dostupnosti hromadné dopravy predevsim v radidlnim (dostfedném)
sméru do jednotlivych center mésta a obsluha centra je kliCovym predpokladem pro
fungujici mésto. Minimalizace prestupnich dob, zvySeni komfortu prestupu, jednoduchost
vyhleddni spojeni a dostupnost informaci spolu s pfijatelnou cenou jsou zakladnimi
predpoklady pro vyuZivani hromadné dopravy. U individudlni automobilové dopravy je

vhodné zajistit okruzni a tangencialni systém nadfazené komunikacni sité (predevsim
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7.2.2

7.2.2.1

7.2.2.2

dostavba/zlepseni zakladni komunikacéni sité) a omezeni pfistupu do jednotlivych center
mésta (s vyjimkou rezident( a zasobovani).

Klicova opatieni:

e AP 1-3-1 ZlepSeni dostupnosti hromadnou dopravou
o AP 1-3-2 Zlepseni plynulosti silni¢ni dopravy
e AP 1-3-3 Dobudovani patefni dopravni sité a vazeb na nadregionalni sit

o AP 1-3-4 Rozvoj prestupnich uzl(i a terminal(

AP 2 - Zvyseni bezpecnosti

AP 2-1 ZvySeni bezpeénosti vsech uéastniki dopravniho provozu, zejména nejvice

zranitelnych skupin (chodct a cyklistt)

Cil: Snizeni poctu umrti v dopravé do roku 2050 na hodnoty blizké nule, redukce poctu
umrti na polovinu do roku 2020 (vzhledem k roku 2010).

Chodci a cyklisti jsou nejzraniteln&jsi Ucastnici dopravniho provozu. Umrti nebo vznik
tézkych zranéni v disledku dopravnich nehod je v soucasné spolecnosti podle evropskych
trendU jiz neakceptovatelné (neni jiz na né nahlizeno pouze jako selhani jednotlivce, ale
jako selhani spolecnosti). Specifikovany cil je v souladu s evropskymi cili.

Klicova opatieni:

e AP 2-1-1 Bezpecné prechody pro chodce (osvétleni, znaceni, konstrukéni Feseni)
e AP 2-1-2 Bezpecné cyklotrasy a jejich kfiZeni s ostatnimi druhy dopravy
e AP 2-1-3 Segregace motorové a nemotorové dopravy u paternich komunikaci

e AP 2-1-4 Podpora dopravni vychovy déti
AP 2-2 Zvyseni bezpeci cestujicich v prostfedcich hromadné dopravy

Zajisténi bezpeli (nejen statistického, ale i subjektivné vnimaného) je zakladnim
predpokladem pro zvyseni vyuzivani hromadné dopravy. V této oblasti je na zakladé
vysledk( ankety ,Je Vam dobre v Ostravé?“ velky potencial pro zlepseni.

Klicova opatieni:

e AP 2-2-1 Bezpecna vozidla hromadné dopravy (osobni a kamerovy dohled)

7.2.2.3 AP 2-3 Zvyseni bezpeci ve specifickych mistech a negativné vnimanych lokalitach

Tato potfeba opét vyplyva z vysledkl ankety ,Je Vam dobre v Ostravé?“. Za specificka mista
jsou zde povaZované zejména zastavky a termindly hromadné dopravy a pristupové trasy k

nim.
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Klicova opatfeni:
e AP 2-3-1 Bezpeclné zastavky a terminaly
7.2.2.4 AP 2-4 ZvysSeni dohledu nad dodrzovanim pravidel dopravniho provozu

Mezi navrhovand opatifeni patfi zvySeni dohledu nad dodrZovanim pravidel silni¢niho
provozu, zejména v Usecich se zakazem zastaveni v rozhledovych trojuhelnicich kfizovatek,
v tésné blizkosti kfizovatek, prechod(l pro chodce a prejezdl pro cyklisty. DalSim navrzenym
opatfenim je zvySeni poctu mist s automatickym zdznamem porusovani pravidel silni¢niho
provozu.

Klicova opatfeni:

e AP 2-4-1 ZvySeni poCtu mist s automatickym zdznamem porusSovani pravidel silni¢niho
provozu

e AP 2-4-2 Zvyseni dohledu nad dodrZzovanim pravidel silniéniho provozu, zejména v Usecich
se zakazem zastaveni v rozhledovych trojuhelnicich krizovatek, v tésné blizkosti kfizovatek,

prechodl pro chodce a prejezdi pro cyklisty

7.2.3 AP 3 - Zvyseni kvality Zivota a sniZeni dopadti na Zivotni prostiedi

7.2.3.1 AP 3 -1 Ekologizace dopravy

Doprava je odpovédnd za 10 az 20 % emisi v oblasti Ostravy. Ekologizace hromadné dopravy
znamena stimulaci zavadéni modernich Uspornych a ekologickych paliv a pohon(, rozvoj
modernich elektrickych vozidel s rekuperaci ale také napf. trénink ,ekologické jizdy” za
ucelem minimalizace emisi. U individudlni dopravy pfichazeji v Uvahu motivacni opatieni
(napft. nizsi parkovné pro ekologicka vozidla) a restriktivni opatfeni (napf. zpoplatnéni nebo
omezeni vjezdu pro vybrané emisni kategorie). Vyznamny podil na znecistovani ma
prasnost z dopravy nasledkem nedostatecné Cistoty komunikaci.

Klicova opatieni:

e AP 3-1-1 Zavadéni nebo rozsifovani ekologickych paliv a pohon( vozidel hromadné dopravy
(vozidla s rekuperaci)
e AP 3-1-2 Zavadéni motivacnich opatfeni pro ekologictéjsi vozidla (napf. nizsi poplatky za

parkovani)

7.2.3.2 AP 3 - 2 Aplikace inteligentniho urbanizmu a dopravniho planovani ke snizovani vynucené

automobilové mobility

Prestoze individudlni bydleni je oblibené, v zajmu mésta a jeho obyvatel je preference

koncentrované zastavby s mozZnosti obsluhy hromadnou dopravou. DalSim zajmem je
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utvareni podminek pro rozvoj mékké mobility (pési a cyklistické dopravy) a zabranéni
vylidriovani a ekonomického Gpadku drobnych podnikateld.

Klicova opatieni:

AP 3-2-1 Preference koncentrované zastavby s moznosti obsluhy hromadnou dopravou

AP 3-2-2 Utvareni podminek pro rozvoj mékké mobility

7.2.3.3 AP 3 -3 Minimalizace dopadt hluku z dopravy na obyvatele

Hluk je obtézujicim faktorem s negativnim dopadem na zdravi obyvatel. K jeho redukci je
potfeba vyrazné redukce intenzit (napf. zklidnéni, obchvaty), sniZeni rychlosti nebo
zavadéni vhodnych technickych prvkd (tiché povrchy, protihlukové bariéry...).

Klicova opatieni:

AP 3-3-1 Snizeni hlukové zatéze uzemi od dopravy na pozemnich komunikacich (tiché
povrchy vozovek, redukce intenzity dopravy a omezeni rychlosti v citlivych lokalitach)
AP 3-3-2 Odhlu¢néni MHD

7.2.3.4 AP 3 -4 Rozvoj bezbariérovosti

Prestoze nové technické normy a predpisy jiz potfeby bezbariérovosti reflektuji, z minulosti
zUstava ve verejném a dopravnim prostoru velké mnozZstvi bariér a v nékterych ptipadech
pfibyvaji nové. Nejde pfitom jenom o handicapované obcany, ale také o vyhovéni potfebdm
stéle rostouci skupiny seniorll (populaéni zmény) nebo rodi¢i a prarodich s kocarky. Je
potiebné klast také dlraz na vytvareni ucelenych bezbariérovych tras v souladu
s generelem bezbariérovych tras.

Klicova opatieni:

AP 3-4-1 Rozvoj bezbariérovosti ve vefejném prostoru a verejnych budovach
AP 3-4-2 Bezbariérovost v hromadné dopravé (nizkopodlaini vozidla, bezbariérova

nastupisté a terminaly)

7.2.3.5 AP 3 -5 Ochrana klidovych zén pred vlivem intenzivni dopravy

Sledovani rozsahu klidovych zén je jednim z predpokladd pro jejich uchovani a ochranu.
Podpora vysadby ochranné zelené je navrzena jako jedno z opateni.

Klicova opatieni:

AP 3-5-1 Sledovani rozsahu klidovych zén
AP 3-5-2 Podpora vysadby ochranné zelené

135



MOBILITA
OSTRAVA

7.2.4 AP 4 - Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

7.2.4.1 AP 4 -1 Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

Kongesce znamenaji Casové a tedy i ekonomické ztraty a také zatéZovani Zivotniho
prostfedi. V zajmu mésta je vyvedeni veskeré tranzitni dopravy mimo jeho centrdlni izemi a
rezidentni ¢dasti, vymisténi zbytné dopravy z centralni ¢asti mésta, zlepseni napojeni mésta
na nadfazenou komunikacni sit (obchvaty). Inteligentni Fizeni dopravy zvySuje kapacitu,
omezuje kongesce a ¢asové ztraty.

Klicova opatieni:

AP 4-1-1 Preference vozidel méstské hromadné dopravy
AP 4-1-2 Rozsifeni dynamického fizeni a inteligentnich dopravnich systému
AP 4-1-3 Podpora navigacnich systému

AP 4-1-4 Eliminace zbytné dopravy v centrdlni ¢asti mésta a mimo rezidentni dzemi

7.2.4.2 AP 4 -2 Efektivni a motivaéni parkovaci politika - rozvoj systému P+R (park & ride), K+R (kiss

& ride), B+G (bike & go), B+R (bike & ride)

Politika parkovani je v prostoru mésta regulacnim prvkem, ktery dokaze ovlivnit intenzity
individualni automobilové dopravy. Odstuprfiovani ceny za kratkodobé a dlouhodobé
parkovani vozidel podle funkce zény mlze zasadnim zplsobem ovlivnit délbu prepravni
prace. Systémy park&ride budou smysluplné, resp. vyuZivané pouze za predpokladu, Ze
fidic nebude mit jinou volbu nebo tato volba bude pro ného vyhodnéjsi (dostupnost
parkovacich mist zdarma nebo s levnym tarifem nezaklada dlvod pro vyuziti systému P+R).
Cenova regulace volnych parkovacich mist v centru pro dlouhodobé celodenni parkovani a
zajisténi potifebného poctu odstavnych mist pro rezidenty jsou dalSimi ovliviiujicimi faktory.
Vhodna je také podpora kombinace jizdy na kole s jizdou hromadnou dopravou nebo pési
cestou (B+R, B+G).

Klicova opatieni:

AP 4-2-1 Rozvoj systémU P+R, K+R, B+G, B+R
AP 4-2-2 Regulace parkovacich mist pro dlouhodobé parkovani ve vybranych lokalitach,

rezidentni stani

7.2.4.3 AP 4 - 3 Zvyseni efektivity vyuzivani individualni dopravy (podpora spolujizdy a sdileni

vozidel)

Spolujizda je modernim trendem, ktery prinasi nejen ekonomické (sdileni nakladd) ale i
ekologické vyhody (méné vozidel = méné emisi) diky vyssi obsazenosti. Pozitivni dopad ma

také na saturaci silnicni sité a uroven kvality dopravy (méné vozidel = méné kongesci).
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Potencial rozvoje je zejména u dojizdky do zaméstnani, u delSich cest mimo mésto, a tam,
kde chybi nabidka hromadné dopravy nebo je nedostatecnd. Sdileni vozidel klade nizsi
naroky na parkovaci a odstavné plochy.

Klicova opatfeni:

AP 4-3-1 Podpora pro carpooling (spolujizda)
AP 4-3-2 Podpora pro carsharing (sdileni vozidel)

7.2.4.4 AP 4 -4 Zajisténi kvality projektové a predprojektové pripravy

Ucelem opatfeni navrzenych k tomuto cili je, aby pfi rekonstrukcich dopravni infrastruktury
byly zohledriovany komplexné potreby vsech uZivatell a nedochazelo k jejich zanedbani.
Dulezitym opatfenim je také zajisténi zavaznosti vybranych norem a predpist v projektové a
predprojektové pripravé.

Klicova opatieni:

AP 4-4-1 Zajisténi zavaznosti vybranych norem a predpis(

AP 4-4-2 Rekonstrukce komunikaci — zohlednéni pozadavk( vSech uZivatell
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podpora jsou kli¢ové pro posileni podilu VHD na zajisténi mobility ve mésté.

AF-CityPlan
Akcni plan AP1-1-1
Strategicky cil: 1 Zlepseni mobility a dostupnosti
Klicova opatfeni: 1.1 Podpora zvy3eni kvality hromadné dopravy
Podopatieni: 1.1.1 Marketingova a financni podpora hromadné dopravy (v zavislosti na inflaci
a rozvoji mésta)
Popis cile: Zlepseni mobility a dostupnosti zachovanim vysokého podilu hromadné

dopravy je ambicidzni cil vyZzadujici kombinaci mnoha opatfeni a investic,

véetné restrikci vici individualnimu automobilismu. Marketingova a financ¢ni

Nastroje k dosazeni cile: e  Podpora marketingovych aktivit Dopravniho podniku ze strany mésta;
e  Alokace dostate¢nych financnich prostfedkd na udrzeni a zvy$eni kvality sluzeb
verejné hromadné dopravy ve vsech formach.

Synergické ucinky: e  Vystavba trati, prestupnich terminalt a vazeb, dostupnost zastavek;
e  Modernizace vozového parku;
e  ZvySeni bezpecnosti provozu

Klicové ukoly: e  Zajistit financovani pro propagaci vyuzivani hromadné dopravy;
e  Vytvorit plan modernizace vozového parku;

e  Vytvorit plan rekonstrukce a modernizace trati;

e  Vytvofit a napliiovat investi¢ni plan vystavby novych trati;

e  Modernizovat zatizeni zastavek a prestupnich terminald.

Hodnotici indikatory: |

Indikator: finan¢ni podpora HD

Jednotka: tis. K¢

Vstupni indikator: 1 147 mil. K¢ (Udaj z rozpoctu mésta Ostrava za rok 2013)

Cilové hodnota/dosaZeny stav: dostatek financi k provozu bez nutnosti redukce poctu dennich, nocnich, sobotnich i
nedélnich spoja, kvalita pokryti mésta a okoli — ¢asova dostupnost.

ZpUsob zjistovani: finanéni objem na podporu MHD se zjisti z rozpo&tu mésta Ostrava, nebo z Vyroéni zpravy DPO,
hodnoceni ¢asové dostupnosti dle schvalenych jizdnich rada.

Ocekavany vyvoj: posileni vychozi hodnoty finan¢ni podpory

Finanéni kryti (K&/rok)
2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
T 4940000 | 4940000 5040 000 5 040 000 5 040 000 5040 000
Optimalni:
Zdroj financovani Rozpocet mésta
Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy
vykonna Reditel DPO
Schvalil dne
Kontrola plnéni: 1x ro¢né, provadi: vedouci odboru dopravy MMO
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Akéni plan

AP1-1-2

Strategicky cil: 1

ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatieni: 1.1

Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy

Podopatieni: 1.1.2

Atraktivni nabidka spojti, pokryti mésta a okoli nabidkou hromadné

dopravy

Popis cile:

Odliv cestujicich z hromadné dopravy k individualni automobilové dopravé

je znaénym rizikem z pohledu vzniku kongesci, vyssi zatéZe Zzivotniho

prostfedi a Upadku systému hromadné dopravy. Tomuto odlivu musi byt

celeno

komplexni nabidkou integrované hromadné dopravy v regionu

vCetné vazeb na dalkové spoje.

Nastroje k dosazeni cile:

Trvalad podpora rozvoji, fungovani a kvalité integrovaného dopravniho systému
v ramci kraje;

Podpora integrace vSech dopravc( do systému;

Podpora dostupnosti systému i pro fidi¢e automobil( a uzivatele jizdnich kol;
Podpora prestupnich vazeb, tarifnich zvyhodnéni, bezpecného zaparkovani
aut/uloZeni kol, zajisténi i nocnich priméstskych linek.

Synergické ucinky:

ZlepsSeni vazeb jednotlivych systémud mezi sebou;

Zjednoduseni a atraktivita odbavovaciho systému napfi¢ Gzemim;

Zlepseni podminek pro prestup mezi autem a integrovanym systémem tarifni
motivaci, pakovaci pfileZitosti, navadénim k P+R, aktudlni dopravni informaci.

Klicové ukoly:

Finan¢né podporovat integrovany dopravni systém;

V rdmci DPMO podporovat ¢asové vazby na regionalni a dalkovou dopravu;
Provadét pravidelny prizkum prepravni poptavky, vytizeni spoju;

Vytvofit kvalitativni standard pro dopravni obsluhu jednotlivych izemi v Ostravé
pro rGzna ¢asova obdobi;

Na dopravnim modelu ovérovat naplnéni planu kvality dopravni obsluhy.

Hodnotici indikatory:

¢asova dostupnost.

odpovédi.

Indikator: mira spokojenosti cestujicich; rocni pocet prepravenych osob;

Jednotka: % spokojenych, milion pfepravenych osob/rok

Vstupni indikator: 64% spokojenych cestujicich

Cilové hodnota/dosaZeny stav: vice jak 2/3 spokojenych cestujicich z celkového objemu pfepravenych osob, dostatek
financi k provozu bez nutnosti redukce poctu dennich, nocnich, sobotnich i nedélnich spojd, kvalita pokryti mésta a okoli —

ZpUsob zjistovani: provést prizkum spokojenosti cestujicich ve VHD, periodicky (1 x za 2 roky), porovnévat trendy

Ocekavany vyvoj: zvySovani miry spokojenosti nad sou¢asnou uroven!

Finanéni kryti (Ké/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
T 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000
Optimalni:
Zdroj financovani Rozpocet mésta
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Odpovédnost

politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna Reditel DPO

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x ro¢né, provadi: vedouci odboru dopravy MMO
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AF GityPlan
Akéni plan AP1-1-3

Strategicky cil: 1 ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatfeni: 1.1 Podpora zvy3eni kvality hromadné dopravy

Podopatfeni: 1.1.3 Zajisténi komfortu cestujicich

Popis cile: Rozhodujici pro zvyseni atraktivity hromadné dopravy je rovnéz zajisténi

komfortu cestujicich hromadnou dopravou, coZ zahrnuje velmi Sirokou
Skalu parametrd, jako je pravidelnost, nepreplnénost, Cistota, bezpecnost ve
vozidlech a na zastdvkach, pocet sedicich/stojicich, Urovern nastupu,
prestupni vazby atd. Cilem je dosahnout a udrzet béZzny evropsky standard
kvality vefejné hromadné dopravy. Kritériem rozhodovani o volbé mddu je
nejen kvalita nabidky, ale i moZnost volby u jednotlivych socidlnich skupin.
Zatimco lidé bez automobilu, socialné slabi, Zaci a studenti, lidé neschopni
fidit vozidlo se musi spokojit se stavem, jaky je nabizen, pro zménu délby
prepravni prace je podstatné rozhodnuti osob a rodin, které maji jeden a

vice automobil a voli podle vyhodnosti pouZiti pro rlizné Gcely a asy cest.

Nastroje k dosazeni cile: e  Modernizace vozového parku;

e Nizkopodlaznost, zvySend nastupisté;

. Komfort ve vozidle, Cistota, vétrani, topeni, informacni systémy;

. Dohled nad osobami znedistujicimi vozidlo, ni¢icimi vybaveni vozidla a zastavek;
e  ZpUsob jizdy/Fizeni vozidla;

e  Dodrzovanijizdniho radu, ohled k cestujicim;

e  Odbavovaci systémy pratelské uZivatelim i jednorazovym navstévnikim;

Synergické ucinky: e  Snizeni objem(l automobilové dopravy v dojizdce pracovniho dne do centralnich
z6n;

e Snizeni hluku a exhalaci vyuZitim tisSich vozidel a elektrické trakce;

e ZvySeni bezpecnosti silnicniho provozu;

e  Omezeni kongesci v dopravnich Spickach.

Klicové ukoly: e  Soustavné modernizovat vozovy park;

e  ZvySovat komfort cestujicich nakupem nizkopodlaznich vozidel, spliujicich vysoké
naroky na pohodli, informacni a odbavovaci systémy a bezpecnost;

e  Provdadét pravidelny prizkum prostredi ve vozidlech a bezpecnosti cestujicih;

e  ZvySovat dohled (kamerovy) na zastavky s cilem zajistit Uroven bezpecnosti
cestujicich i ve vecernich a noc¢nich hodinach.

Hodnotici indikatory:

Indikator: mira spokojenosti cestujicich; ro¢ni pocet prepravenych osob;

Jednotka: % spokojenych, milion pfepravenych osob/rok

Vstupni indikator: 33% cestujicich spokojeno s Urovni vozového parku, 64% cestujicich spokojeno s druhovou nabidkou
cestovnich doklad(l — dle vysledkd dotazniku: Je Vam dobfe v Ostravé?

Cilové hodnota/dosazeny stav: vice jak 2/3 spokojenych cestujicich, dostatek financi k zajisténi Cistoty, bezpeénosti a
pravidelnosti provozu.

ZpUsob zjistovani: provést prizkum spokojenosti cestujicich ve VHD, periodicky (1 x za 2 roky), porovnévat trendy
odpovédi.

Registrovat a vyhodnocovat veskeré stiznosti na bezpecnost a kvalitu provozu v systému integrované dopravy a Cinit
konkrétni opatieni na zlepseni;
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Ocekavany vyvoj: zvySovani miry spokojenosti nad souc¢asnou Uroven!

Finan¢ni kryti (K&/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni:

0 0 0 0 0 0

Zdroj financovani

Rozpocdet mésta

Odpovédnost

politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna Reditel DPO; feditel méstské policie; (feditel statni policie), feditel KODIS;

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x roc¢né, provadi: vedouci odboru dopravy MMO
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Akéni plan

AP1-1-4

Strategicky cil: 1

ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatieni: 1.1

Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy

Podopatieni: 1.1.4

Informacni podpora pro cestujici

Popis cile:

Informaéni podpora cestujicich je vyznamna zejména pro vSechny
nepravidelné a jednorazové cesty a vSechny zmény, které v systému
nastavaji. Cilem opatfeni je nalakat co nejvice i nahodilych uzivatell
verejné dopravy do systému, kdy pokud je dostupnost informaci obtizna,
voli jinou formu, zejména individudlni automobilovou dopravu.

Informace zahrnuji celou skalu otdzek:

e Linkové vedeni;

e Jizdni rady;

e Prestupni vazby;

e Tarifni usporadani véetné cen jizdného, slev, ndkupu jizdenek;
e Odbavovaci systém;

e Prepravni fad;

e Integraci systému vcetné tarifni;

V soucasné digitdlni dobé musi byt k dispozici informace off-line, on-line,
papirové na zastavkach a ve vozidle, orientacni a informacni tabule,
vyhleddvace spojeni, informace o Case pfrijezdu vozidla (na zastdvce) a o

poloze vozidla (ve vozidle).

Nastroje k dosazeni cile:

e Postupné zlepSovani on-line informacniho systému v rdmci celé integrované
dopravy moravskoslezského kraje;

e Rozsifovani online informaci na zastavkach;

e  Zfizovani (vandalim odolnych) informacnich kiosk( poskytujicich Siroké informace
o dostupnosti cile, jizdnim fadu, tarifu, podminkach parkovani, vedoucich
k podpore udrzitelné mobility!

Synergické ucinky:

e  Snizeni objem( automobilové dopravy v dojizdce pracovniho dne do centralnich
z6n;

e Snizeni hluku a exhalaci vyuZitim tisSich vozidel a elektrické trakce;

e ZvysSeni bezpecnosti silnicniho provozu;

e  Omezeni kongesci v dopravnich Spickach.

Klicové ukoly:

e  Soustavné modernizovat informacni systémy vSech forem, zejména on-line, ve
vazbé na integrovany systém v regionu a dalkovou zeleznic¢ni dopravu;

e  Zjednodusovat tarifni systémy tak, aby byly motivacni a srozumitelné;

e  Zpracovat analyzu stavu informacnich systém( v regionu z multimodalniho
hlediska a vytvorit plan postupné modernizace a provdzanosti informacnich
systéma

e Vytvofit systém informacnich kioska, které budou alternativné nabizet volbu
dosazeni cile v souladu s programem udrzitelné mobility!
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Hodnotici indikatory:

kiosk(;

hromadné dopravy

Jednotka: % vybavenych vozidel/zastavek, online informaci
Vstupni indikator: 70 % vybavenych vozidel/zastavek
Cilova hodnota/dosazeny stav: 100% vozidel, 75% zastavek. Jednoducha, rychla a pfima orientace cestujicich v systému

Ocekavany vyvoj: zvysovani miry spokojenosti s informaénim systémem!

Indikator: mira vybavenosti vozidel, zastavek, terminall, P+R of-line a on-line informacemi, pocet a sluzby informacnich

Zpusob zjistovani: evidence vybavenosti vozidel/zastavek informaénim systémem rdzné Grovné, provést prizkum
dostupnosti informaci mezi cestujici verejnosti, periodicky (1 x za 2 roky).

Finanéni kryti (Ké/rok)

2016 2017 2018 2019 2020

po roce 2020

Optimalni:

60 000 60 000 60 000 60 000 60 000

60 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta

Odpovédnost

politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna Reditel DPO; Ffeditel KODIS;

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: vedouci odboru dopravy MMO

144

AF-CityPlan



MOBILITA |}
OSTRAVA e e @

MOBILITA J B I
OSTRAVA e ¢ ©

AF-CityPlan

Akéni plan

AP1-1-5

Strategicky cil: 1

ZlepsSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatieni: 1.1

Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy

Podopatieni: 1.1.5

Zlepseni navaznosti spoji

Popis cile:

Potfeba prestupovat 1x, 2x nebo vicekrat zasadnim zpUsobem ovliviiuje
casovou dostupnost jednotlivych zén meésta, regionu i vyuZiti hromadné
dopravy na delsi vzdalenosti. Intervalova doprava zvySuje atraktivitu VHD,
ztraty pfi prestupech ji vsak vyznamné sniZuji. PFi tvorbé jizdnich radu
v rdmci systému ODIS je nutno vyhodnocovat redlné casové dostupnosti,
zahrnujici nejen ndvaznost jizdnich rad(, ale i ¢as a nepohodli pfi realizaci

prestupu a zohlednéni prestupniho ¢asu v jizdnich fadech.

Nastroje k dosazeni cile:

e  Zlepseni informaci o pfestupnich vazbach a navaznych spojich na terminalech a
prestupnich uzlech;

e Informacni panely o podminkach parkovani a navazné dopravé na prestupnich
uzlech auto/VHD a kolo/VHD na terminalech v regionu

e  Optimalizace jizdnich radua v prestupnich uzlech z hlediska navaznosti

e  Zajisténi navaznosti spojll na prestupnich terminalech mezi méstskou hromadnou
dopravou a priméstskou hromadnou dopravou

Synergické ucinky:

e  ZvySeni poctu cestujicich zejména z pfiméstskych oblasti a okrajovych ¢asti mésta
e  SniZeni poCtu osobnich vozidel vjizdéjicich na Gzemi mésta

e  Omezeni kongesci v dopravnich Spickach.

e  Snizeni tlaku na parkovaci mista v centru mésta

Klicové ukoly:

e  Optimalizace jizdnich rada
e  Zkraceni délek prestupl mezi jednotlivymi spoji
e  Zajisténi dostatecné kapacity navazujicich spoju a jejich ¢etnost

Hodnotici indikatory:

vybranych cest

s automobilovou dopravou.

Indikator: ¢asova dostupnost vybranych cild, celkové zdrZeni cestujicich na prestupech
Jednotka: minuty — délka cesty, délka ¢ekaci doby na navazujici spoje
Vstupni indikator: zdrZeni cestujicich na prestupech ve stavajicim stavu — nutno zjistit modelem, nebo z jizdnich fada u

Cilové hodnota/dosaZzeny stav: minimalizace ¢asovych ztrat pfi ¢ekani na zastavkach, konkurenceschopnost

ZpUsob zjistovani: model dopravy, provéreni jizdnich ada (1 x za rok, nebo vZdy se zménou jizdnich Fada).

Ocekdavany vyvoj: minimalizace ¢asovych ztrat na prestupech mezi jednotlivymi linkami HD

Finanéni kryti (K¢/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni:

120000 | 120000 | 120000 | 120000 | 120000 120000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta
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Odpovédnost

politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna Reditel DPO; feditel KODIS;

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

Podle ¢etnosti sestavovani novych jizdnich radd, provadi: vedouci odboru dopravy MMO
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Akéni plan

AP1-1-6

Strategicky cil: 1

ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatieni: 1.1

Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy

Podopatieni: 1.1.6

Podpora taktové dopravy/zajisténi adekvatni frekvence spoja

Popis cile:

V ramci zvySeni atraktivity hromadné dopravy je vhodné zavést taktovou
dopravu, a to zejména na primeéstskych linkach. Jedna se o systém jizdnich
radu, kdy jednotlivé spoje jezdi po co nejdelsi ¢asové obdobi v pravidelnych
Casech. V prepravnich Spickach jsou spoje vypraveny s kratSim intervalem,
ale opét musi byt zachovana pravidelnd casova poloha. PoufZiti taktové

dopravy ma pro cestujiciho nesporné vyhody:

e Snadnd orientace v jizdnim fadu

e Cestujici si snadno zapamatuje dobu odjezdu spoje

e Doby odjezdu spoje se opakuji po cely den

e Pfidané spoje v prepravnich Spickdch maji stejnou ciselnou logiku
odjezdu

e  Zajisténd C¢asova vazba na dalsi spoje

Zavedeni taktovych jizdnich ¥ada je vhodné u vsech druhl vefejné
hromadné dopravy. Snadnéji bude moZné zajistit pravidelnou ¢asovou
polohu spoje u kolejové dopravy, kterd je minimalné ovlivnéna intenzitou
provozu individuadlni dopravy. Taktové jizdni rady jsou tedy uplatnény u
tramvajové dopravy a u Zelezni¢ni dopravy linek ,,S“.

Frekvence spoji musi odpovidat poZadavkim cestujicich. V pfepravnich
$pickach musi byt vypraven dostatecny pocet spojli o dostate¢né kapacité,
aby bylo moiné dodrZet obsaditelnost vozidel, kterd je pozadovana

objednatelem hromadné dopravy.

Nastroje k dosazeni cile:

e  Stabilizace jizdnich fadud jednotlivych linek v pevnych ¢asovych polohach
e  Zajisténi pravidelnosti spojl

e  Provdzanost celého systému hromadné dopravy z hlediska cestujiciho

e  Srozumitelnost jizdnich radua

Synergické ucinky:

e  Zvyseni atraktivity verejné hromadné dopravy pro obyvatele Ostravy a
navazujiciho dzemi

e  SniZeni poCtu vozidel na kazdodenni dojizd'ce za praci

e ZvysSeni bezpecnosti silni¢niho provozu;

e  Omezeni kongesci v dopravnich $pic¢kach (jina opatfeni) — umoznéni plynulého
provozu i autobusové a trolejbusové dopravy a tim dodrzZeni jizdnich rada.

e Navyseni pocCtu cestujicich — zvySeni financnich prostfedkd od cestujicich pro
provozovatele a organizatora hromadné dopravy a tim vétsi moZnosti pro investice
do prepravnich prostfedkd a infrastruktury
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Klicové ukoly:

Koordinace jizdnich radd jednotlivych spoju

Zavedeni jednotného systému pro celé spadové uzemi

Garance ¢asové polohy jednotlivych spojli

Technické a technologické predpoklady k presnosti spojtl

Zajisténi dostatecné kapacity spojt — prlizkumy, s¢itani cestujicich a vyhodnoceni

Hodnotici indikatory:

hromadné dopravy.

Indikator: podil taktové dopravy v jizdnich fadech, optimalizovana frekvence spoji s ohledem na potreby prepravy
Jednotka: % pocet linek z celkového poctu linek v ramci ODIS

Vstupni indikator: 100,1 spojt/hod (jsou to zejména linky na hlavnich trasach)

Cilova hodnota/dosazeny stav: 100% taktovych spojl v kolejové dopravé, 80% v autobusové a trolejbusové dopravé.
ZpUsob zjistovani: kontrolu nad tvorbou jizdnich fadd ma regionélni koordinator dopravy a jednotlivy provozovatelé

Ocekavany vyvoj: zvySovani miry spokojenosti cestujicich a zvySeni poctu cestujicich

Finan¢ni kryti (KE/rok)

2016

2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni:

60 000

60 000 60 000 60 000 60 000 60000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy, rozpocet Moravskoslezského kraje

Odpovédnost

politicka

Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna

Reditel DPO; feditel KODIS;

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: KODIS, reditel DPO
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Akéni plan

AP1-1-7

Strategicky cil: 1

ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatieni: 1.1

Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy

Podopatieni: 1.1.7

Podpora segregace hromadné dopravy od individudIni dopravy v mistech,
které to prostorové umoznu;ji

Popis cile:

Opatreni je zaméreno na méstskou hromadnou dopravu. Cil je mozno Iépe
uplatnit na tramvajovou dopravu, kterd je v sou¢asném stavu ve vyznamné
dlouhych Usecich trati vedena jako rychlodraha s maximalnim moZnym
vyloucenim stretll s IAD a nemotoristickou dopravou. V zastavbé, kde je
tramvajova trat soucasti mistni komunikace, je nutné stavebni Gpravou
zajistit oddéleni tramvajové trati od prostoru pro automobilovou dopravu.
Stavebni Upravy a organizacni opatfeni jsou moZna pouze v mistech, kde je
dostatecné Sirkové usporadani.

Autobusova a trolejbusova doprava pro ¢astecnou segregaci od individualni

dopravy je mozna vybudovanim samostatnych jizdnich pruhd.

Nastroje k dosazeni cile:

e  ZvySenitramvajového pasu nad ptilehlou vozovku

e Instalace fyzické zabrany mezi vozovku a prostor pro tramvaje (zvySeny obrubnik)
e  Pokud je to vhodné, je moZné vyuziti otevieného tramvajového kolejisté

e  Dopravni znaceni (jeho dodrzovani je ovsem dle zkuSenosti sporadické)

e  Vytvareni samostatnych jizdnich pruhl pro autobusovou a trolejbusovou dopravu

Synergické ucinky:

e  ZvySeni atraktivity MHD, zvySeni rychlosti, Casové presnosti spojd a tim zvyseni
atraktivity pro obyvatele — sniZeni intenzit vozidel zejména v pracovnich dnech

e  Odstranéni mist, kde dochazi ke stfetlm s IAD — zvySeni bezpecnosti a plynulosti
provozu.

e  Vyssiatraktivita MHD = vyS$si pocCet cestujicich a tim zvySeni financnich pfijma pro
dopravce

Klicové ukoly:

e  Zjisténi Usekl a kFizovatek na komunikacich, kde je mozné preferenci navrhnout

. Navrh technického feseni, které bude vhodné pro MHD a zaroven vyrazné
neomezi IAD

e  Pfinavrhu je nutné zohlednit i poZzadavky IZS z hlediska prGjezdnosti Uzemi

Hodnotici indikatory:

Indikator: pocet projektd, které feseni segregaci MHD od IAD a jejich nasledna realizace

Jednotka: pocet realizovanych usekd

Vstupni indikator: projekty jsou realizované, pfipadné pfipraveny k realizaci.

Cilové hodnota/dosaZeny stav: 100% segregace tramvajové dopravy v Usecich, kde je to technicky a prostorové mozné.
100% segregace autobusové a trolejbusové dopravy v Usecich, kde je to technicky a prostorové mozné.

ZpUsob zjistovani: pocet realizovanych projekt( a vyhodnoceni provozu z hlediska plynulosti. Na MMO lze zjistit polet

pripravovanych projektd.

Ocekavany vyvoj: segregaci MHD od IAD dojde ke zvySeni pfesnosti spojl, snizi se zdrZzeni a zvysi se bezpecnost provozu
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

100 000

100 000

100 000

100 000

100 000

100 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy

Odpovédnost

politicka

Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna

Reditel DPO; vedouci odboru dopravy

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, reditel DPO

150

AF-CityPlan



MOBILITA |}
OSTRAVA e e @

MOBILITA
OSTRAVA

e

AF-CityPlan

Akéni plan

AP1-1-8

Strategicky cil: 1

ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatieni: 1.1

Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy

Podopatieni: 1.1.8

Rozvoj priméstské kolejové dopravy (S-linky, LRT)

Popis cile:

Mésto Ostrava je soucdsti aglomerace mést a obci, které predstavuji znacny
potencidl cestujicich za praci, zdbavou atd. V Uzemi se nachazi i znacné
mnozstvi zelezni¢nich trati, které jsou vyuzivany pro osobni dopravu. Je tedy
zaveden systém priméstskych spoji, na které jsou nasazovany prevainé
moderni elektrické jednotky s dostatecnou kapacitou a komfortem pro
cestujici. Pro prehlednost v systému hromadné dopravy jsou oznaceny ,,Sx“
a jsou soucdsti hromadné dopravy schémat hromadné dopravy. Systém je
nutné dale rozvijet sohledem na probihajici rekonstrukce Zelezni¢ni
infrastruktury a rozvoj zastavby (ndvrh novych zastavek).

Systém vlakovych linek bude doplnén linkami LRT ¢i priméstské tramvaje.
Tyto trasy jsou navrzeny sidly, kde neni v sou¢asném stavu kolejovd doprava
vedena, nebo jsou vedeny po stavajicich tratich a jejich zastavky jsou
cetnéjsi. Nespornou vyhodou je mozZnost dovést cestujici bez prestupu

z sidla u Ostravy aZz do centra mésta.

Nastroje k dosazZeni cile:

e Vytvorenitechnickych podminek pro zvyseni hustoty spojt linek S

e UmoZnéni tzemnim planem rozvoje Zelezni¢ni dopravy a vymezeni tras pro LRT ¢i
pfiméstské tramvaje

e  Reagovat na rozvoj Uzemi — cely region a umoznit dopravni obsluhu Zeleznici

e  Zhlediska LRT je nutné usilovat z pozice budouciho uZivatele tlak na uzakonéni
tohoto druhu vozidla

e  ZajiSténi provozu vozidly, kterd spliuji pozadavky na moderni cestovani

e  Zajisténi sluZeb pro cestujici pfi cekani na vlak (vybaveni zastavek, dostatecné
informace o provozu)

e  Kvalitni Zelezni¢ni infrastruktura — pohodInd jizda, omezeni zbytecnych cekani na
Siré trati a v zastavkach

Synergické ucinky:

e  Omezeniintenzit IAD

e  Nizsi naroky na parkovaci plochy v centrélni ¢asti mésta a u cil( pracovnich
prilezitosti

e NiZsi negativni vlivy na Zivotni prostredi

e  PrileZitost vybudovani P+R, B+R u zastavek Zeleznice ¢i LRT

e  ZvySeni pfijmG do systému hromadné dopravy

Klicové ukoly:

e  Rozvoj Zeleznicni sité - odstranéni propadll cestovni rychlosti, dostatecnd kapacita

e  Zajisténi modernich vozidel na vSech linkach S

e Uzemné chranit trasy pro LRT, dokud nebude vyfedeno financovani a vozidla
tohoto typu budou legalné provozovana.

e  Pripadné provéfrit, zda neni vhodnéjsi vyuZziti regionalnich tramvaji misto LRT

Hodnotici indikatory:

Jednotka: pocet cestujicich

Indikator: pocet prepravenych cestujicich ve vlacich pfiméstské dopravy ,,S“, sledovani meziro¢niho vyvoje

Vstupni indikator:4 047 tis. cestujicich (pocet cestujicich ve vlaku v rdmci ODIS v roce 2013)
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Cilova hodnota/dosazeny stav: obslouzeni maximalné mozného Uzemi podél Zeleznicnich trati, vybudovani trati pro
vlakotramvaje a zajisténi ndvaznosti v jednotlivych zastavkach (P+R, B+R, linkové vedeni lokalnich spoju)

Zpusob zjistovani: prizkumem, data od jednotlivych provozovatell

Ocekavany vyvoj: vzhledem k pfipravovanym zménam budou dale optimalizovany linky ,S“. Trasy LRT budou postupné
budovany sohledem na financni prostfedky na stavbu trati a pofizeni vozidel. Nebo nastane zména koncepce na

regionalni tramvaje — ¢astecny navrat ke zrusenému systému regionalnich tramvajovych trati.

Finanéni kryti (Ké/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
Optimalni: 0 0 0 0 0 0
Zdroj financovani Rozpocdet mésta Ostravy, SZDC, Moravskoslezsky kraj
Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy, Moravskoslezsky kraj, DPO
, , Reditel DPO; vedouci odboru dopravy magistratu mésta, Moravskoslezského
vykonna .
kraje
Schvalil dne
Kontrola plnéni: 1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, feditel DPO, Moravskoslezsky kraj
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AF GityPlan
Akéni plan AP1-19

Strategicky cil: 1 ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatfeni: 1.1 Podpora zvy3eni kvality hromadné dopravy

Podopatfeni: 1.1.9 Stavebni Gpravy trati MHD s cilem zvy3eni cestovni rychlosti

Popis cile: Tramvajové trati jsou v nezanedbatelné dlouhych usecich vybudovany

rychlodrdhovym zplsobem, tj. jsou zcela oddéleny od motoristické i
nemotoristické dopravy. V Siré trati jsou navrzeny dostateéné smérové a
vyskové parametry tak, aby bylo mozno bez vétsich zasahl navysit rychlost.
Druhym typem je vedeni v tramvajovém pasu, kde se vyskytuji svételné
fizené kfizovatky, ¢i nefizené prejezdy tohoto pasu. Vzdalenost kfizovatek a
zastdvek je takova, Ze tramvaj dosdahne na maximum provozni rychlosti.
Vétsina téchto trati je s otevienym kolejovym lozem. Cilem je tedy vyuZit
této stavebni a provozni vyhody a dosahnout jesté vyssich jizdnich rychlosti

v Usecich, kde to vzdalenost zastdvek umoziiuje.

Nastroje k dosazZeni cile: e  Rekonstrukce tramvajovych trati tak, aby splfiovaly naroky na rychlost 80 km/h

e Uprava tramvajovych voz( tak, aby byly schopny dosdhnout rychlosti 80 km/h

e  Zavedeni preferenci na svételné fizenych signalizacich

e  Omezeni stfetl s ostatnimi druhy dopravy

Synergické ucinky: e  Zkracenim jizdnich dob na dlouhych Usecich se zvysi atraktivita tramvaji

e  Navysenim poctu cestujicich ubyde vozidel na komunikacich

e  Preference na svételnych signalizacich umozni vétsi plynulost provozu a snizi
naklady na provoz

Klicové ukoly: e  Zajistit financni prostfedky na rekonstrukci tramvajovych trati

e  Provéreni mozZnosti navyseni rychlosti u tramvajovych vozd. Ne u viech vozidel Ize
navyseni rychlosti provést

e  Provéfit, zda navyseni rychlosti bude z hlediska ekonomiky provozu a navyseni
poctu cestujicich vyhodné

Hodnotici indikatory:

Indikator: % rychlych Usek( tramvajovych trati z celkového rozsahu sité, nebo celkova délka rychlych usekd
Jednotka: % z délky trati, respektive délka Gsekd

Vstupni indikator: 0%, trati jsou vybudovany na standardni provozni rychlost

Cilové hodnota/dosazeny stav: 15% rychlych Usekd ro doku 2025, vyhledové vsechny Useky, které navyseni rychlosti
umoznuji, budou takto upraveny

ZpUsob zjistovani: dle informaci MMO, ¢i DPO

Ocekdavany vyvoj: vétsina takto rekonstruovanych Usekd bude vedena ve stdvajici trase. Neni tedy nutné provadét zabory
pozemk( a slozité prekladky inZenyrskych siti a komunikaci. Rekonstrukce mulze tedy probihat v zavislosti na finanénich

prostfedcich. Tramvajové vozy dosahujici rychlost 80 km/h mohou byt pfipraveny v pribéhu praci.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016 2017 2018 2019 2020

po roce 2020

Optimalni:

60 000 60 000 60 000 60 000 60 000

60 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy, DPO

Odpovédnost politickda Zastupitelstvo mésta Ostravy, DPO
vykonna Reditel DPO; vedouci odboru dopravy magistratu mésta
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za rok, provadi: magistrat mésta Ostravy, reditel DPO
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AF-CityPlan
Akéni plan AP1-1-10

Strategicky cil: 1 ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatfeni: 1.1 Podpora zvy3eni kvality hromadné dopravy

Podopatfeni: 1.1.10 Rozvoj integrovaného dopravniho systému

Popis cile: Integrovany systém je v souasném stavu provozovan a je nastaven v rdmci

Moravskoslezského kraje. Co se tyka tarifni politiky, tak je provozovana
tarifni oblast Mésto Ostrava a tarifni oblast XXL, kterd zahrnuje obce okolo
Ostravy. Do tarifni oblasti Region je zahrnut cely kraj. Z hlediska jizdnich
radl je koordinatorem spolec¢nost KODIS, ktera koordinuje vsechny
dopravce v regionu. Systém je funkéni a je mozné Cinit nékteré Upravy
v tarifnich zédndch podle zdjmu cestujicich. Rovnéz musi systém reagovat na

nové vzniklé zdroje, cile cestujicich a rozvoj dopravni infrastruktury.

Nastroje k dosazeni cile: e  Zaclenéni viech linkovych spojli do systému

e  Uplatnit za¢lenéni do ODIS i linky vedouci mimo kraj a Ceskou republiku

e UdrZet jednotné cestovni doklady v elektronické formé

e  Optimalizace jizdnich radu a tras jednotlivych linek v zavislosti na rozvoji zastavby

Synergické Géinky: e Jednoduchy a pro cestujiciho vyhodny tarif bude konkurenci individudlni dopravé a
tim bude vice ob¢ant vyuZivat hromadnou dopravu
e Svyssim poctem cestujicich se zlepsi ekonomika provozu.

Klicové ukoly: e  Systém musi byt stale aktudini

e  Reakce na nové rozvojové zaméry v Uzemi a zajisténi dopravni obsluhy

e  Reklama a presvédcovéni obyvatel, Ze pouzivani hromadné dopravy neni nic
Spatného Ci snizujiciho Zivotni Groven

Hodnotici indikatory:

Indikator: mira integrace linek hromadné dopravy, pocet cestujicich

Jednotka:% integrovanych linek z celkového poctu linek v feSeném Uzemi a v jeho navazujicim uzemi
Vstupni indikator:90% vsech linek je integrovédno

Cilové hodnota/dosaZeny stav: plna integrace vsech linek hromadné dopravy

ZpUsob zjistovani: na zakladé informaci od koordinatora — spole¢nost KODIS

Ocekdavany vyvoj: PInd integrace linek a pfizniva cenova politika jizdného s sebou pfinese vice cestujicich, ktefi zvoli jako

dopravni prostfedek do prace atd. hromadnou dopravu a ne osobni vozidlo.

Finanéni kryti (K&/rok)
2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni: 30 000 30 000 30 000 30 000 30 000 30000
Zdroj financovani Rozpocet mésta Ostravy, KODIS
Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy, KODIS

vykonna Reditel KODIS; vedouci odboru dopravy magistratu mésta
Schvalil dne
Kontrola plnéni: 1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, feditel KODIS
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AP-CityPlan
Akéni plan AP1-2-1

Strategicky cil: 1 ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatfeni: 1.2 Rozvoj a podpora cyklistiky a pé3i dopravy

Podopatfeni: 1.2.1. Dostavba patefnich cyklostezek a vzadjemné propojovani cyklotras

Popis cile: Mésto Ostrava ma rozvinutou sit nemotoristickych komunikaci, kterou je

nutné jesté doplnit a propojit tak, aby byl moziny pohyb cyklistd mezi
jednotlivymi méstskymi obvody. Nemotoristické komunikace maji byt
urceny pro cesty za praci, do skoly atd. a taky za relaxaci do pfirody.

Navrhované trasy musi byt bezpe¢né a musi mit dostatecné vyreseno kfizeni
s motorovou a kolejovou dopravou. Pro naplnéni tohoto cile jsou jiz

zpracovany podrobné dokumentace, kde jsou feSeny jednotlivé

nemotoristické komunikace.

Nastroje k dosazeni cile: e  Vytvoreni a schvaleni celkové koncepce nemotoristickych komunikaci na tzemf
mésta se zamérenim na chybéjici propojeni

e Na téchto projektech se musi podilet magistrat mésta, ale i zastupci jednotlivych
méstskych obvodu

e  Schvdlené trasy musi byt izemné chranény zemnim planem — pokud se jedna o
zcela nové trasy v Uzemi

e  Zajistit financovani vystavby nemotoristickych komunikaci

Synergické ucinky: e  Stavebni Upravy zvysi bezpec¢nost cyklistd a pésich v mistech stfetu
s automobilovou dopravou — budou provadény v souladu s platnymi predpisy a
normami

o  Cast Fidicd pojede do cile cesty na kole — nabidka kvalitni trasy. Nastane tedy
Ubytek vozidel na komunikacich

e  Cyklisté nebudou vyuzivat mistni komunikace pro jizdu na kole, ale zvoli
bezpecnou cyklotrasu mimo hlavni dopravni proud

Klicové ukoly: . Schvdéleni generelu nemotoristickych tras ve mésté

e  Zajisténi financnich prostfedkd na vystavbu

e Vybudovani nemotoristickych komunikaci a dopravnim znacenim prevedeni
provozu na né

Hodnotici indikatory:

Indikator: délka cyklotras a pésich komunikaci

Jednotka: km - délka nové vybudovanych nemotoristickych komunikaci v pfislusném roce, pripadné celkova délka na
Uzemi mésta

Vstupni indikator: 224 km (stav k zac¢atku roku 2015)

Cilova hodnota/dosazeny stav: dostavba do 416 km nemotoristickych komunikaci v roce 2025

ZpUsob zjistovani: informace od odboru dopravy MMO ¢i méstskych obvod(, cyklokoordinator

Ocekavany vyvoj: Ostrava bude po dalSich nékolik let naplnovat dle finan¢nich moznosti cile dostavby nemotoristickych

komunikaci. Jejich dobudovanim bude naplnén pozadavek na umoZnéni kazdodennich cest, ale i rekreacnich cest.

156

AF-CityPlan



MOBILITA |}
OSTRAVA e e o

Finanéni kryti (K¢/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

120000

120000

120 000

120 000

120000

120 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy

Odpovédnost

politicka

Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna

vedouci odboru dopravy magistratu mésta

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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na cyklostezkach a nahrazovat je normovym fesenim.

Akéni plan AP1-2-2

Strategicky cil: 1 ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatfeni: 1.2 Rozvoj a podpora cyklistiky a pé3i dopravy

Podopatfeni: 1.2.2. Zkvalitfiovani stavajicich cyklostezek

Popis cile: Mnohé cyklostezky byly vyznaleny svislym dopravnim znafenim na

puvodnich cestach, které maji mnohdy nekvalitni zpevnény povrch, ale
nékteré maji i nezpevnény povrch v rizném stavebné technickém stavu.
Povrch cyklostezek, kde prevlada kaZzdodenni provoz do zaméstnani,
zabavou atd. by mél byt zpevnény a kvalitni. Materidlové se jedna
predevséim o Zivicny povrch, maze byt i z betonové dlazby. Cisté turistické
trasy mohou mit i nezpevnény povrch, ktery by nemél vykazovat pfilisSné
deformace, véetné vymold. Nemotoristické trasy musi byt prizptsobeny pro
bezbariérovy pohyb, musi byt eliminovdna nebezpecnd mista z hlediska

provozu cyklistl. Dale je nutné systematicky odstraniovat dopravni zavady

dojizdku do zaméstnani

e  Osvétleni hlavnich cyklistickych a pésich tras
e  Vybaveni u cile cest

Nastroje k dosazeni cile: e  Stanovit poradi rekonstrukce hlavnich pésich tras, které slouzi pro kazdodenni

e  Provést rekonstrukce téchto komunikaci na komunikace se zpevnénym povrchem
e  (Odstranit nebezpecna a neprehledna mista z hlediska bezpecnosti provozu
e Resit dle platnych norem a predpist kiiZzeni s motorovou a tramvajovou dopravou

pro kazdodenni cesty
e  Zajistit projektové dokumentace na rekonstrukci
e  Sehnat financni prostfedky na rekonstrukci

Synergické ucinky: e  Vice ob¢an( jedoucich na kole do zaméstnani uleh¢i automobilové dopravé
e Nebudou pretizena parkovaci zafizeni v centralni ¢asti mésta a u vyznamnych cild
cest
Klicové ukoly: e  Provést aktualni pasport cyklistickych tras, které jsou anebo mohou byt vyuzivany

Hodnotici indikatory:

Indikdtor: podil tras s kvalitnim povrchem

Jednotka: % z celkové délky sité, celkova délka v km

Vstupni indikator: 65% z celkové délky sité

Cilova hodnota/dosazeny stav: > 90% cyklostezek s kvalitnim zpevnénym povrchem

ZpUsob zjistovani: informace z odboru dopravy MMO, méstskych obvodi, cyklokoordinatora

verejného osvétleni. Obdobné parametry je nutné dosdhnout i u pésich tras.

Ocekavany vyvoj: postupna rekonstrukce cyklostezek a cyklotras na parametry umoznujici bezpecny provoz, véetné
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

100 000

100 000

100 000

100 000

100 000

100 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy,

Odpovédnost

politicka

Zastupitelstvo mésta Ostravy,

vykonna

vedouci odboru dopravy magistratu mésta

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akéni plan AP1-2-3

Strategicky cil: 1 ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatfeni: 1.2 Rozvoj a podpora cyklistiky a pé3i dopravy

Podopatfeni: 1.2.3. Propojeni cilli bezpeénymi a atraktivnimi trasami pro cyklisty a pési

Popis cile: Cile na Uzemi mésta i za jeho hranici jsou postupné propojovany soustavu

IM

nemotoristickych komunikaci. Za pojem ,cil“ je moziné zaradit vSechna
mista, kam cyklista planuje dojet a pési dojit. Jsou to tedy napr. kanceldrské
budovy, obytné budovy, sportovisté atd. Vzajemné propojeni téchto cill je
realizovano vramci vystavby novych a rekonstrukci stdvajicich

nemotoristickych komunikaci.

Nastroje k dosazeni cile: e  Lokalizace jednotlivych cil(

e  Zjisténi atraktivity z hlediska nemotoristické dopravy

e  Koordinace s celkovou koncepci nemotoristickych komunikaci ve mésté

e  Pokud cil cesty neni napojena na stavajici, nebo navrhovanou komunikaci, provede
se novy navrh

Synergické ucinky: e  ZvySeni podilu nemotoristické dopravy a tim sniZeni poctu vozidel dojizdéjicich do
prislusné lokality

e  Vytvorenim bezpeénych cest bude zvySena bezpecnost chodcd a cyklistl

Klicové ukoly: . Provéreni stavajiciho stavu nemotoristické infrastruktury u vyznamnych cilli cest

e Koordinace s pfipracovanymi zaméry vystavby nemotoristickych komunikaci

e Navrh nemotoristické komunikace

Hodnotici indikatory:

Indikator: délka segregovanych tras nemotoristickych komunikaci

Jednotka: délka v km

Vstupni indikator: 16 km

Cilova hodnota/dosazeny stav: napojeni viech vyznamnych cili, minimalné vSak 50%
ZpUsob zjistovani: informace z odboru dopravy MMO, méstskych obvodi, cyklokoordinatora

Ocekavany vyvoj: postupnd dostavba nemotoristickych komunikaci k vyznamnym cildm cyklistické a pési dopravy na

Uzemi mésta.

Finanéni kryti (K¢/rok)
2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni: 50 000 50 000 50 000 50 000 50 000 >0000
Zdroj financovani Rozpocet mésta Ostravy
Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta
Schvalil dne
Kontrola pInéni: 1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akéni plan

AP1-2-4

Strategicky cil: 1

ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatieni: 1.2

Vv

Rozvoj a podpora cyklistiky a pési dopravy

Podopatieni: 1.2.4.

Doplnéni podplirnych prvki( pro cyklodopravu

Popis cile:

Aby cyklisté byli spokojeni nejen jizdou po kvalitnich cyklostezkdch a
cyklotrasach, je nutné pro né v cili cest pfipravit i dalsi prvky pro odstaveni
kola a pfipadné na turistickych trasach i odpocinkovda mista. Do této
kategorie zafazujeme instalaci cyklostojan(, které budou umistény u
vyznamnych cild cest, kde cyklista potfebuje odlozit docasné kolo.
Vrcholnym prvkem pro odklad kol je parkovaci zafizeni, které skladuje kola
principem posuvnych drzak(l v objektu. Toto zafizeni se hodi do mist, kde je
velkd koncentrace cyklistl. V pfipadé odstavu u vlakovych nadrazi di
vyznamnych prestupnich bodd na MHD je vhodné navrhnout pfistfesky pro
odstav kol — systém B+R. Dle zkugenosti z jinych mést v CR a v zahrani¢i se
jednd o pomérné vyuzivanou sluzbu. Odstavné plochy pro kola musi byt i
v rdmci vefejnych budov a v prostoru obytnych celkll. Odstavy kol by méli
mat moznost kolo uzamknout. Je na kaidém zaméstnavateli, aby pro
zaméstnance — cyklisty mél k dispozici sprchu.

Mezi standardy by méla patfit preprava jizdnich kol v prostfedcich MHD a

vlacich.

Nastroje k dosaZeni cile:

e  Osazeni cyklostojanl s moZnosti uzamknout kolo

e  Vytvoreni systému B+R u nadraznich budov, nebo u vyznamnych pfestupnich bod
MHD.

eV novych zastavbach vytvaret podminky pro odstav kol

Synergické ucinky:

e  Vice lidi zacne vyuzivat kolo nejen k rekreacnim Gceltm, ale pfi kazdodenni cesté
do prace, zabavou ...
e  SniZi se tlak na parkovani vozidel v prostoru cili dopravy

Klicové ukoly:

. Zajistit dostatecné mnoZstvi kvalitnich stojan( pro kola

e U noveé vznikajicich projektd hromadné dopravy (zastavky, prestupni uzly,
Zeleznicni zastavky, parkovisté P+R) vyhodnotit, zda neni vhodné zde navrhnout i
parkovisté pro kola B+R

e  Zajistit, aby v novych projektech bytovych domi na Uzemi mésta Ostravy bylo
pamatovano na mistnost pro odloZeni kol

e  Osvéta mezi vyznamnymi zaméstnavateli, aby umoznil se cyklistim po dojeti do
prace osprchovat

Hodnotici indikatory:

Indikator: pocet podptrnych prvk(l v majetku mésta, pocet vybudovanych B+R

Jednotka: pocet prvkd pro cyklisty

Vstupni indikator: stavajici stav neni evidovan, cyklostojany umistuje mistni samosprava, ale i soukroma sféra
Cilova hodnota/dosazeny stav: umisténi dostatecného poctu prvki pro zaparkovéni kol u cca 40% vsech cild, na
prestupnich uzlech MHD a vlakové dopravy je to po vyhodnoceni vhodnych cilli 100% pokryti

ZpUsob zjistovani: zjisténi skutecného poctu instalaci a zjisténi obsazenosti — zjistuje MMO

Ocekdavany vyvoj: oCekdvame postupnou instalaci téchto prvkd. Jejich umisténi bude nasledné vyhodnoceno, jaké je
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planovanou lokalitu po lokalité a ty vhodné vyuzit pro B+R.

praktické vyuZiti obcany. Po té pripadné nasledovat dalsi vyuZiti. U pfestupl na MHD a vlaky bude nutné vyhodnotit

Finanéni kryti (Ké/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

30000

30000

30000

30000

30000

30000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy, KODIS

Odpovédnost politickd Zastupitelstvo mésta Ostravy, KODIS
vykonna Reditel KODIS; vedouci odboru dopravy magistratu mésta
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, feditel KODIS
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Akéni plan AP1-2-5

Strategicky cil: 1 ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatfeni: 1.2 Rozvoj a podpora cyklistiky a pé3i dopravy

Podopatfeni: 1.2.5. Podpora dojizdky do zaméstnani na kole

Popis cile: Cil podporujici dojizdku do zaméstnani atd. na kole pfimo navazuje na

predchozi akéni plany o cyklistické dopravé, kde je navrzeno doplnéni sité
nemotoristickych komunikaci a je kladen dlraz na jejich kvalitu. Vétsina
cyklist( jedoucich rdno do zaméstnani musi mit kvalitni cestu, nebot musi
dojet do cile v pfijatelném stupni znecisténi obleku, nejlépe Zadném
znecisténi. Podpora spociva i v prepravé jizdnich kol prostfedky MHD, coz je
v Ostravé dle Smluvnich pfepravnich podminek umoZnéno. Pfeprava
jizdnich kol v prostfedcich MHD bude vyuZivdna zejména v dobé zhorseni
povétrnostnich podminek béhem dne.

Podporou cesty do zaméstndni na kole je vystavba prostor pro bezpecné
odlozeni kola vcili cesty a sprcha pro cyklisty vzaméstnani jesté pred

zapocetim pracovni doby.

Nastroje k dosazeni cile: e  Kvalitni nemotoristické komunikace

e  Zachovani prepravy kol vozidly MHD

e  Vytvoreni zazemi pro cyklisty v prostoru zaméstnani

Synergické ucinky: e  SniZeni obsazenosti parkovacich kapacit v cilech cest, coZ je pozitivni zejména u
administrativnich budov, které jiz v sou¢asném stavu maji problém s kapacitou
parkovist

e  Snizeni dopravni zatéZe v pfilehlych komunikacich u cile cest

e  Pozitivni vliv na kvalitu Zivotniho prostredi

Klicové ukoly: . Vytvoreni kvalitni sité nemotoristickych komunikaci na spojnicich mezi lokalitami
s bydlenim a lokalitami s pracovnimi pfilezitostmi.

e  Vytvoreni zazemi pro zaméstnance — cyklisty v rdmci zaméstnani

Hodnotici indikatory:

Indikator: pocet zaméstnancu vyuzivajicich k cesté do prace jizdni kolo, pfipadné % z celkového objemu cest

Jednotka: celkovy pocet cest — Cislo v primérny pracovni den, % z celkového poctu cest

Vstupni indikator:29% - podil z celkového poctu respondenttll cyklodotazniku

Cilové hodnota/dosaZeny stav: pocet cest do zaméstnani na kole bude 10% z celkového objemu cest v roce 2025

ZpUsob zjistovani: s¢itani cyklisth prizkumem, informace ze S¢itani lidu a byt

Ocekavany vyvoj: pocet cyklistll se bude postupné navysovat, nebot se jedna o ptiblizeni se zdravému zdravotnimu stylu a
méni se struktura zaméstnani v Ostravé. Drive téZzce fyzicky pracujici obcané preferovali komfortni druh dopravy, dnesni
administrativa vice inklinuje ke zdravému pohybu v rdmci moZnosti a téch pfi pracovnim vytizeni moc nemaji — proto

cesty na kole.

V ramci nové vystavby by mél byt tlak na zajisténi zdzemi jak v bytovych domech, tak v komercnich objektech pro cyklisty.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

0

0

Zdroj financovani

soukromy sektor

Odpovédnost

politicka

Zastupitelstvo mésta Ostravy,

vykonna

vedouci odboru dopravy magistratu mésta, stavebni urad

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akéni plan AP1-2-6

Strategicky cil: 1 ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatfeni: 1.2 Rozvoj a podpora cyklistiky a pé3i dopravy

Podopatfeni: 1.2.6. Zlep3eni prostupnosti vybranych zén pro nemotorovou dopravu

Popis cile: Vybrané zény jsou mysleny oblasti, kde je wvyrazné omezen pohyb

motorovou dopravou. Jednd se tedy napf. o méstské parky, nabrezi podél
fek vzastavéném Uzemi, protipovodiové hrdze v nezastavéném i
zastavéném Uzemi, pési zény atd. Do této kategorie je mozné rovnéz zaradit
vznikajici developerské projekty vystavby bytové i komercni, kde casto je
omezen prljezd pro motorovou dopravu, ale je vhodné z hlediska
dostupnych vzddlenosti na zastavky hromadné dopravy ponechat volné
prichody pro nemotoristickou dopravu. Pokud je to technicky a provozné
mozné méla by byt vkaidém pfipadé zachovdna maximdlné mozna
prostupnost Uzemi z hlediska zkraceni dochazkovych vzdalenosti pro pési a

dojezdovych vzdalenosti pro cyklistickou dopravu.

Nastroje k dosazeni cile: e  Meésto musi mit stanoveny zdméry v Uzemi na zachovani prostupnosti

e Vramci projektové pfipravy je nutnd koordinace se zaméry mésta

e  Prostupové trasy musi logicky navazovat na trasy v SirSim okoli

e  Dokumentace schvalena s nemotoristickymi trasami musi byt s témito zasadami
dovedena az do kolaudace (zabranéni nevhodnych zmén stavby pred dokonéenim)

eV centrech mést vytvaret zony s omezenym pristupem vozidel, ale s umoznénim
vjezdu nemotoristické dopravy

Synergické ucinky: o  Kratké dostupové vzdalenosti pro pési na zastavky MHD zvysi jeji atraktivitu

e  Rychlé napojeni na systém cyklostezek a cyklotras zvysi vyuZiti kola jako
kazdodenniho prostredku

e Rada ob&ant upiednostni jiny zp(isob dopravy ne? osobni vozidlo

e  Pokud je i cil cesty dostupnéjsi nemotoristickou anebo hromadnou dopravou, je
pro ob¢ana nepoufiti vozidla vyhodnéjsi — nemusi navic hledat parkovani

Klicové ukoly: . U novych projektl stanovit pfistupové komunikace pro nemotoristickou dopravu
v ndvaznosti na okolni vazby

e  P¥iprojedndvani Gzemnich studii a developerskych zamérd prosadit tyto vazby

e  P¥irealizaci nutit stavebnika k dodrZzeni stanovenych zasad

e  Zfizovani pésich zén v mistech, kde je vhodné vylouceni automobilové dopravy

Hodnotici indikatory:

Indikator: stanoveni vzdalenosti mist vhodnych k bezpe¢nému kfizeni/prichodu

Jednotka: m - délka zkraceni mezi za¢atkem a koncem cesty v rdmci oblasti

Vstupni indikator: neni stanoven

Cilova hodnota: snizeni délek nemotoristickych komunikaci, které jsou vybudovany pouze z diivodu nevhodného reseni
prekonani prekazky

ZpUsob zjistovani: provede se expertni vyhodnoceni v ramci projektové pfipravy

Ocekavany vyvoj: investofi budou respektovat pozadavky mésta na prichodnost Uzemi pro nemotoristickou dopravu. Je
to i v jejich zajmu, nebot je to atraktivni prvek pro obyvatele a navstévniky. Mésto bude déle zprovozriovat nemotoristické
komunikace v mistech, kde v soucasném stavu nejsou, nebo jsou planované. Jedna se zejména o pfirodni prvky a

rekultivace.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

0

0

0

Zdroj financovani

soukromy investofi

Odpovédnost

politicka

Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna

vedouci odboru dopravy magistratu mésta, stavebni urad

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akéni plan

AP1-3-1

Strategicky cil: 1

ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatieni: 1.3

Zlepseni dopravni dostupnosti

Podopatieni: 1.3.1.

Zlepseni dostupnosti hromadnou dopravou

Popis cile:

Pro zachovani Ci zlepSeni poméru délby prepravni prdce mezi MHD a IAD
(stav 2014: MHD 32%, IAD 68%) je nutné, aby dostupnost a atraktivita MHD
pro cestujici se stale zvySovala. Mésto Ostrava v ramci investi¢nich zamért a
uzemniho planu mésta ptipravuje dalsi rozsireni tras MHD, a to u vSech
vyuzivanych trakci. Jsou navrZeny nové tramvajové traté, nové trolejbusové
trati a s rozvojem komunikacni sité nastane i rozvoj autobusovych linek.
Zaroven jsou pripravovana i opatfeni pro navysSeni atraktivity Zeleznicni
dopravy, kterd zapojenim linek ,S“ je nedilnou soucdsti méstské hromadné
dopravy.

Nové investice do hromadné dopravy maji zvysit jeji dostupnost zejména
z hlediska dalsiho rozvoje mésta, nebo nahrady autobusl za tramvaje, které
maiji vétsi kapacitu a jsou Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi.

Zlepseni dostupnosti zahrnuje rovnéz i zkraceni jizdnich dob mezi zdroji a cili
cest. Tomuto tématu se vénuji indikdtory AP 1-1, kde jsou témata na
zkvalitnéni dopravni infrastruktury.

Dostupnost hromadné dopravy musi byt optimalizovana i z hlediska
cenovych tarif(i, které musi zohlednovat a preferovat stalé zakazniky
pFiznivou cenovou politikou. RovnéZz musi motivovat ndvstévniky mésta, aby
zastavili sva vozidla na zachytnych parkovistich a do centra mésta vyuZili
sluzeb MHD.

Nastroje k dosaZeni cile:

e Navrh dalSich zastavek v rozvojovych lokalitdch mésta

e Navrh dalsich linek MHD (vSech systému), pro obsluhu rozvijejiciho se Gzemi mésta
e  Rozvoj tramvajové dopravy jako nahrada za autobusy

e Nové trasy trolejbusové dopravy jako ekologické ndhrady za autobusy

e  Optimalizace jizdnich fadu a prestupnich vazeb mezi jednotlivymi spoji

e  Pfizniva cenova politika pro jizdy v MHD

Synergické ucinky:

e  Pokud se podafi MHD zménit délbu prepravni prace mezi MHD a IAD v jeji
prospéch, nastane pokles intenzit dopravy na mistnich komunikacich

e  Poklesne tlak na parkovaci kapacity zejména v centru mésta a v okoli
administrativnich budov

e Dojde ke zlep3eni Zivotniho prostredi v urcitych oblastech mésta diky zmény trakce
MHD a poklesem intenzit IAD

e VysSivynosy MHD umozni zvySeni investic do vozového parku a dopravni
infrastruktury — zejména tramvajova doprava
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Klicové ukoly:

e  Rozvoj sité MHD, zejména ekologickych trakci (tramvaj, trolejbus), pfipadné nakup
nizkoemisnich autobust

e  Provéreni mozZnosti a vhodnosti pro provoz elektrobust, pripadné kombinovaného
s trolejbusem

e  Zfizovani novych zastavek

e  Pfizniva cenova politika za jizdné

e  Rozvoj zelezni¢ni dopravy linek ,,S“ jako nedilnou souc¢ast MHD

e  Vytvoreni kapacit pro systém P+R

Hodnotici indikatory:

Indikator: dopravni dostupnost zastavek MHD, ¢asova a prostorova

Jednotka: pokryti mésta s dostatecnou dostupnosti (min), objem investic v K¢

Vstupni indikator: neni stanoven

Cilova hodnota/dosazeny stav: délba pfepravni prace mezi IAD a MHD bude ve prospéch MHD

Zpusob zjistovani: meziro¢ni porovnani objema finanénich prostfedkl, porovnani objemu cestujicich v MHD a IAD,
vyhodnoceni dopravnim modelem

Ocekavany vyvoj: dostupnost MHD pro obcany se bude déle zlepSovat. Jsou pfipraveny investi¢ni akce, které podpofri
rozvoj MHD, a to zejména v oblastech, které jsou v soucasném stavu obsluhovany autobusy. Dale budou vybudovany dalsi
zastavky a zavedeny linky do oblasti, které v sou¢asném stavu neni nutné obsluhovat, ale jedna se o rozvojové lokality.

Cilem vsech téchto opatreni je prildkat do MHD vice cestujicich a zvysit nebo alespon udrzet podil prepravni prace.

Finanéni kryti (K&/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni:

200 0000 200 0000 200 0000 200 0000 200 0000 2000000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy

Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy, DPO
vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, reditel DPO
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, DPO
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Akéni plan

AP1-3-2

Strategicky cil: 1

ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatieni: 1.3

Zlepseni dopravni dostupnosti

Podopatieni: 1.3.2.

ZlepsSeni plynulosti silni¢ni dopravy

Popis cile:

Komunikaéni sit mésta v sou¢asném stavu je dostate¢né kapacitni. Nicméné
vyskytuje se zde rada usek( komunikaci a kfiZovatek, kde v urcité casové
Useky dochazi k vycCerpani kapacity, coz je zdrojem kongesci a dopravnich
nehod. Uzemni pldn mésta obsahuje zaméry na dalsi rozvoj dopravni
infrastruktury. Je navrZeno dobudovani paternich komunikaci, které ve
stavajicim stavu chybi a naméty na zvyseni kapacity krizovatek. Plynulost
dopravy bude pozitivné ovlivnéna i na jednotlivych kfizovatkach, které
budou vybaveny dynamickym Fizenim provozu a zaroven budou napojeny

na centrdlni fidici Ustfednu, kterd se pfipravuje do realizace.

Nastroje k dosazZeni cile:

e  Dobudovani méstského komunikacniho systému

e  (QOdstranéni dopravnich zavad na stavajicich komunikacich, které jsou stavebniho a
organizacniho charakteru

e  Rekonstrukce svételnych signalizaénich zafizeni

e  Minimalizace tvorby kongesci dynamickym tizenim dopravy

e  Centralni ridici systém

e Navyseni kapacity a zvySeni bezpecnosti na kfiZovatkach, které jsou nevyhovujici

Synergické ucinky:

e  Odvedenim dopravy z obytnych ¢asti mésta dojde ke zlepseni Zivotniho prostredi

e  Snizenim pravdépodobnosti vzniku kongesci ma pozitivni vliv na Zivotni prostredi a
plynulost dopravy

e  ZvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravniho proudu

e  Komunikace, kde kapacita neni pIné vyuZita, mohou byt upraveny ve prospéch
dalSich druhl dopravy

Klicové ukoly:

e  Dobudovani méstského komunikacniho systému

e  Zajistit dostatec¢né financovani jednotlivych staveb

e  Odstranovat dopravni zdvady a zvySovat bezpecnost dopravy dalSimi opatfenimi
e  Dobudovat centralni fizeni dopravy na Urovni mésta

Hodnotici indikatory:

Indikator: zvyseni plynulosti dopravy (primérna rychlost vozidel, Uroven kvality dopravniho proudu)

Jednotka: pocet mist tvorby kongesci a Casové zdrzeni

Vstupni indikator: neni stanoven

Cilova hodnota/dosazeny stav: minimalizace ¢asovych ztrat, spotieby paliva vozidel a sniZzeni emisi

ZpUsob zjistovani: méreni délek kongesci, méreni imisi v kritickych profilech, hodnoceni dopravnim modelem

Ocekavany vyvoj: vystavba novych komunikaci bude zavisla na financnich prostfedcich, které mésto ziskavad nejen ze
svého rozpoctu, ale i z dalsich zdroji. Vyznamnym investorem je i RSD a Moravskoslezsky kraj, za kterymi jde vétsina
investi¢nich prostredk( do preloZek silnic I., II. a lll. tfid. Musi byt stale provadéna projekéni pfiprava a Uzemni pfiprava,
nebot nékteré prelozky a rekonstrukce jsou zna¢né potirebné. Mésto Ostrava bude dale pokracovat na budovani dopravni
ustfedny, na kterou budou napojeny nejdfiv vyznamné a postupné vsechny svételné fizené kfizovatky. VSechny tyto prvky

prispéji ke zvyseni plynulosti dopravy.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

200 000

200 000

200 000

200 000

200 000

200 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy, Moravskoslezsky kraj, Reditelstvi silnic a dalnic

Odpovédnost politickda Zastupitelstvo mésta Ostravy, vedeni Moravskoslezského kraje, RSD
wWkonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, vedouci odboru dopravy
¥ Moravskoslezského kraje, mistni pobocka RSD
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, Moravskoslezsky kraj, RSD
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Akéni plan AP1-3-3
Strategicky cil: 1 ZlepSeni mobility a dostupnosti
Kli¢ova opatfeni: 1.3 Zlepseni dopravni dostupnosti
Podopatfeni: 1.3.3. Dobudovani patefni dopravni sité a vazeb na nadregionalni sit
Popis cile: Méstem prochazi dalnice D1, kterd prevadi uzemim tranzitni dopravu, ale

neposkytuje propojeni Ostravy a regionu. Soucasny stav napojeni feSeného
Uzemi na regionalni silni¢ni sit je vyhovujici smérem na Havifov, Petfvald a
Frydek - Mistek. Ostatni napojeni je feSeno po nevyhovujicich trasach.

V ramci Uzemniho planu je pfipraveno nékolik zamérd, jak méstskou
komunikaéni sit kapacitné napojit na regionalni a nadregionalni silni¢ni sit.
Jednd se predevsim o kapacitni silnice, které jsou vedeny mimo zastavéné
Uzemi a jejich hlavnim ukolem je zajistit kapacitni spojeni mésta a regionu.
Nové navrzené silnice budou rovnéz urceny pro tranzitni dopravu, ¢imz
dojde k odvedeni tranzitni dopravy z obytnych ¢asti mésta. Toto prevedeni
dopravy bude mit pfiznivy vliv na Zivotni prostfedi a bezpeénost provozu

v zastavéném uzemi.

Nastroje k dosazeni cile: e  Musi probihat projekéni a investorska priprava jednotlivych zaméra
e  Vystavba chybéjicich silni¢nich propojeni, zejména pro tranzitni dopravu
e Nasledna zména organizace dopravy na puavodnich Usecich pratahd

Synergické ucinky: e  Tranzitni, zejména nakladni doprava bude v nejvyssi mozné mire odvedena mimo
zastavéné uzemi mésta

e  Odvedenim dopravy ze zastavéného Uzemi dojde ke zlep3eni Zivotniho prostredi
v obytnych ¢astech mésta

Klicové ukoly: e  Pokracovat v projektové pfipravé na dokonéeni preloZek silni¢ni sité

e Hajit Uzemi priméty do Uzemi v ramci Gzemné planovacich dokumentaci

e  Zajistit dostatecné financni kryti jednotlivych investic

Hodnotici indikatory:

Indikator: vystavba novych silni¢nich tah(, naplnéni pldnovaného rozvoje infrastruktury

Jednotka: % planu plnéni, nebo km novych komunikaci

Vstupni indikator: neni stanoven

Cilové hodnota/dosazeny stav: dobudovani vyznamnych prelozek silnic, pInéni % planu investi¢nich zamérd

ZpUsob zjistovani: hodnoceni porovnavéanim plan( investic jednotlivych investord a redlného plnéni pland

Ocekavany vyvoj: Uzemni pfiprava v Uzemné planovacich dokumentacich musi byt drzena i pfi dalSich zménach a novelach
Uzemnich plan(. Zarovenn musi pokracovat investorska a projekéni priprava. Po jejich dobudovani dojde k odlehéeni
stavajicich silnic a bude mozZné pristoupit ke zméné organizace dopravy — napt. vylouéeni préjezdu nakladni dopravy

v zastavéném Uzemi.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

200 000

200 000

200 000

200 000

200 000

200 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy, Moravskoslezsky kraj, Reditelstvi silnic a dalnic

Odpovédnost politickda Zastupitelstvo mésta Ostravy, vedeni Moravskoslezského kraje, RSD
wWkonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, vedouci odboru dopravy
¥ Moravskoslezského kraje, mistni pobocka RSD
Schvalil Dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, Moravskoslezsky kraj, RSD

172

AF-CityPlan



MOBILITA |}
OSTRAVA e e @

MOBILITA J B I
OSTRAVA e ¢ ©

AF-CityPlan

Akéni plan

AP1-3-4

Strategicky cil: 1

ZlepSeni mobility a dostupnosti

Klicova opatieni: 1.3

Zlepseni dopravni dostupnosti

Podopatieni: 1.3.4.

Rozvoj prestupnich uzl( a terminald

Popis cile:

Pro Zadouci zvySeni atraktivity MHD a ptiméstské hromadné dopravy je
nutné zajistit cestujicim odpovidajici prostory pro prestup mezi jednotlivymi
linkami hromadné dopravy, ale i zajisténi prestupl z ostatnich druhi
dopravy (P+R, B+R). Je Zadouci ndsledovat ptikladu prestupniho terminalu
Ostrava — Svinov a v podobném duchu a kvalité upravit prestupni uzel
Hlavni nadrazi, kde do budoucna se pocitd i se zastavkou VRT.

Rozvoj dalSich prestupnich terminall bude odvisly od zkusenosti a
vyhodnoceni provozu na terminalech Hranecnik a Dubina.

Rovnéz povaZzujeme za nutné upravit stavajici prestupni uzly na siti MHD,
které jsou z hlediska délky prestupnich vazeb nevyhovujici a pro cestujici
nejsou dostate¢né komfortni — zejména délky prestupu mezi jednotlivymi
zastavkami. Jedna se napft. o prestupni uzly Nova Ves, vodarna a Sad BoZzeny
Némcové, kde je velky obrat cestujicich. Dalsi pfestupni uzly na siti MHD je
nutné posoudit z hlediska komfortu cestujicich a navrhnout Ucéinné Gpravy
stavajiciho stavu. Nové prestupni uzly budou vznikat s rozvojem tramvajové

dopravy zejména v zapadni ¢asti mésta.

Nastroje k dosaZeni cile:

e  Provést podrobné analyzy prestupnich vazeb v uzlech

e  Zpracovat projektové zaméry na prestavbu termindlu Hlavni nadrazi

e  Provéreni kritickych ptestupnich uzld, které jsou nevyhovujici se zahrnutim do
kontextu SirSiho tzemi

e Navrh uprav koncipovat do feseni sdruzenych zastavek kolejové a nekolejové
dopravy

Synergické ucinky:

e  Zvyseni atraktivity pfestupnich uzld a termindl( zvysi pocet cestujicich

o Cast obyvatel nevyufije pro cestu do zaméstnani atd. osobni vozidlo, ale vyuZije
MHD - sniZeni intenzit dopravy

eV centrdlni ¢asti mésta nebude tlak na vyuziti parkovacich mist

e  Zlepsi se Zivotni prostredi ve mésté

Klicové ukoly:

e  Zajistit dostatecné mnozstvi finan¢nich prostfedkl pro rekonstrukci prestupnich
uzld &i premisténi

. Ptiprava na rekonstrukci Hlavniho nadrazi s ohledem na pfipravované zaméry
SZDC a zaméry privedeni autobusové a tramvajové dopravy ulici Skladistni

e  Provést projekéni pripravu s modelovym ovérenim provozu

Hodnotici indikatory:

prizkumy

Indikator: primérna doba pfestupu mezi jednotlivymi druhy dopravy

Jednotka: doba v minutdch

Vstupni indikator: primérnd doba prestupu 3,5 minuty

Cilové hodnota/dosazeny stav: maximalni mozné snizeni této hodnoty, konkurenceschopna hromadna doprava
ZpUsob zjistovani: méFenim ve stavajicim stavu, modelovymi vypocty a simulacemi pro navrhované feSeni, dopravni
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Ocekavany vyvoj: vyse jmenované termindly a prestupni uzly nejsou z hlediska komfortu cestujicich vyhovujici a je nutné
zacit uvaZzovat s jejich prestavbou. Je zfejmé, Ze se bude jednat o finan¢né nakladné investice, které ve svém dasledku by
mély prispét pozitivné ke vnimani hromadné dopravy mezi cestujici verejnosti. Vystavba dalSich termindld hromadné
dopravy neni vramci rozvoje sité doporucena a na rozhodnuti o dalSim postupu se bude ¢ekat az po vyhodnoceni

zprovoznénych terminalt Dubina a zejména Hranecnik, jak je bude vnimat cestujici verejnost.

Finan¢ni kryti (KE/rok)
2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni: 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000
Zdroj financovani Rozpocet mésta Ostravy, DPO, SZDC
Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy, DPO

vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, feditel DPO
Schvalil dne
Kontrola plnéni: 1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, DPO
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Akcni plan AP2-1-1

Strategicky cil: 2 Zvyseni bezpecnosti

Klicova opatfeni: 2.1 Zvyseni bezpecnosti vSech ucastnikld dopravniho provozu, nejvice
zranitelnych skupin

Podopatfeni: 2.1.1. Bezpetné prechody pro chodce

Popis cile: V rdmci zvySeni bezpelnosti silni€niho provozu dochdzi v feSeném uUzemi

k rekonstrukcim prechodld pro chodce, které jsou casto nevyhovujici.
Nejcastéjsim nedostatkem stavajicich prechodld je jejich délka, které
neodpovidd normovym poZadavkim. Vyskyt téchto prechodl je
v ktizovatkdch se svételnou signalizaci i bez signalizace. Pfechody jsou
vedeny nejen pres 2x2 jizdni pruhy, ale i pres tramvajové téleso bez
stfednich ostrivk(. Chodec tedy nema v délce cca 28 m jediné misto, kde by
mohl bezpeéné vyckat na prljezd vozidel. Dale jsou to chybéjici
bezbariérové Upravy pro imobilni obdany a prvky pro nevidomé a

slabozraké. Pfechody nejsou vybaveny intenzivnim nasvétlenim.

Nastroje k dosazZeni cile: e  Lokalizace nevyhovuijicich pfechodt

e Navrhy na jejich rekonstrukci dle normovych pozadavkd

e  Vybaveni intenzivnim osvétlenim

Synergické uéinky: e Rekonstrukce pfechod(i snizi pocet dopravnich nehod mnohdy s nejvaznéjsimi
nasledky

e  Ekonomické prinosy z hlediska snizeni nasledk( a po¢tu dopravnich nehod

e Ridi¢i vlivem zuzeni jizdnich pruhd vioZzenim ostr(ivkl a intenzivniho nasvétleni si
uvédomi nebezpedi a snizi rychlost jizdy

Klicové ukoly: e  Provést rekognoskaci nevyhovujicich pfechodu a stanovit priority rekonstrukce

e  Pfipravit financni prostiedky na jejich rekonstrukci

e  Vypracovat projektovou dokumentaci rekonstrukce

Hodnotici indikatory:

Indikator: relativni nehodovost cyklistd a chodcll v jednotlivych lokalitach, pocet usmrcenych a téZzce zranénych chodct
Jednotka: pocet nehod v porovnani s intenzitou dopravy, pfipadné vozokm.

Vstupni indikator:57 dopravnich nehod na pfechodech (rok 2013)

Cilové hodnota/dosazeny stav: snizeni po¢tu umrti v dopravé do roku 2050 na hodnoty blizké nule, redukce na polovinu
do roku 2020

ZpUsob zjistovani: data pro hodnoceni budou vychazet ze statistiky nehodovosti

Ocekavany vyvoj: provedenim pasportu pfechodd dojde k vytipovani nejhorsich lokalit na Gzemi mésta. Nasledné bude

sestaveno poradi podle rizikovosti pfechodu a bude postupné provedena rekonstrukce na normové parametry.

Finanéni kryti (K¢/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
Optimalni: 70 000 70 000 70 000 70 000 70 000 70000
Zdroj financovani Rozpocet mésta Ostravy,
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Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy, méstské obvody
vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, méstska policie, méstské obvody
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, méstské obvody
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Akéni plan

AP2-1-2

Strategicky cil: 2

Zvyseni bezpecnosti

Klicova opatieni: 2.1

Zvyseni bezpecnosti vsech ucastnikll dopravniho provozu, nejvice
zranitelnych skupin

Podopatieni: 2.1.2.

Bezpecné cyklotrasy a jejich kfizeni s ostatnimi druhy dopravy

Popis cile:

Kfizeni cyklotras sautomobilovou dopravou jsou nejcastéji soucasti

prechodl pro chodce, anebo nejsou vibec feSeny vodorovnym a svislym
dopravnim znacenim. Cyklista v téchto pfipadech vyuZije vozovku v jizdnim
pruhu, nebo by mél kolo prostorem kfizovatky prevést, coz se ¢asto nedéje.

Cilem je vytvofeni bezpeénych prejezd(i, které budou v souladu

s pfislusSnymi  predpisy a technickymi podminkami. Na svételné

signalizovanych krizovatkach jsou cyklisté vybaveni samostatnymi nebo
sdruzenymi

navéstidly spole¢né schodci. Pripadné jsou pro cyklisty

v jizdnich pruzich doplnéna samostatnd navéstidla.

Nastroje k dosazeni cile:

e  Zjisténi nejvice problémovych mist z hlediska vedeni cyklistd
e  Provedeni analyzy nehodovych mist s provérenim, zda cyklista nemohl za nehodu
svym nevhodnym zpUsobem jizdy

Synergické ucinky:

e  SniZeni nehodovosti cyklistt a tim sniZzeni miry rizika pro provoz
e  ZvySeni bezpecnosti trasy pro cyklisty zvysi jejich pocet — u kazdodennich cest
nastane presun Casti fidic na kolo — sniZenf intenzit automobilové dopravy

Klicové ukoly:

e  Na zakladé statistik dopravnich nehod provéfit kfizovatky, kde jsou zaznamenany
nehody cyklistd a provést analyzu téchto nehod

e  Pokud bude prokazano, Ze nehoda neni zplsobena nedbalosti cyklisty, bude
provérena pficina z hlediska pfi¢in nehody

e  Pokud se bude jednat o vice negativnich vliv(, provést celkovou revizi dopravniho
feseni kriZovatky

e  Pripravit projektovou dokumentaci na rekonstrukci

Hodnotici indikatory:

Indikator: pocet usmrcenych a téZce ranénych cyklist(, vyskyt dopravnich nehod s cyklistou

Jednotka: pocet usmrcenych a tézce zranénych cyklistd

Vstupni indikator: 6 osob usmrcenych a téZce zranénych (2013)

Cilové hodnota/dosaZeny stav: snizeni po¢tu Umrti v dopravé do roku 2050 na hodnoty blizké nule, redukce na polovinu

do roku 2020

ZpUsob zjistovani: Data pro hodnoceni budou vychazet ze statistiky nehodovosti

Ocekavany vyvoj: zjisténim ze statistik dopravnich nehod budou vytipovédny nejvice nehodové kfizovatky a bude

provedena analyza dopravni nehody. V pfipadech, kdy bude na viné nevhodné usporadani kfizovatky, dojde k navrhu na

jeji rekonstrukci.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016

2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni:

50 000

50 000 50 000 50 000 50 000 50000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy,

Odpovédnost politickda Zastupitelstvo mésta Ostravy, méstské obvody
vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, méstska policie, méstské obvody
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, méstské obvody
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Akéni plan

AP2-1-3

Strategicky cil: 2

Zvyseni bezpecnosti

Klicova opatieni: 2.1

Zvyseni bezpecnosti vSech ucastnikll dopravniho provozu, nejvice
zranitelnych skupin

Podopatieni: 2.1.3.

Segregace motorové a nemotorové dopravy u paternich komunikaci

Popis cile:

Cilem je dosaZeni pfijatelného a normovymi hodnotami kompatibilniho
oddéleni motorové a nemotorové dopravy, a to zejména na dopravné
zatizenych komunikacich. Podle intenzity dopravy jsou v pfislusné normé
stanoveny pozadované odstupy mezi obéma druhy dopravy. Je ziejmé, ze
bude nutné zohlednit uli¢ni profily vzastavbé, zda segregace je vibec
moznda. Budou tedy provéreny Useky, kde jsou mozné pripadné stavebni

Upravy.

Nastroje k dosazZeni cile:

e Dleintenzit dopravy a vedeni cyklotras stanovit nevyhovujici useky komunikaci
eV pripadé, Ze se jednd o nenormové usporadani, bude proveden navrh na reseni
s ohledem na prostorové parametry komunikace

Synergické ucinky:

e  SniZeni nehodovosti

e  Stavebni Upravy mohou mit za nasledek optické i fyzické zizeni komunikace a tim
dojde ke sniZeni rychlosti vozidel

e  Narlst poctu cyklist — pokles Fidi¢a automobild

Klicové ukoly:

e  Provést analyzu mistnich komunikaci v zavislosti na intenzité dopravy (i
vyhledového stavu) a intenzité cyklistické dopravy

e V pripadé, ze bude nutna Uprava, bude pripravena projektova dokumentace

e  Zajisténi financovani Gpravy

Hodnotici indikatory:

Indikator: zjisténi, kde jsou projekty segregace nutné

Jednotka: pocet projektd segregace

Vstupni indikator: 36 projekt zpracovanych na segregaci motorové a nemotorové dopravy (2014)

Cilové hodnota/dosaZeny stav: Odstranéni tras, kde pési a cyklisté jsou ohroZovani motorovou dopravou a nemaji svdj

bezpecny prostor

ZpUsob zjistovani: informace od odboru dopravy MMO

Ocekavany vyvoj: budou provedena Setfeni, kde je situace nevyhovujici a bude provedena Uprava feseni, pokud to bude

z prostorového hlediska mozné. Pripadné bude pfistoupeno k jiné Upravé, ktera alespon ¢astecné oddéli motorovou a

nemotorovou dopravu

Finanéni kryti (K&/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni:

50 000

50000 50000 50000 50000 50 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy,

Odpovédnost

politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy, méstské obvody

vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, méstska policie, méstské obvody
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Schvalil dne

Kontrola plnéni: 1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, méstské obvody
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Akéni plan

AP2-1-4

Strategicky cil: 2

Zvyseni bezpecnosti

Klicova opatieni: 2.1

Zvyseni bezpecnosti vsech ucastnikll dopravniho provozu, nejvice
zranitelnych skupin

Podopatieni: 2.1.4.

Podpora dopravni vychovy déti

Popis cile:

Dopravni vychova déti je jednim z nastrojQ, jak docilit zvySeni bezpecnosti
na komunikacich. Détem jsou vysvétlovana pravidla silniéniho provozu
systémem ,Skola hrou” a tim déti jiz od predskolniho véku vstfebdvaji
zakladni navyky, jak se chovat vdopravnim provozu, jehoz jsou
kazdodennim ucastnikem. Osvéta zacind jiz v materfskych Skolkdach,
pokracuje pres skoly zdkladni az na Skoly stfedni. Dale jsou pro déti
organizovany akce vrdmci napf. Dne déti, kdy formou her si déti osvoji

navyky pro spravné chovani v provozu.

Nastroje k dosazZeni cile:

e  Osvéta ve Skolkach, skolach, na détskych akcich

e  Vyuka pravidel silni¢niho provozu s ohledem na vék déti

e Navstévy dopravnich htist

e Navstévy policistl, hasi¢l na Skolach a pfednasky o bezpecnosti provozu

e  Déti dostavaji propagacni materidly, které zdroven slouZi jako pomucka pro zvyseni
jejich bezpecnosti — napf. reflexni pasky

Synergické ucinky:

e  SniZeni po¢tu dopravnich nehod, které zavinili déti
e  SniZeni celospolecenskych ztrat z poklesu nehodovosti
e Vychova budoucich fidi¢t k ohleduplnému dopravnimu chovani na silnicich

Klicové ukoly:

e Neutuchajici osvéta od predskolniho véku

e Navstévy déti na dopravnich hristich

e  Vstfebavani dopravnich predpist formou her

e Ve skolnim véku prednasky policistli a pracovnik( slozek 1ZS

e  Dostatek atraktivni reklamnich materiald s tématem bezpecné chovani v dopravé
e  Zajisténi financnich prostfedkd na tuto cinnost

Hodnotici indikatory:

Jednotka: pocet déti

Indikator: zapojeni déti do dopravni vychovy a ucast na dopravnich hfistich

Vstupni indikator: 3 636 déti (informace od MP, rok 2014)

Cilova hodnota/dosazeny stav: vsechny déti pfedskolniho a $kolniho véku budou zahrnuty do systému vychovy

Zpusob zjistovani: ovéreni znalosti déti, statistiky od provozovatel( $kolnich hfist

Ocekavany vyvoj: osvétova ¢innost probihd jiz v sou¢asném stavu. Nicméné je nutné v ni dale pokracovat, nebot déti jsou
kazdodennimi ucastniky silni¢niho provozu a jejich pfipadna nepozornost mize mit tragické nasledky. Do vychovy déti je
nutné zapojit i nové technologie, na které jsou déti zvyklé a umi je mnohdy ovladat Iépe, nez zakladni dopravni ndvyky a

pro né dlleZité dopravni predpisy.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

20000

20000

20000

20000

20000

20000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy, BESIP

Odpovédnost

politicka

Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna

vedouci odboru dopravy magistratu mésta, zastupce BESIP

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akéni plan

AP2-2-1

Strategicky cil: 2

Zvyseni bezpecnosti

Klicova opatieni: 2.2

Zvyseni bezpedi cestujicich v prostifedcich hromadné dopravy

Podopatieni: 2.2.1.

Bezpecna vozidla hromadné dopravy (osobni a kamerovy dohled)

Popis cile:

Cilem tohoto opatteni je zvySeni dohledu nad bezpecnosti cestujicich
v hromadné dopravé. Dle nazoru obcanli je situace v prostredcich
hromadné dopravy nevyhovujici, coz ma vliv na volbu dopravniho
prostfedku pti zacatku cesty. Je tedy na dopravnim podniku a méstské
policii, jakym zplsobem pfistoupi k monitorovani prostoru pro cestujici. Zda
pljde o kamerovy systém, nebo budou ve vozech fyzicky pritomni policisté

zejména v nocnich hodinach.

Nastroje k dosazeni cile:

e  Provést prizkum, kde jsou kritické useky linek, o jaké linky se jedna a jaké je
Casové obdobi s potfebou zvysené ostrahy

e Nazadkladé predchozi analyzy musi byt provedena rozvaha, zda se vyplati
investovat do kamerového systému ve vozech

e  Nastaveni systému monitorovani a zaznamu prostorl pro cestujici

e  Preventivni akce méstské policie

Synergické ucinky:

e  ZvySeni bezpecnosti pfi prepravé prostredky MHD mdzZe mit pozitivni vliv na pocet
cestujicich
e  Navysenim poctu cestujicich dojde ke sniZeni intenzit automobilové dopravy

Klicové ukoly:

. Zjistit skutec¢nou situaci z hlediska bezpecnosti cestujicich

e  Vytipovat kritické Useky linek a ¢asové rozpéti, kdy je nutné provadét dozor

e  Ekonomicka rozvaha, zda se vyplati investice do kamerového systému, nebo zda
bude ucelnéjsi vyslani méstskych policistli do jednotlivych spoju

Hodnotici indikatory:

Indikator: mira spokojenosti cestujicich

Jednotka:% spokojenych cestujicich

Vstupni indikator: < 50% spokojenych cestujicich

Cilové hodnota/dosaZeny stav: >50% spokojenych cestujicich do 5 let

ZpUsob zjistovani: dopravnim prizkumem, monitorovanim skute¢ného stavu kriminality ve vozech MHD

Ocekavany vyvoj: okamZité feSeni je nasazeni policistl do vybranych spojd. Mésto Ostrava nema zcela jisté takovy pocet
policistd, aby mohlo jimi obsadit vSechny kritické spoje. Pokud se situace nezlepsi, bude nutné zavedeni monitorovaciho

systému s ob¢asnym dohledem méstské policie.

Finanéni kryti (K¢/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni:

20000 20000 20000 20000 20000 20000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy,

Odpovédnost

politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna Reditel méstské policie, Feditel DPO
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Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, DPO
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AF-CityPlan
Akéni plan AP2-3-1
Strategicky cil: 2 Zvyseni bezpecnosti
Klicova opatfeni: 2.3 Zvyseni bezpeci ve specifickych mistech a negativné vnimanych lokalitach
Podopatieni: 2.3.1. Bezpedné zastavky a termindly
Popis cile: Cilem tohoto opatfeni je zajisténi prostoru zastavek, terminald hromadné

dopravy a prestupnich bodl zhlediska bezpeci cestujicich — sniZeni
kriminality. Jednd se o problém, ktery se vyskytuje zejména v blizkosti
lokalit, které obyvaji socialné slabsi obcané. Kritické zastavky by mély byt
pod dohledem méstské policie — kamerové systémy. Prostory zastavek musi
byt dobfe osvétleny a nesmi se vyskytovat prostory, kde neni prehled.
Kritickym mistem jsou podchody, které jsou casto z hlediska uzivatele

v nevyhovujicim stavu a jsou zdrojem kriminality.

Nastroje k dosazeni cile: e  Vytipovani kritickych zastavek z hlediska kriminality
e  Osazeni téchto zastavek kamerovym systémem se zajisténym dohledem MP
e R4dné osvétleni zastavek
e ZvySeni pohybu méstskych straznikd na téchto zastavkach, zejména
v neprehlednych podchodech
Synergické uéinky: e Zvydeni bezpecnosti pfi ¢ekdni na spoj MHD zvysi pocet cestujicich v MHD
e  SniZeni intenzit dopravy na méstskych komunikacich
e  Omezeni deficitu parkovani v centru mésta
Klicové ukoly: e  Lokalizace kritickych zastavek z hlediska kriminality
e  Provéreni moZnosti na zlepseni stavu
e  Prevence pfislusniky méstské policie
e  Zajisténi rddného osvétleni — rekonstrukce a doplnéni verejného osvétleni
e  Osazeni zastavek kamerovym systémem
e  Rekonstrukce podchodt za Ucelem zvyseni bezpecnosti cestujicich

Hodnotici indikatory:

Indikator: mira spokojenosti cestujicich

Jednotka:% spokojenych cestujicich

Vstupni indikator: <50% spokojenych cestujicich

Cilové hodnota/dosazeny stav: >50% spokojenych cestujicich do 5 let

ZpUsob zjistovani: dopravnim prizkumem, monitorovanim skute¢ného stavu kriminality na zastavkach MHD

Ocekavany vyvoj: vyssi dohled ze strany méstské policie na prostory zastavek by mél mit okamzity Gcinek. Je zifejmé, ze
kamerové systémy nemohou zcela pokryt prostory zejména prestupnich uzll, které jsou pomérné rozsihlé — velké
vzdalenosti mezi zastdvkami. Je nutné provérit moznosti rekonstrukce zastdvek a prestupnich terminald zejména u téch,

kde pési trasy jsou vedeny podchody, které jsou ¢astym zdrojem kriminality.

Finanéni kryti (K¢/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
2
Optimalni: 20 000 20 000 20 000 20 000 20000 0000
Zdroj financovani Rozpocet mésta Ostravy,
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Odpovédnost

politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna Reditel méstské policie, feditel DPO

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, DPO
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Akéni plan AP2-4-1

Strategicky cil: 2 Zvyseni bezpecnosti

Kli¢ova opatfeni: 2.4 Zvys$eni dohledu nad dodrZovanim pravidel dopravniho provozu

Podopatieni: 2.4.1. Zvyseni poctu mist s automatickym zdznamem porusovani pravidel
silni¢niho provozu

Popis cile: Cilem tohoto opatfeni je zvySeni bezpecnosti provozu pomoci represivnich

opatreni, které predstavuji mérené uUseky ci profily a zaznamy pridjezdu na
cervenou na svételné signalizaci. Kamerové systémy nejsou na Uzemi mésta
zatim moc vyuzivany a dle zkuSenosti z provozu by bylo vhodné urcité

profily komunikaci osadit kamerovym systém na snimdni rychlosti vozidel.

a knim jsou vedeny prechody pro chodce. Zde je dopravnim znacenim

Jedna se napf. o ¢tyfpruhové komunikace, na kterych jsou zastavky tramvaji

snizena nejvyssi dovolend rychlost, ale tato uUprava neni fidi¢i pfilis

respektovana.
Nastroje k dosazeni cile: e  Zjisténi profil(i a usekd komunikaci, kde je ¢asto prekracovana nejvyssi dovolena
rychlost

e  Lokalizace profild, kde vlivem nepfiméfené rychlosti dochazi ke srazkam s chodci
e Instalace kamerovych systému a jejich napojeni na vyhodnocovaci pracovisté

Synergické ucinky: e  PoZadované sniZeni rychlosti vozidel na nejvyssi dovolenou rychlost ma kladny vliv
na imise v okoli komunikace

e  ZvySeni bezpecnosti provozu

e  Snizeni nehodovosti vozidel a tim nizsi naklady na systém 1ZS

Klicové ukoly: e Zjisténi profil(i a usekl komunikaci, kde by bylo vhodné osadit systémy na méreni
rychlosti
e  Zjisténi kfizovatek, kde by bylo vhodné osazeni zatizeni na snimani prljezdu na
cervenou

e  Zajisténi financnich prostfedkd na instalaci a provozovani systému

Hodnotici indikatory:

Indikator: pocet mist s automatickym zdznamem porusovani pravidel silni¢niho provozu

Jednotka: pocet mist

Vstupni indikator: 183 — pocet kamer Méstského kamerového systému Méstské policie Ostrava v roce 2013

Cilové hodnota/dosaZeny stav: pokryti vech kritickych mist, zvyseny respekt Fidi¢t k pravidldm silni¢niho provozu, pokles
prestupkd, snizeni nehodovosti o0 5%

ZpUsob zjistovani: hodnoceni podle statistik odboru dopravy MMO

Ocekavany vyvoj: represivni systémy jsou fidi¢i negativné vnimany, nebot odhali dopravni pfestupek po 24 hodin denné.
Je tedy na politické vili mésta, zda k tomuto opatieni pfistoupi a umozni instalaci téchto systému. Uvedenim do provozu

téchto systému dojde k okamzitému respektovani dopravnich predpis(, coZ jsou zkusenosti z jinych mést.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

50 000

50 000

50 000

50 000

50 000

50 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy,

Odpovédnost

politicka

Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna

vedouci odboru dopravy magistratu mésta, méstska policie

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akéni plan AP2-4-2

Strategicky cil: 2 Zvyseni bezpecnosti

Klicova opatfeni: 2.4 Zvys$eni dohledu nad dodrZovanim pravidel dopravniho provozu
Podopatieni: 2.4.2. Zvyseni dohledu nad dodrzovanim pravidel silni¢niho provozu, zejména v

Usecich se zdkazem zastaveni v rozhledovych trojuhelnicich kfizovatek, v
tésné blizkosti kfizovatek, prechod(l pro chodce a prejezdl pro cyklisty

Popis cile: Cilem tohoto opatreni je ziskat zvySeny dohled nad lokalitami, kde jsou
neustale porusovany predpisy z hlediska nevhodné zaparkovanych vozidel.
Zvyseni dohledu muZe byt realizovano fyzickou pritomnosti méstské policie
a nebo kamerovym systémem. Kamerovy systém ma tu vyhodu, Ze kritické

misto monitoruje neustdle a zaznamena vSechny prestupky.

Nastroje k dosazeni cile: e Ve vybranych lokalitach bude zfizen zvySeny dohled méstské policie a to bud'
zvySenou fyzickou pritomnosti, nebo kamerovym dohledem a naslednou pokutou
Synergické ucinky: e  ZvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu, nebot nevhodné zaparkovana vozidla

tvori prekazku
e  Snizeni poctu dopravnich nehod z dlivodu zaparkovani vozidel v rozhledovych
trojuhelnicich kfizovatek

Klicové ukoly: . Vytipovani lokalit
e Instalace kamerového systému
e  Dusledny monitoring dopravnich prestupkd a jejich vymahani.

Hodnotici indikatory:

Indikator: poruseni pravidel silni¢niho provozu

Jednotka: zjistény pocet poruseni

Vstupni indikator: 31 684 — pFestupky Fesené Méstskou policii za rok 2013, nejsou zapoéteny prestupky Fesené Polici CR
Cilové hodnota/dosaZeny stav: snizeni po¢tu prestupkd, zvySeni bezpecnosti provozu

ZpUsob zjistovani: hodnoceni podle statistik PCR a MP, véetné provedeni meziroéniho porovnani

Ocekdavany vyvoj: v soucasném stavu je kamerovy systém ve mésteé jiz provozovan. Bude tedy provedeno jeho doplnéni a
navyseni poctu kamer. Kritickd mista, kde dochazi k porusovani pravidel silniéniho provozu nejcastéji a ma to vliv na

bezpecnost provozu budou vybavena prednostné. Snimani dopravnich prestupkl bude provadéno méstskou policii.

Finanéni kryti (K&/rok)
2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
s 0
Optimalni: 0 0 0 0 0
Zdroj financovani
Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy
vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, méstska policie
Schvalil dne
Kontrola pInéni: 1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akeni plan

AP3-1-1

Strategicky cil: 3

Zvyseni kvality Zivota a snizeni dopadu na Zivotni prostiedi

Klicova opatreni: 3.1

Ekologizace dopravy

Podopatieni: 3.1.1.

Zavadéni, nebo rozsifovani ekologickych paliv a pohon( vozidel hromadné
dopravy

Popis cile:

Dopravni podnik Ostrava disponuje rfadou autobusu, které jiz splfuji limity
EUROS a jejich vozovy park se bude dale rozsifovat. Stavajici autobusy jsou
postupné nahrazovany za autobusy s pohonem CNG, prestavba stdvajicich
autobusU neni planovana.

Dale bude vozovy park rozsifen o elektrobusy, které vyzaduji dobijeci
stanice. DalS$i moznosti je kombinace elektrobusu s trolejousem, ktery se
nabiji za jizd pod trakci a pak mlzZe ujet urcity pocet km jako nezdvisla
trakce.

DPO dale rozsituje vozovy park o nové trolejbusy, které pokryji narlst délky
sité a zaroven nahradi plvodni trolejbusy. Nova vozidla maji ekologicté;jsi
provoz diky novym technologiim.

Ekologizaci provozu MHD rovnéz pfrispéji projekty rozsifeni tramvajovych
trati, kdy ¢ast autobusovych linek bude nahrazena tramvajovou trakci a tim
dojde ke sniZzeni imisni zatéZe obyvatelstva v dotéenych Ctvrtich.

Tramvaje a trolejbusy musi byt vybaveny rekuperaénimi jednotkami, které

maiji kladny vliv na spotfebu energie.

Nastroje k dosaZeni cile:

e  Ovérfeniv provozu vyhodnosti elektrobusu

e  Zména paliva pro autobusy za ekologicka paliva

e Nakup novych autobusl bude pouze s ekologickymi motory (CNG, nebo EURO5)
e Nahrazeni autobusové dopravy za tramvajovou dopravu

e Rozsireni trolejbusové sité na Ukor autobusové dopravy

e  Vybaveni tramvaji a trolejbusli rekuperacni jednotkou, a to i téch, které ji nemaji

Synergické ucinky:

e Nové dopravni prostredky jsou vétSinou komfortnéjsi nez stavajici vozidla a tim
dochazi ke zvyseni kultury cestovani, coz mdze mit vliv na rozhodovani ob¢and,
zda vyuZit automobil ¢i MHD

e  Ekologizaci provozu MHD dojde ke snizeni imisi v dotéenych lokalitach

e  Ekologicka vozidla a jejich komfortni provedeni pfivedou do MHD vice cestujicich a
tim dojde ke zméné pomeéru délby prepravni prace

e  SniZeni nakladl na provoz

Klicové ukoly:

e  Zajistit finan¢ni kryti jednotlivych projektu

e Nakup novych ekologickych autobust

e  Rozsifovani tramvajovych trati — planované akce

e  Rozsifovani trolejbusové trakce jako ndhrada za autobusové linky

e  Provéreni elektrobusu v praktickém provozu a jeho dalsi pfipadné vyuziti

e  Vybaveni tramvaji a trolejbusti rekuperaéni jednotkou, pokud ji uz nemaji z vyroby
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Hodnotici indikatory:

Indikator: podil vozidel MHD s alternativnim pohonem, nebo palivem

Jednotka: % z celkového poctu vozidel, absolutni pocet

Vstupni indikator: z celkového vozového parku tvofi tramvaje 43%, trolejbusy 10% a elektrobusy 0,6% vsech vozidel
Cilové hodnota/dosazeny stav: ekologicky ptiznivy vozovy park

ZpUsob zjistovani: informace o slozeni vozového parku DPO na podkladé dat DPO

Ocekavany vyvoj: vozovy park DPO je dle finan¢nich moZnosti obnovovan a rozsifovan. Vzhledem k moZnostem na
prodejnim trhu s autobusy jsou pofizovana vozidla, ktera jsou vybavena motory na CNG, pfipadné jsou vybavena motory
spliujicimi normu EUROS. Dalsi mozZnou cestou je elektrobus, ktery by mohl zejména v historické ¢asti mésta, nahradit
trolejbus, ktery ma nutny doprovod trakéni vedeni. Jedna se zejména o nové pfipravovanou trat v ulici Pivovarska.
Variantou elektrobusu je kombinace trolejbusu a elektrobusu, kde cCast trasy nemusi byt pokryta trolejovym vedenim

(opét vhodné do centra mésta, nebo koncové Useky, kde vozidlo neni jiz tolik zatizeno cestujicimi).

Finanéni kryti (Ké/rok)
2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni: 500 000 500 000 500 000 500 000 500 000 500000
Zdroj financovani dotacni tituly
Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy, DPO

vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, reditel DPO
Schvalil dne
Kontrola plnéni: 1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, DPO
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Akéni plan

AP3-1-2

Strategicky cil: 3

Zvyseni kvality Zivota a sniZeni dopadti na Zivotni prostiedi

Klicova opatieni: 3.1

Ekologizace dopravy

Podopatieni: 3.1.2.

Zavadéni motivacnich opatfeni pro ekologictéjsi vozidla

Popis cile:

Vozidla pohybuijici se v zajmovém lGzemi v dohledné dobé nebudou viechna
ekologicka. Je to dano stafim vozového parku, jeho pomalou obnovou a
zatim stdle pomérné vysokou cenou potizeni zcela ekologickych vozidel —
elektromobil(. Casteénou cestou je prestavba vozidel na CNG, LPG pohony.
Na pofizeni ekologickych vozidel musi mit zajem i mésto, nebot snizenim
poctu vozidel jezdicich na klasickd paliva dojde ke zlepSeni Zivotniho
prostfedi. Mésto muUZe majitele vozidla na ekologicky pohon zvyhodnit
pouze v pfipadé parkovani vozidla ve vyhrazenych zénach a na placenych
parkovistich — az nulovy poplatek za parkovani. Rovnéz mohou byt pro tato
vozidla zvyhodnéna parkovaci mista na sidlistich, kde bude moZné koupit si
za zvyhodnénou cenu vyhrazené misto.

Dalsi mozZnosti je jednordzovy ekologicky prispévek majiteli vozidla od

meésta.

Nastroje k dosazZeni cile:

e  Zavedeni preferencnich opatteni pro ekologicka vozidla

e  Podpora na Urovni magistratu mésta a méstskych obvodu

e Vybudovani dobijeci stanice elektromobilli v centru mésta

e  Dostupnost vozidel na alternativni pohon (mimo rdmec mobility)
e  Slevy na parkovném v centru mésta, ale i na sidlistich

Synergické ucinky:

e Snizeni imisi na Uzemi mésta z dopravy

Klicové ukoly:

e  Prosadit slevy na parkovném pro ekologicka vozidla v centralni ¢asti mésta

e  Zavést systém parkovani pro ekologickd vozidla na sidlistich

e  Vyhledové najit vhodné misto v centralni ¢asti mésta na dobijeci stanici
elektromobill s moZnosti odstavu vozidla

Hodnotici indikatory:

Indikator: podil ekologickych vozidel z celkového poctu registrovanych vozidel

Jednotka: %, pfipadné absolutni ¢islo provozovanych vozidel

Vstupni indikator: pocet registrovanych vozidel je < 2% z celkového poctu vozidel

Cilova hodnota/dosazeny stav: ekologicky pfiznivy vozovy park

ZpUsob zjistovani: uréeni na zakladé dat z registru vozidel

Ocekavany vyvoj: v souasném stavu jsou provozovana ve vétsi mife vozidla na CNG a LPG, elektromobily nejsou zatim
pfilis rozsiteny pro svoji vysokou pofizovaci cenu a kratké dojezdy. Tento druh pohonu ma budoucnost a je potieba
podpory ze strany mésta, které potiebuje zavedeni ekologické dopravy, zejména z dlivodu Castych smogovych situaci.
Podpora zvyhodnéného parkovani je dle naseho ndzoru mozna a nebude pro mésto pfiliSnou financ¢ni zatézi. Podpora

poftizeni téchto vozidel je zfejmé nerealna.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
T 0
Optimalni: 0 0 0 0 0
Zdroj financovani
Odpovédnost politickda Zastupitelstvo mésta Ostravy, méstské obvody
vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, zastupce méstského obvodu
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, méstské obvody
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Akéni plan AP3-2-1

Strategicky cil: 3 Zvyseni kvality Zivota a sniZeni dopadti na Zivotni prostiedi

Kli¢ova opatfeni: 3.2 Aplikace inteligentniho urbanismu a dopravniho planovani ke snizovani
vynucené automobilové mobility

Podopatieni: 3.2.1. Preference koncentrované zastavby s moznosti obsluhy hromadnou
dopravou

Popis cile: V rdmci tohoto cile je apelovano zejména na ndvrh zastavby v zastavitelnych

plochach mésta, pripadné v prestavbovych plochdch, kde je moiné zcela
nové navrhnout konfiguraci zastavby a jeji funkéni vyuZiti. Tento zakladni
navrh ma zasadni vliv na nutnost dopravni obsluznosti MHD a zejména na
uvahy, kolik osobnich vozidel bude vjizdét/vyjizdét do nové zény za den.
Tento akéni plan chce docilit soustfedéné zastavby s dostatec¢nymi prostupy
pro pési a cyklisty tak, aby zastavky hromadné dopravy byly do vzdalenosti
cca 400 m od bytovych objektd. Je tedy na urbanistech, aby tomuto

poZadavku dokdazali vyhovét pti navrzich zastavby.

Nastroje k dosazZeni cile: e Urbanisticky navrh zastavby, ktery respektuje pozadavky na obsluhu MHD

e  Spoluprace s magistratem mésta a dopravnim podnikem pfi stanoveni koncepce
zastavby a dopravni obsluhy MHD

e Vyhodnoceni pésich tras, zda spliiuji poZzadavek na dochazkovou vzdalenost na
zastavku MHD

Synergické ucinky: e  Cilem opatreni je zvySeni atraktivity MHD — vétsi pocet cestujicich

e  SniZzenim poctu osobnich vozidel nebude dochazet u novych zén ke vzniku
kongesci — zvy3eni kvality Zivotniho prostiedi

e  Nizsi tlak na parkovani vozidel v centralni ¢asti mésta a u vyznamnych cild cest

Klicové ukoly: e Utvar hlavniho architekta v rdmci konzultaci se zpracovatelem studie Gzemi musi
na tento pozadavek upozornit a vynutit si jeho dodrzeni

e  Projektova dokumentace musi byt zpracovana s dostate¢nymi prostupy uzemim
pro nemotoristickou dopravu a musi byt zajistén ptistup na zastavky MHD do
pozadované vzdalenosti

e  Pfirealizaci zaméru musi byt dodrZzena schvalena projektova dokumentace

Hodnotici indikatory:

Indikdtor: hustota osidleni

Jednotka: obyvatel/km2

Vstupni indikator: 1 500 obyvatel/kmz- centralni ¢ast mésta Ostrava

Cilové hodnota/dosazeny stav: integrovana zastavba s obsluhou hromadné dopravy. Dale Ize poZzadovat, ze vsechny
bytové objekty hromadného bydleni budou mit vchody do vzdalenosti 400 m od zastavky MHD. (vzdalenost 400 m
prevzata z pozadavku fidici skupiny na vytvoreni vykresu dochazkovych vzdalenosti k zastdvkam MHD v bytové zastavbé,
ktery byl vypracovan v ramci analytické ¢asti dokumentace)

ZpUsob zjistovani: bilance poctu obyvatel, vzdalenosti zastavek od vchodd — odméreno ze situace

Ocekavany vyvoj: pozadavek bude jednotlivym developerl predstaven a jejich projektové tymy budou muset pozadavek
splnit. Je zfejmé, Ze pri podrobnéjsim zpracovani projektové dokumentace ne vsechny objekty budou tuto dochazkovou
vzdalenost spliiovat a projektanti budou Zadat vyjimky. Bude tedy na posuzovateli dokumentace za magistrat mésta, aby

svoji pozici prosadil.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

0

0

0

Zdroj financovani

Soukromy investofi

Odpovédnost

politicka

Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna

vedouci odboru hlavniho architekta

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akéni plan

AP 3 -2-2

Strategicky cil: 3

Zvyseni kvality Zivota a sniZeni dopadti na Zivotni prostiedi

Klicova opatieni: 3.2

Aplikace inteligentniho urbanismu a dopravniho planovani ke snizovani
vynucené automobilové mobility

Podopatieni: 3.2.2.

Utvareni podminek pro rozvoj méstské mobility

Popis cile:

Cilem je vytvorit ve mésté takové podminky, aby byla co nejvice podporena
tzv. mékka mobilita — pési a cyklisticka doprava. V tomto ptipadé se jedna
predevsim o centrdlni ¢ast mésta, kterd se pomalu vylidfiuje, nebot
obyvatelé preferuji bydleni v sousednich obcich za hranici meésta
v rodinnych domech. Pohyb po centrdlni ¢asti mésta by mél vychdazet
z dostate¢né obsluhy MHD a dale pésky nebo na kole. Jistou mozZnosti je
zavedeni bikesharing. Na stanovistich by byla pfipravena kola na pljéeni a
zaroven mista pro vraceni. Obcan by si kolo pujc¢il na omezené kratkou
dobu. Takovyto zplsob dopravy pro centralni ¢asti mésta by mohli zavést i
nékteré instituce, jejichZ pracovnici se pohybuji prevazné po centru.

Navaznosti péSich a cyklistickych tras mimo centrum je feSeno v ramci

jinych ak¢nich plan(.

Nastroje k dosazZeni cile:

e  Dostatecna obsluha MHD pro kratké dochazkové vzdalenosti po centru mésta
e  Provéreni zajmu o bikesharing v centralni ¢asti mésta
e  Napojeni centralni ¢asti mésta na systém chodnikl a cyklotras

Synergické ucinky:

e  Omezeni zbytné dopravy v centralni ¢asti mésta

e  Snizeni tlaku na parkovaci mista

e  SniZeni imisni zatéZe v centru mésta

e  Pokles intenzit dopravy na vjezdech do centra mésta

Klicové ukoly:

o Dokoncit rozvoj obsluhy centra mésta MHD
e  Provéfit mozZnosti a zajem obcant o bikesharing
e  Zavedeni bikesharingu resp. pGjcovny kol i pro zaméstnance magistratu mésta

Hodnotici indikatory:

Indikator: podil cyklistické a pési dopravy na délbé prepravni prace v centru mésta

Jednotka: % z celkového poctu cest

Vstupni indikator: 0,6% - podil cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace v roce 2014 (dle provedeného prizkumu)
Cilové hodnota/dosazeny stav: dosazeni 50% objemu cest po centralni ¢asti nemotoristickou dopravou

ZpUsob zjistovani: dopravni prizkum, dopravni model

Ocekavany vyvoj: centrdlni ¢ast mésta ma potencidl vyuzitelny pro nemotoristickou dopravu. Lidé musi chtit chodit po
centru pésky, nebo jezdit na kole a co nejméné vyuzivat individudlni dopravu. Jistou pobidkou, kterd neni na izemi mésta
zatim ovérena je zavedeni bikesharingu. Bude nutné zpracovat studii, kterd zjisti zajem o tuto sluzbu a nasledné vytipovat

mista, kde budou umistény stojany pro kola. Rovnéz sluzbé musi byt dan néjaky rad a musi byt zajisténa obsluha.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
T 0
Optimalni: 0 0 0 0 0
Zdroj financovani
Odpovédnost politickda Zastupitelstvo mésta Ostravy
vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta,
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akéni plan AP3-3-1
Strategicky cil: 3 Zvyseni kvality Zivota a sniZeni dopadu na Zivotni prostiedi
Kli¢ova opatfeni: 3.3 Minimalizace dopadu hluku z dopravy na obyvatele
Podopatfeni: 3.3.1. Snizeni hlukové zatéze Uzemi od dopravy na pozemnich komunikacich
Popis cile: Dle provedené hlukové studie jsou limitni hodnoty hlukové zatéze

prekro¢eny zejména u dopravné zatizenych komunikaci (napf. Rudnad), u
komunikaci, kde je vedena tramvajovd doprava (napf. Nadrazini). Priklad
sdruzené hlukové zatéze od vozidel a tramvaji je ulice 28. fijna. JelikoZz u
téchto Usekl nelze v dohledné dobé (lze resit do cca 20 let) predpokladat
vyrazny pokles intenzit automobilové a tramvajové dopravy, je nutné

pristoupit k technickym opatfenim na snizeni hluku z dopravy.

Nastroje k dosazeni cile: e Vyména povrchu vozovky za tichy asfalt — U¢innost prokazana, otézka Zivotnosti

e Vyména kolejového svrsku za svrsek, ktery bude doplnén tlumicimi prvky a
ptipadné zatravnénim

e  Uprava tramvajovych podvozk( a tlumici prvky na tramvaiji

e  SniZeni rychlosti vozidel v kritickych usecich

e  Snizeni rychlosti jizdy tramvaji v kritickych Usecich zejména v no¢nim provozu

e  Redukce intenzit dopravy — organizacni opatieni

Synergické ucinky: e  Snizeni hlukové zatéZe okolnich budov
e  Zkvalitnéni Zivotniho prostredi na verejném prostranstvi
Klicové ukoly: e Dle provedené studie je mozné provést seznam kritickych useki

e  Rozhodnuti o druhu opatieni
e  Zajisténi financni podpory
e Navrh fesSeni projektovou dokumentaci

Hodnotici indikatory:

Indikator: obyvatelé zasazeni nadlimitnim hlukem v denni a no¢nich hodinach

Jednotka: pocet osob, nebo bytovych jednotek

Vstupni indikator: 32 800 osob zasazenych nadlimitnim hlukem

Cilové hodnota/dosazeny stav: odstranéni hlukové zatéze a snizeni hladiny hluku pod hygienické limity — zdravé a
atraktivni mésto

Zpusob zjistovani: méfeni po realizaci opatfeni, hlukova studie

Ocekavany vyvoj: jedna se o problém, ktery je dlouhodobé tolerovan a neni pfilis feSen. Nové vypocty prokazaly, ze
prekroceni hluku je stale aktudlni a je nutné na tuto situaci reagovat. Jsou tedy navriena opatieni, ktera prokazatelné

hluk z dopravy snizuji a jsou vhodna do intravildnu. Bude tedy postupné provadéna rekonstrukce Usek(i komunikaci, kde

nejsou dodrzeny hlukové limity.

Finanéni kryti (K¢/rok)
2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
1
Optimalni: 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 00000
Zdroj financovani Rozpocet mésta Ostravy,
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Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy
, , vedouci odboru dopravy a vedouci odboru Zivotniho prostfedi magistratu
vykonna N
mésta,
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akéni plan

AP 3-3-2

Strategicky cil: 3

Zvyseni kvality Zivota a sniZzeni dopadti na Zivotni prostiedi

Klicova opatieni: 3.3

Minimalizace dopadu hluku z dopravy na obyvatele

Podopatieni: 3.3.2.

Odhluénéni MHD

Popis cile:

Vozidla méstské hromadné dopravy vykazuji rdzné hladiny hluku. Nejméné
hluény je trolejbus, kde neni nutné pfijimat zadna opatreni.

Autobusy prosli pozitivnim vyvojem ke snizeni hlu¢nosti a u novych typl
neni nutné hlu¢nost rovnéz resit. Az budou vyfazeny dosluhujici autobusy
Karosa, nebude s hluénosti autobust zasadni problém.

Tramvaje jsou zdrojem hluku. Jednd se o tramvajové vozy, ale i o tramvajové
traté. Tramvajové vozy (modifikace T3) u nichZ hlu¢nost byla problém, jsou
rekonstruovdny i s ohledem na snizeni hlukové zatéze okoli. Jsou zavadény
typy tramvaji, které maji kryté podvozky a jejichz hluénost je nizsi. Déle
probihaji rekonstrukce tramvajovych trati, kde kolejnice jsou ukladany na
pruzné podkladnice, které tlumi hluk a v pripadé uzavieného kolejového

loZe jsou mezi kolejnice zakryti ulozeny tlumici pryZzové prvky.

Nastroje k dosazeni cile:

e  UdrZovat prostfedky hromadné dopravy v takovém stavu, aby vozidlo nebylo
zbytecnym zdrojem hluku

e  Rekonstrukce starsich vozidel s ohledem i na jejich hlu¢nost

e Nahrada starsich vozidel za vozidla nova, ktera maji nizsi hlu¢nost

e  Rekonstrukce tramvajovych trati

Synergické ucinky:

e  Snizeni zdroje hluku od MHD ma pozitivni vliv na Zivotni prostfedi v okoli tras MHD
e  Klesa celkové hlukové zatizeni obyvatelstva
e  Kvalitni bydleni i u tramvajovych trati — ceny nemovitosti

Klicové ukoly:

e  Dbat na technicky stav vozidel MHD
e  ZajiSténi postupné obnovy vozového parku MHD za ekologicka a tissi vozidla
e  Postupna rekonstrukce tramvajovych trati v zastavéném obytném Gzemi

Hodnotici indikatory:

Indikator: obyvatelé v lokalitach zasazenych hlukem od MHD
Jednotka: pocet osob, nebo bytovych jednotek

Vstupni indikator: neni uveden

Cilova hodnota/dosazeny stav: odstranéni hluku z provozu MHD
ZpUsob zjistovani: mérenim ve vybranych bodech, hlukovi studie

Ocekdavany vyvoj: vozidla MHD jsou stale na vyssi kvalitativni drovni, coz ma vliv i na jejich hlukovou zatéz pro okoli.
Postupou nahradou nebo rekonstrukci stavajicich vozidel bude snizen podil vozidel MHD na celkové hlukové zatézi meésta.

K tomuto faktu jesté pfispéje i rekonstruovani tramvajovych trati v obytnych ¢astech mésta, kde je situace nejhorsi.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016 2017 2018 2019 2020

po roce 2020

Optimalni:

0 0 0 0 0

0

Zdroj financovani

Re$eno v ramci obnovy vozového parku

Odpovédnost politickda Zastupitelstvo mésta Ostravy, DPO
vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, feditel DPO
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, DPO
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Akéni plan

AP3-4-1

Strategicky cil: 3

Zvyseni kvality Zivota a sniZeni dopadti na Zivotni prostiedi

Klicova opatieni: 3.4

Rozvoj bezbariérovosti

Podopatieni: 3.4.1.

Rozvoj bezbariérovosti ve vefejném prostoru a vefejnych budovach

Popis cile:

Cilem je bezbariérové mésto, kde nebude imobilni obcan na voziku
omezovan vyskovymi rozdily mezi vozovkou a chodnikem, schodisti a bude
se moci dostat do viech vefejné pristupnych prostor bez doprovodu. Upravy
chodnikl u prechod( jiz jsou standardem a mésto Ostrava postupné resi
nevyhovujici prechody. Verejné prostory (parky, ldvky, ndmésti) jsou
vzhledem k pfiznivé konfiguraci terénu vétSinou rovnéz bezbariérové. Pokud
tomu tak neni, jsou budovany rampy, nebo pohybliva zafizeni.

Ve verejnych budovach musi byt standardem vytahy, nebo pojizdné plosiny.

Nastroje k dosazeni cile:

e  Rekonstrukce prechodl pro chodce na bezbariérovou tpravu

e provéreni schodist u lavek, zda maji alternativni trasu pro imobilni obc¢any, nebo je
dispozici zvedaci zafizeni

e  prfipadné doplnéni plosin ¢i vytah( ve vefejnych budovach

Synergické ucinky:

e imobilni obcané nebudou odkazani pouze na osobni automobil — snizeni intenzit
dopravy
dopravnich nehod a jejich nasledkd

e  volny pohyb vozickard po mésté - nepotrebuji osobni vozidlo

Klicové ukoly:

e  provést pasport pfechodl pro chodce a stanovit poradi rekonstrukce

e  kontrola venkovnich schodist, zda za né existuje adekvatni bezbariérova nahrada
e  kontrola verejnych budov, zda jsou vybaveny dle poZzadovanych standard(

e  pfiprovadéni Uprav prechodl je nutné dodrZzet normova ustanoveni

Hodnotici indikatory:

Indikator: podil bezbariérovych pésich tras a verejnych budov
Jednotka: % z celkového poctu pésich komunikaci

Vstupni indikator: 60% tras je bezbariérovych

Cilové hodnota/dosazeny stav: mésto bez bariér

Zpusob zjistovani: prohlidka v terénu, prizkum

Ocekavany vyvoj: stavajici stav cest pro vozickare je pomérné vyhovujici a bude postupné dobudovan ¢i rekonstruovan na

celém Uzemi mésta. U novych staveb jsou cesty pro imobilni ob¢any uz standardem.

Finanéni kryti (K¢/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni:

50 000

50 000 50 000 50 000 50 000 50 000

Zdroj financovani

Rozpocdet mésta Ostravy, soukromy investofi

Odpovédnost

politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, stavebni urad
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Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akéni plan

AP3-4-2

Strategicky cil: 3

Zvyseni kvality Zivota a sniZzeni dopadti na Zivotni prostiedi

Klicova opatieni: 3.4

Rozvoj bezbariérovosti

Podopatieni: 3.4.2.

Bezbariérovost v hromadné dopravé

Popis cile:

DPO pofizuje pouze nizkopodlaini vozidla. JelikoZ vozovy park obsahuje i
vysokopodlazni vozidla, jsou v jizdnich fadech vyznaceny garantované spoje
nizkopodlaznim vozidlem. Jedna—li se o paterni linky ve mésté, je vétsina
spoji zajisténa nizkopodlazni vozidlem. V okrajovych Ctvrtich na méné
vytizenych linkach toto neplati.

Do bezbariérovosti v hromadné dopravé je nutné vyhodnotit i pfistupy na
zastavky MHD. Zastdvky prochdzi postupnou rekonstrukci, aby vyhovély
pozadavkim na bezbariérovy pfistup do vozidel MHD. Proces je postupny,
cilem je vSechny zatizené zastavky doresit jako bezbariérové.

Dle ustanoveni smluvnich pfepravnich podminek smi byt ve voze
prepravovan pouze jeden invalidni vozik. Je otazkou, zda je toto dostatecné
motivujici pro vozickafe — aby necekal na zastavce na nékolik spojd, nez se
dostane do vozu -> ndvrat k vyuziti osobniho vozidla.

Bezbariérovy a pro vozic¢kare tudiZz nepouzitelny je prestupni termindl Hlavni

nadrazi, kde jsou nevyhovujici uz tramvajové zastavky.

Nastroje k dosazeni cile:

e  postupnd obména vozového parku DPO za nizkopodlazni vozidla
e  rekonstrukce zastavek MHD a jejich prizplisobeni potfebam imobilnich ob¢ant
e  provéreni, zda neni mozné prepravovat vice invalidnich vozik(i ve vozech MHD

Synergické ucinky:

e  zvySeni atraktivity MHD a jeji zpfistupnéni nejen pro vozickare, ale i pro matky
s kocarkem
e  pokles vozickard vyuZivajicich osobni automobil pro kazdodenni cesty

Klicové ukoly:

e  zajisténi finan¢nich prostfedkd na ndkupu novych voz( a rekonstrukci prechodt

e  pokracovat v obnové vozového parku DPO a dalSich dopravci na Uzemi mésta

e pokracovat v rekonstrukci zastdvek MHD na standardy pro pohyb imobilnich
obcanl

e  vramci rekonstrukce terminalu Hlavni nadrazi zohlednit pohyb imobilnich obéant

Hodnotici indikatory:

Indikator: podil nizkopodlaznich spojl, podil bezbariérovych nastupist

Jednotka: % z celkového poctu spojil a % z celkového poétu nastupist

Vstupni indikator: 70% viech nastupist je bezbariérovy

Cilové hodnota/dosaZeny stav: doprava bez bariér

ZpUsob zjistovani: bilance vozového parku DPO, pocet realizovanych projektd a rekonstruovanych zastavek

Ocekavany vyvoj: DPO bude pokradovat v ndkupu nizkopodlaZznich vozidel, nebot se v souasném stavu jedna uz o
standardni feseni méstského vozidla. Dale bude probihat obnova zastavek hromadné dopravy. Stav nékterych zastavek je

kriticky a zcela neodpovidd soucasnym pozadavkim.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016 2017 2018 2019 2020

po roce 2020

Optimalni:

50 000 50 000 50 000 50 000 50 000

50 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy, DPO

Odpovédnost politickda Zastupitelstvo mésta Ostravy, DPO
vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, feditel DPO
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, DPO
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Akéni plan

AP3-5-1

Strategicky cil: 3

Zvyseni kvality Zivota a sniZzeni dopadu na Zivotni prostfedi

Klicova opatieni: 3.5

Ochrana klidovych zén pfed vlivem intenzivni dopravy

Podopatieni: 3.5.1.

Sledovani rozsahu klidovych zén

Popis cile:

Klidové zény ve mésté (v zastavéném Uzemi) jsou dostatecné vzdaleny od

patefnich méstskych komunikaci a slouzi krekreaci obyvatel, nebo
k bydleni. Aby tyto lokality byly dale uchovany a pripadné rozsifovany, je
nutné odvedeni intenzivni dopravy mimo zastavéné obytné Uzemi.
V krajnim pfipadé je vhodné zachovat stavajici dopravni trasy a klidové zény

ponechat ve stdvajicim stavu a rozsahu.

Nastroje k dosazZeni cile:

e nenavrhovat zmény organizace dopravy, které by do klidovych zén privedli
dopravu

e mozné rozsiteni klidovych zén nastane po odvedeni intenzivni dopravy mimo
zastavéné Uzemi

Synergické ucinky:

e  zachovani klidovych zén ma pfiznivy vliv na Zivotni prostredi ve mésté

Klicové ukoly:

e  klidové zdny chranit pred moznym navysenim intenzit dopravy
e  rozsifeni zdn je zavislé na rozvoji silnicni sité

Hodnotici indikatory:

Indikator: rozsah klidovych zén

Jednotka: plocha v m’

Vstupni indikator: 5375707,803 m’ klidovych ploch
Cilové hodnota/dosazeny stav: navyseni dle prostorovych moznosti Gzemi, dle Gp az na 7398861,46 m?
ZpUsob zjistovani: hodnoceni ze statistiky odboru Zivotniho prostiedi

Ocekavany vyvoj: klidové plochy budou narlstat v souvislosti s rozvojem mésta a zaroven i s revitalizaci prestavbovych

ploch
Finanéni kryti (K&/rok)
2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
T 0
Optimalni: 0 0 0 0 0
Zdroj financovani
Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy
vykonna vedouci odboru hlavniho architekta
Schvalil dne

Kontrola pInéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akéni plan AP 3-5-2

Strategicky cil: 3 Zvyseni kvality Zivota a sniZeni dopadu na Zivotni prostiedi

Kli¢ova opatfeni: 3.5 Ochrana klidovych zén pred vlivem intenzivni dopravy

Podopatfeni: 3.5.2. Podpora vysadby ochranné zelené

Popis cile: Ochranna zelen je vysazovana podle dopravné zatizenych komunikaci, aby

snizila negativni UcCinky dopravy na pfilehlé okoli. Podle vSech nové
navrzenych komunikaci a silnic bude provedena vysadba zelené. Druh

zelené bude uréen sprdvcem méstské zelené vramci projektové

dokumentace.
Nastroje k dosazeni cile: e  ochrana stavajici zelené podél komunikaci, udrzba dosadba
e  podél novych komunikaci bude zaloZzena nova izolacni zelen
Synergické uginky: e  zelen prispiva ke zkvalitnéni Zivotniho prostredi
Klicové ukoly: e  UdrZba stavajici zelené podél komunikaci a celkové podle dopravni infrastruktury

e  zajistit, aby projektové dokumentace obsahovaly nahradni vysadbu zelené a
doplnéni novych stromoradi podle budovanych komunikaci

Hodnotici indikatory:

Indikator: plocha vysazenych drevin

Jednotka: plocha v m?

Vstupni indikator: 2289303,185 m*

Cilova hodnota/dosazeny stav: navyseni o 50% oproti stavajicimu stavu s respektovanim dle prostorovych moznosti izemi
ZpUsob zjistovani: hodnoceni ze statistiky odboru Zivotniho prostiedi MMO

Ocekdavany vyvoj: stavajici zeler bude udrZovana a doplriovana dle potreby. Podle novych komunikaci bude navrzena nova

vysadba, kterd bude clonit negativni vliv dopravy na pfilehlé uzemi.

Finanéni kryti (K¢/rok)
2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni: 50 000 50 000 50 000 50 000 50 000 >0000
Zdroj financovani Rozpocet mésta Ostravy,
Odpovédnost politickd Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna vedouci odboru ochrany Zivotniho prostredi
Schvalil dne
Kontrola pInéni: 1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akeni plan

AP4-1-1

Strategicky cil: 4

Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

Klicova opatreni: 4.1

Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

Podopatieni: 4.1.1.

Preference vozidel méstské hromadné dopravy

Popis cile:

Pro zvySeni atraktivity MHD je Zadouci, aby jednotlivé spoje dodrzovaly
jizdni fady. Ktomuto muizZe pomoci preference vozidel MHD. Zajisténi
preference je zhlediska usporadani ulicniho prostoru jednodussi u
tramvajové dopravy, nebot Useky trati jsou vedeny po samostatnych
télesech a nejsou ovliviovany ostatni dopravou. V Usecich, kde jsou
tramvaje vedeny v uliénim prostoru, dochazi ke zpozdovani vlivem IAD.
Z tohoto dlvodu je nutné provést separaci tramvajovych trati, kde je to
stavebné a technicky mozné. Dale je nutné zavést preferencni signdly na
svételnych signalizacich, i kdyz to bude mit ¢dste¢né negativni vliv na IAD.
Moderni fadice svételnych signalizaci napojenych na dopravni Ustfednu umi
vyhodnotit, zda tramvaj jede podle jizdniho fadu a tim ji preferenci udélit Ci
ne. DalSim ndstrojem je zména organizace dopravy IAD tak, Ze bude
odvedena z komunikace, kde je preferovan prijezd tramvaiji.

U autobusové a trolejbusové dopravy je zajisténi preference mozné pomoci
vyhrazenych pruhd, které jsou navrzeny zejména v mistech, kde se tvofri
kongesce vozidel a vozidlo MHD zde nabere zpoZdéni. Autobusy i trolejbusy
mohou rovnéZ preferovany na prljezdech svételnych signalizaci. Je nutné
vybaveni jak vozidel, tak radi¢d perifernim zatizenim, které umozni rychly
prajezd krizovatkou. U zastavek MHD c¢i na vyhrazenych pruzich je mozné na
vjezdu do kfiZovatky Fidit autobusy a trolejbusy samostatnymi signdlnimi
skupinami. V usecich, kde je to vhodné, mohou byt autobusy vedeny po

tramvajovém télese.

Nastroje k dosaZeni cile:

e  (Oddéleni tramvajovych past od automobilové dopravy

e  Zfizeni vyhrazenych jizdnich pruhd pro autobusovou a trolejbusovou dopravu.
Jizdni pruhy mohou byt vymezeny pouze v urcitém ¢asovém obdobi.

e Vybaveni svételnych signalizaci preferenénimi programy pro pruijezd vozidel MHD,
pripadné doplnéni dalsSich navéstidel pro preferenci vozidel MHD

Synergické ucinky:

e  ZvySeni rychlosti a pfesnosti spojll zvysi atraktivitu MHD

e  Vice obyvatel vyuZije pro kazdodenni cestovani MHD — sniZeni intenzit dopravy IAD

e  Méné vozidel bude parkovat v centrdlni ¢asti mésta

e  Plynulost provozu na kfizovatkach pro vozidla MHD snizi negativni vlivy na Zivotni
prostiedi — hluk pfi brzdéni, rozjizdéni, snizeni spotreby vozidel
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Klicové ukoly:

e  Dokoncit segregaci tramvajové dopravy od IAD, kde je to technicky a prostorové
mozné

e  Pripravit studii, ktera bude resit vyhrazené pruhy pro autobusy a trolejbusy
s ohledem na minimalizaci zdrzeni

e Vyména (Uprava) svételnych signalizaci tak, aby byly schopné zajistit preferencni
faze pro vozidla MHD

e Doplnéni vystroje svételnych signalizaci o detektory jizdy vozidel MHD

e  Doplnit pfislusné moduly do vozidel MHD — autobusy, trolejbusy

e  Propojenis dopravni Ustfednou, dynamické fizeni preferenci (podle jizdnich fada)

Hodnotici indikatory:

dopravy Ostrava

Indikator: kfizovatkové uzly s preferenci MHD, zména jizdnich dob

Jednotka: % zména jizdnich dob, pfipadné pocet kfiZzovatek s preferenci

Vstupni indikator: 13/18 pocet kfizovatek s aktivni/pasivni preferenci MHD

Cilova hodnota/dosazeny stav: atraktivni a ¢asové konkurenceschopnd hromadna doprava

ZpUsob zjistovani: jizdni doby jednotlivych spojd, souhrnné informace o preferenci svételnych signalizaci z Ro¢enky

Ocekavany vyvoj: zajisténi preference vsech druht MHD bude pomérné naroc¢ny ukol. Bude se jednat o stavebni Upravy,
doplnéni technologie na kfiZovatky a zejména presvédéeni zainteresovanych pracovnikl magistratu, politikd a dalsich, ze
pokud chce mésto udrzet kvalitu MHD, véetné poctu cestujicich, tak musi mit MHD prednost pfed automobilovou
dopravou. Vzhledem k stavajicimu zédkladnimu komunikacnimu systému, mohou fidi¢i IAD pokud nechtéji byt ovliviiovani

preferenci MHD volit alternativni trasu, kde MHD neni preferovana.

Finanéni kryti (K&/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni:

100000 | 100000 | 100000 | 100000 | 100000 100000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy,

Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy, DPO
vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, reditel DPO
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, DPO
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Akéni plan

AP4-1-2

Strategicky cil: 4

Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

Klicova opatieni: 4.1

Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

Podopatieni: 4.1.2.

Rozsiteni dynamického fizeni a inteligentnich dopravnich systém

Popis cile:

Dynamické fizeni dopravy je nastroj, jak fidit dopravu ve mésté a reagovat
na okamzité pozadavky dopravniho proudu v redlném case. Vse je zavislé na
technologickych moznostech svételnych signalizaci, které jsou osazeny na
vSech dopravné zatizenych kfizovatkach. Doplnéni téchto zafizeni o
dostatecné mnoiZstvim detektorll a pfislusné programové vybaveni je
mozné dosahnout redukce délek kongesci a sniZit celkovy ¢as na prujezd
vozidel.

Inteligentni dopravni systémy a dopravni informace pro fidice je vhodné
zavadét v téch méstech, kde je mozné volit alternativni trasy jizdy. Ostrava
je vhodnym méstem, nebot rozsahla sit kapacitnich komunikaci umozni
alternativni vedeni dopravy. Komunikace musi byt vybaveny detektory a
dohledovym systémem, ktery vyhodnoti hustotu dopravy a rychlost vozidel.
Informace pro fidi¢e budou zaslany na informacni tabule, kde se fidi¢dm
zobrazi aktualni dopravni stav, upozornéni na mimoradné uddlosti a
pfipadné namét na objizdnou trasu. Je tedy nutné dobudovat na paternich
komunikacich sit informacnich tabuli.

Cilem tohoto akéniho planu je mésto s inteligentnim Fizenim dopravy, kde je
minimalizovan ztratovy Cas na prljezdu svételné fizenych kfiZzovatek a fidici
maji dostatec¢né informace o stavu provozu.

Vsechny tyto systémy jsou fizeny dopravni Ustfednou, kde dochazi ke sbéru

a naslednému vyhodnoceni informaci.

Nastroje k dosazeni cile:

e  Vypracovani studie, ktera bude resit poZadavky na dynamické fizeni dopravy a
umisténi informacnich tabuli

e  Stanoveni pozadavkl na dopravni Ustfednu

. Rekonstrukce svételnych signalizacnich zatizeni — nové fadi¢e musi umoznovat
dynamické fizeni dopravy, v€etné zajisténi preference MHD

e  Stanoveni poloh informacnich tabuli

Synergické ucinky:

e  Dynamické fizeni dopravy a v¢asné informace pro fidice o dopravni situaci ve
mésteé zajisti vétsi plynulost dopravniho proudu. Snizeni délek kolon vozidel a
snizeni jejich zdrzeni v kfiZzovatkdch ma pozitivni vliv na Zivotni prostfedi, nebot
dojde ke snizeni imisniho zatiZzeni okoli (hluk, emise ze stojicich vozidel)

e  Zkracenim doby prijezdu méstem ma pozitivni ekonomické dopady na jednotlivé
Ucastniky provozu

Klicové ukoly:

e  Pripravit celkovou koncepci z hlediska inteligentniho fizeni dopravy

e  Zajistit financni prostfedky na realizaci systému

e  Vybudovat a zprovoznit dopravni Ustfednu

e Vyménit svételna signalizacni zatizeni, ktera dynamické fizeni neumoznuji
e  Vybudovani sité informacnich tabuli, ndvrh typu informaci pro zobrazeni
e  Odladéni systému podle zadavaci dokumentace a zjisténi funkcénosti
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Hodnotici indikatory:

Indikator: zdrZeni v kiizovatkach, prmérna doba zdrzeni
Jednotka: vyjadieno v sekundach
Vstupni indikator: specifické pro kazdou kfiZzovatku — zjiSténo vypoctem, prizkumem
Cilova hodnota/dosazeny stav: plynuld doprava, minimum kongesci, sniZzeni emisi z vozidel
ZpUsob zjistovani: prazkumem (plovouci vozidlo) a modelem

ktera kromé informacnich tabuli je zajisténa stejnym zatizenim, jako dynamické fizeni IAD.

Ocekdavany vyvoj: dosazeni optimalniho stavu plynulé dopravy ve mésté a zajisténi dostateéné informovanosti fidi¢d je
financné a c¢asové narocny ukol, ktery potrebuje zejména politickou vili vedeni mésta, fadnou projektovou pfipravu a

nasledné realizaci fady prvk( pro fizeni dopravy. Nedilnou soucasti tohoto systému musi byt i preference vozidel MHD,

Finan¢ni kryti (KE/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

50 000

50 000

50 000

50 000

50 000

50 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy,

Odpovédnost

politicka

Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna

vedouci odboru dopravy magistratu mésta

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akéni plan

AP4-1-3

Strategicky cil: 4

Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

Klicova opatieni: 4.1

Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

Podopatieni: 4.1.3.

Podpora navigacnich systému

Popis cile:

Navigacéni systémy mohou slouZit jako podpora fidicl z hlediska navedeni na
volné parkovaci kapacity, nebo i vedeni dopravy v alternativnich trasach
v pfipadé mimoradnych situaci.

Navadéci systémy na parkovaci kapacity s dynamickym uddajem o poctu
volnych mist jsou vhodné zejména vtéch oblastech, kde je vétsi
koncentrace parkovist a fidi¢ ma mozZnost vybéru. Dalsi uplatnéni je na
parkovisté typu P+R, kdy fidi¢ je v¢as informovan o volné kapacité.
Navigacni systémy Fizeni je vhodné umistit na pfijezdech do mésta, kde je
mozné prevedeni dopravniho proudu na alternativni trasy. Pfikladem muze
byt ulice Rudnd, zkteré je prijezd do centra mésta moziny nékolika
alternativnimi cestami. Navigacni systém fizeni dopravy by mél byt soucéasti

inteligentnich systému fizeni dopravy.

Nastroje k dosazeni cile:

e  Parkovisté v centralni ¢asti mésta a parkovisté P+R musi byt vybaveny zafizenim
pro scitani obsazenosti

e  Stanoveni mist na komunikacni siti, kde bude umistén navadéci systém na
parkovani

e Navigacéni systém pro smérovani dopravy bude vyZadovat vypracovani studie,
ktera stanovi moZnosti a pfinosy tohoto feseni

e Implementace navigacniho systému musi byt v souladu s pfipravou inteligentniho
systému fizeni dopravy

Synergické ucinky:

e Snizeni poctu zbytecnych jizd pfi hledani parkovacich mist méné zatizi okolni
obyvatele imisemi z automobilové dopravy

e  Ridi¢i budou vyuZivat vice parkoviité, kdy? budou véas informovani o poctu
parkovacich mist — sniZeni tlaku na parkovani na komunikacich

e Navigacni systém fizeni dopravy umozni snizeni kongesci — pozitivni vliv na Zivotni
prostiedi mésta

e  Vcasné informace o dopravni situaci umozni fidi¢i vybér alternativni trasy —
ekonomické prinosy pro fidice, snizeni casové narocnosti cesty

Klicové ukoly:

e  Zajisténi financnich prostfedkd na realizaci projektu

e  Technologické vybaveni parkovist v centru mésta a P+R

e  Zadani projektové dokumentace na rozmisténi navadécich systéma parkovist,
zajisténi prenosu informaci v realném Case

e  Projekt navigacniho systému na pfijezdovych komunikacich s mozZnosti volby
alternativni trasy.

e  Zajistit provdzanost v ramci tvorby inteligentniho fidiciho systému dopravy ve
mésté — tésna vazba na dopravni Ustfednu.

Hodnotici indikatory:

Indikator: spokojenost uZivatell

Jednotka: kvalita systému

Vstupni indikator: 10% fidicl je s navigaénim systémem spokojeno — dle dotaznikového prizkumu

Cilové hodnota/dosazeny stav: minimalni intenzita z divodu hledéni parkovaciho mista, snizeni dob kongesci pfevedenim
dopravy na alternativni trasu
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ZpUsob zjistovani: provedeni prazkumu spokojenosti/anketa

tento cil je nutné ziskat politickou podporu a zacit projektovou pripravu.

Ocekavany vyvoj: navadéci systém na parkovisté vyZaduje investice do infrastruktury, rovnéz tak navadéci systém. Pro

Finanéni kryti (Ké/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

50000

50000

50 000

50 000

50 000

50 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy,

Odpovédnost

politicka

Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna

vedouci odboru dopravy magistratu mésta

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akéni plan

AP4-1-4

Strategicky cil: 4

Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

Klicova opatieni: 4.1

Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

Podopatieni: 4.1.4.

Eliminace zbytné dopravy v centralni ¢asti mésta a rezidentnim Uzemi

Popis cile:

Je Zadouci, aby zejména tranzitni doprava (osobni i ndkladni) byla vedena po
nadrazené silnicni siti a nevyuZivala mistni komunikace. Tento cil je splnén
pouze Castecné a je nutno dobudovat pfipravované stavby, které dokondi
zakladni komunikacni systém pro tranzitni dopravu. Pfikladem je dokonceni
prodlouzené Rudné, kdy v soucasném stavu je tranzitni doprava vedena

pres rezidentni ¢ast mésta, kde omezuje mistni dopravu.

Nastroje k dosazZeni cile: .

Dobudovani v sou¢asném stavu chybéjicich komunikacnich propojeni nadrazené
komunikacni sité

Smérovym dopravnim znacenim vymistit prGjezdy zastavénym tzemim

Po vytvoreni alternativnich tras mimo rezidentni ¢asti mésta provést organizacni
opatfeni pro zabranéni prdjezdu nakladni dopravy

Synergické ucinky: .

Zvyseni bezpecnosti provozu v rezidencnich ¢tvrtich zejména z hlediska dalSich
Ucastnikl provozu

Moznost vyuZiti nadbytecné kapacity komunikaci po odvedeni tranzitni dopravy
pro dalsi druhy dopravy (cyklopruhy, parkovaci pruhy, rozsifeni zastavek MHD)
Zlepseni Zivotniho prostredi v rezidentnich Ctvrtich

Zvyseni bezpecnosti a plynulosti provozu na kapacitnich trasach, které splnuji
pozadavky na bezpe¢nou komunikaci

Ubytek dopravnich nehod a tim snizeni finan¢nich néklad@ s tim spojenych
MoZnost zmény organizace dopravy v rezidentnich Ctvrtich

Klicové ukoly: .

Zajisténi projektové a investorské pripravy na dobudovani systému obchvatovych
komunikaci

Zajisténi finanénich prostredkd na jejich vystavbu

Provedeni organizacnich opatfeni ve smérovém dopravnim znaceni po jejich
zprovoznéni

NavrZeni Uprav pro zklidnéni dopravy v rezidentnich ¢tvrtich

Hodnotici

indikatory:

dopravy mimo tuto zastavbu.

Indikator: podil tranzitni dopravy na mistnich komunikacich v centraini ¢asti mésta a v rezidentnich Gzemich
Jednotka: % podil z celkového poctu vozidel

Vstupni indikator: 15% (dle prizkumu provedeného v roce 2014) je tranzitni doprava na vybranych profilech ve mésté
Cilova hodnota/dosazeny stav: minimalni % tranzitni dopravy na mistnich komunikacich

ZpUsob zjistovani: s¢itani dopravy, model dopravy

Ocekavany vyvoj: vybudovanim prelozek silnic I. tfid bude mozné odvést tranzitni dopravu mimo rezidentni Gzemi. Na
komunikaéni siti mésta jsou Useky, kde feseni je pomérné problematické a neni v ndvrhu izemniho planu ani v dalsich
rozvojovych dokumentech fesena uspokojiva alternativa. Jedna se o ulici Rudna — prjezd méstskym obvodem Vitkovice,

kde je nékolik obytnych domi pod pfimym vlivem z provozu. Zde musi byt aplikovana jind opatfeni, nezli je prevedeni
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Finan¢ni kryti (K&/rok)

2016

2017 2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

200 000

200 000 200 000

200 000

200 000

200 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy, Moravskoslezsky kraj, RSD

Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy, Moravskoslezsky kraj, RSD
, , vedouci odboru dopravy magistratu mésta, vedouci odboru MS kraje, mistni
vykonnd >
pobocka RSD
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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Akeni plan

AP4-2-1

Strategicky cil: 4

Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

Klicova opatreni: 4.2

Efektivni a motivacni parkovaci politika

Podopatieni: 4.2.1.

Rozvoj systému P+R, K+R, B+G, B+R

Popis cile:

Systém P+R je zavadén v rdmci rozvoje sité hromadné dopravy a jeho rozvoj
nema byt omezen pouze na mésto Ostravu. Parkovisté tohoto typu je
vhodné umistovat i u zastavek Zelezni¢ni dopravy mimo mésto. Navrhovani
lokalit pro parkovisté P+R musi splfiovat zejména kritérium atraktivity pro
fidi¢e — musi mit zajisténu kapacitni a rychlou navazujici dopravu, kterd ho
bez velkych zdrzeni odveze co nejblize k cili cesty.

Systém K+R nema vyrazné prostorové naroky, jednd se o max. 10 mist u
stanic kapacitni hromadné dopravy. Zde je nutné ze strany fidic( dodrZovat
casovy limit na zastaveni a misto rychle opustit, coz se ¢asto nedéje.

Systém B+G je vhodny do centra mésta, anebo k vyznamnym cillm cest.
Cyklista by po zaparkovani kola mél do cile dojit pésky s minimalnim
casovym zdrzenim. Parkovisté pro kola by mélo byt zastfeSené a zajisténé
proti kradezi kola. Jinak cyklisté nebudou tento systém respektovat a budou
kola odkladat nekoordinované v uli¢nim prostoru.

Systém B+R je vhodny k situovani zejména u stanic hromadné dopravy, kde
cyklista odloZi kolo a pokracuje ddle do mésta prostiredkem hromadné
dopravy. Situovani téchto parkovist je vhodné napf. u prestupnich
terminal(l, u Zelezni¢nich stanic mimo Ostravu, kde jizda na kole do mésta
by trvala pfilis dlouhou dobu. B+R musi byt kryta a zaroven kolo musi byt

chranéno proti zcizeni — minimdalné moZnost zamknuti kola.

Nastroje k dosaZeni cile:

e Musi byt vytvofen smysluplny systém pro viechna vySe uvedena parkovisté.

e Musi byt zajisténa koordinace s obcemi mimo Uzemi Ostravy — vymezeni ploch pro
P+R a B+R u stanic Zeleznic¢ni dopravy a u prestupnich terminalQ

e  Osvéta mezi obyvateli — vyhodnost vyuziti téchto parkovist

e  Zajisténi vhodnych lokalit pro odstavy kol u cilCi cest (B+G)

Synergické ucinky:

e VyuZivani systému P+R a K+R sniZi intenzity automobilové dopravy ve mésté, coz
ma pozitivni vliv na Zivotni prostredi

e  Naroste pocet cestujicich v hromadné dopravé — zvySeni podilu prepravni prace

e  Obcané pravidelné vyuZivajici kombinovany zpGsob dojizdéni do prace si vétsinou
zakoupi dlouhodobé jizdenky na HD — pfijem finanénich prostfedkd pro DPO, €D

e Navyseni pocCtu cyklistd — sniZzeni poctu vozidel
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Klicové ukoly:

Vypracovani studie na umisténi ploch pro viechny druhy parkovist v celém
spadovém Gzemi mésta

Zajisténi finanénich prostfedkd pro vybudovani jednotlivych parkovist pro
automobily/jizdni kola

Zajisténi koordinace mezi jednotlivymi provozovateli HD — zajiSténi dostatecného
poctu kapacitnich spojd zejména v ranni a odpoledni pfepravni $picce

Provozovani parkovist a nastaveni pfiznivé finanéni politiky — mirné poplatky, nebo
zcela zdarma.

Dostatecna propagace opatreni

Hodnotici indikatory:

Indikator: pocet stani a lokalit s parkovisti

Jednotka: pocet stani — pro automobily a jizdni kola, pocet mist pro K+R

Vstupni indikator: 195 stéani je kapacita parkovist P+R v roce 2014

Cilova hodnota/dosazeny stav: naplnénd kapacita téchto parkovist

ZpUsob zjistovani: s¢itani vozidel/jizdnich kol, daje od provozovatele systému parkovist

Ocekavany vyvoj: vybudovanim systému vSech vyse uvedenych druhid parkovist by mohlo byt docileno poZzadovaného cile
Mobility a to sniZzeni intenzit dopravy ve mésté a zvyseni vytizenosti HD. Proces dosaZzeni tohoto cile nebude jednoduchy.
Musi se vybudovat parkovaci kapacity, a to i mimo Ostravu a nasledné presvédcit fidice, Ze zanechani vozidla u nadrazi,
nebo zvolit jako prostfedek jizdni kolo a nechat ho u nadrazi, je ten spravny postup. Bude se zfejmé jednat o déle trvajici

proces, ktera je nutné podstoupit. Vysledky z ostatnich mést tento trend potvrzuji.

Finanéni kryti (Ké/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
P 1
Optimalni: 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 00000
Zdroj financovani Rozpocet mésta Ostravy, SZDC, Moravskoslezsky kraj, DPO
Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy, Moravskoslezsky kraj
vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, KODIS, SZDC, DPO
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, KODIS, DPO
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Akéni plan

AP4-2-2

Strategicky cil: 4

Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

Klicova opatieni: 4.2

Efektivni a motivacni parkovaci politika

Podopatieni: 4.2.2.

Regulace parkovacich mist pro dlouhodobé parkovani ve vybranych
lokalitach

Popis cile:

Problematika regulace dlouhodobého parkovani — mysleno celodenniho
parkovani je problémem zejména v centrdlni ¢asti mésta a v oblastech
s novou vystavbou administrativnich center, kde zaméstnanci nevyuzivaji
parkovaci kapacity administrativnich objektli (mala kapacita, vysoka cena) a
parkuji v okolnich ulicich. Tim je vytvofen deficit parkovacich mist pro
rezidenty a pro kratkodobd stani. Cilem je omezeni poctu dojizdéjicich
zaméstnancl a tim sniZeni poctu parkovacich vozidel. Omezeni parkovani je
mozné pomoci rezidentnich zén, kde bude parkovdni ¢asové a prostorové
omezeno a zpoplatnéno. V SirSim kontextu feSeni je vhodné analyzovat
dostupnost MHD v jednotlivych lokalitach a dostupnost pro cyklistickou a
pési dopravu. Parkovani rezident(l by bylo formou parkovacich karet, které
by za mirny poplatek vydaval irad méstského obvodu.

Dlouhodobé stani v obytnych ¢astech mésta vyuzivané prevainé rezidenty
je dal$im problémem, nebot ulice jsou plné vozidel, jejichz pohyb béhem
tydne se omezuje pouze na vikend. Jedna se o dlouhodobé odstavy, které je
vhodné realizovat v parkovacich domech ¢i gardzZich. V téchto ptipadech
neni dllezitd ani vzdalenost bytu od vozidla, ale pocit bezpecného
parkovani. Je tedy Zadouci na sidlistich s deficitem parkovani (vSechna
sidlisté) vybudovat parkovaci domy, kde budou realizovany dlouhodobé

odstavy vozidel. Podminkou Uspéchu je pfizniva cenova uroven parkovani.

Nastroje k dosaZeni cile:

e Vyhodnoceni lokalit, kde jsou problémy s celodennim parkovanim z hlediska
kapacity parkovacich mist pro rezidentni ob¢any

e  Provést navrh opatteni, ktery zvyhodni rezidentni ob¢any

e  Nastaveni cenové politiky, ktera upfednostni kratkodobé parkovani

e  Nasidlistich provérit moznosti pro vystavbu parkovacich objektl pro dlouhodobé
odstavy vozidel

e  Stanoveni cenové politiky parkovani v objektech

Synergické ucinky:

e  Nastavenim vhodné politiky parkovani u vyznamnych cilG dopravy dojde k presunu
Casti zaméstnancl do MHD, coZ bude mit pfiznivy vliv na délbu prepravni prace

e  Omezeni poctu vozidel — pozitivni vliv na imisni situaci

e Vétsi vyuziti cyklistické dopravy — pozitivni vliv na Zivotni prostredi

e Nasidlistich vyuZiti parkovacich dom( pro dlouhodoby odstav — vice parkovaci
kapacity pro kratkodobé odstavy

e  SniZeni poCtu zbytecnych cest pfi hledani parkovacich mist — Zivotni prostredi

e  Ubyde nevhodné zaparkovanych vozidel — vliv na bezpecnost a plynulost provozu
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Klicové ukoly: e  Vypracovani studii a projektd, které budou fesit parkovani v centru mésta a dalsich
kritickych lokalitach

e  Politickd vlle pfijmout systém omezujici parkovani

e Nastaveni restrikce parkovani a stanoveni cenové hladiny za parkovani pro
navstévniky a rezidenty

e Vypracovani studii a projektt na parkovaci domy na sidlistich

e  Zajisténi financnich prostredkd pro vystavbu parkovacich objekt(.

Hodnotici indikatory:

Indikator: pocet parkovacich mist pro rezidenty/navstévniky. Pocet parkovacich mist v parkovacich domech

Jednotka: pocet parkovacich mist

Vstupni indikator: 248 vyhrazenych mist, 984 pocet odstavnych mist pro rezidenty

Cilové hodnota/dosazeny stav: méné cilové automobilové dopravy. Naplnéni parkovacich domu na sidlistich.

Zpusob zjistovani: s¢itani dopravy, model. Pocet uzavienych najemnich smluv o parkovani.

Ocekavany vyvoj: restrikce parkovani v centralni ¢asti mésta a u administrativnich budov s nedostatecnou kapacitou
parkovéani bude velmi diskutovanym tématem, nebot se bude tykat pomérné znaéného mnoiZstvi obcand. Prosazeni
restriktivnich opatfeni bude na politické vili vedeni mésta. Je pravda, Ze problém parkovani pro rezidenty je nefesen a
jejich pozadavek na organy mistni spravy je problém fesit. Opatfeni je realizovatelné, pomuze zejména rezidentim a

zaméstnanci maji jiné moznosti dopraveni se do zaméstnani (vyuZiti P+R a MHD, jizdni kolo).

Vystavba parkovacich domd na sidlistich je véci investic, a to pfedevsim mésta. Soukromy vlastnik do takovéhoto projektu
nepujde, nebot ndvratnost investice bude zfejmé dlouhodoba (pFizniva cenova politika pro parkujici ob¢any). Tento typ
projekt nelze povaZovat za zcela komercni. V Gzemnim planu jsou pfipraveny plochy pro vystavby, v ramci revitalizace

sidlist budou vyhledany dalsi vhodné plochy.

Finanéni kryti (KE/rok)
2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020

Optimalni: 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 100000
Zdroj financovani Rozpocet mésta Ostravy,
Odpovédnost politicka Zastupitelstvo mésta Ostravy, méstské obvody

vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, méstské obvody
Schvalil dne
Kontrola pInéni: 1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, méstské obvody
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Akéni plan

AP 4 -3-1

Strategicky cil: 4

Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

Klicova opatreni: 4.3

Zvyseni efektivity vyuzivani individuaini dopravy

Podopatieni: 4.3.1.

Podpora pro carpooling (spolujizda)

Popis cile:

Spolujizda je jednim z nastrojl, jak omezit pocet vozidel jedoucich do mésta.
Princip spocivd v domluvé lidi, ktefi maji polohové shodny zdroj cesty a
blizky cil cesty. Vzajemnou dohodou nékolika obcanl bude vyuzito jedno
vozidlo na cestu do zaméstnani a ne vice vozidel s obsazenosti 1. Tento
systém se trochu naroc¢ny na koordinaci zdjemci o spolujizdu, ale je pro né
cenové vyhodny (pfispévek fidi¢i na dopravu, stfidani vozidel).

Dalsi moZnosti je spolujizda s ndahodnymi spolucestujicimi, kdy fidi¢i na
zakladé nabidky cesty se ozvou zajemci. Toto je feSeno pres webové

aplikace, kde jizdy mohou byt ndhodné, ale i pravidelné.

Nastroje k dosazZeni cile:

. Domluva spolucestujicich (misto bydlisté, zaméstnani, internet)

Synergické ucinky:

e  SniZeni poctu vozidel, pozitivni vliv na Zivotni prostredi ve mésté
e  Mensi tlak na vyuziti parkovacich kapacit
e  Financni vyhody pro obé strany

Klicové ukoly:

e  Soukroma aktivita obéan(, neni organizovano ze strany mésta

Hodnotici indikatory:

Jednotka: cest/rok

Indikator: pocet realizovanych cest na Uzemi mésta

Vstupni indikdtor: tento systém prepravy neni v sou¢asném stavu aktudlné nabizen

Cilové hodnota/dosazeny stav: funkéni a vyuZivany systém spolujizdy

ZpUsob zjistovani: informace poskytnuté od provozovatell sluzeb/prizkum

Ocekavany vyvoj: systém je funkcni, spole¢né s narlstajicimi naklady na provoz osobnich vozidel bude jeho obliba stale
vétsi. Vyhodou je nizsi pocet vozidel v dopravnim proudu. Systém spolujizdy je zaloZzen na dobrovolnosti a domluvé

cestujicich a neni organizovan — podpora webové stranky.

Finanéni kryti (K&/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
T 0
Optimalni: 0 0 0 0 0
Zdroj financovani
Odpovédnost politicka
vykonna
Schvalil dne

Kontrola plnéni:
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Akéni plan

AP4-3-2

Strategicky cil: 4

Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

Klicova opatieni: 4.3

Zvyseni efektivity vyuzivani individudIni dopravy

Podopatieni: 4.3.2.

Podpora pro carsharing (sdileni vozidel)

Popis cile:

Sdileni vozidel provozuje soukroma organizace, ktera vlastni urcity pocet
vozidel, které puUjcuje registrovanym zajemcim. Vyhodou je, Ze mist, kde si
Ize vozidlo puGjcit/vratit je vice a neni nutné se vracet na plvodni misto.
Systém je vyhodny zejména pro obcany, ktefi nechtéji vlastnit svoje vozidlo,
nechtéji se o vozidlo starat a nemaji Casté naroky na pravidelné jizdy.
Trochu problémem je vytizenost pljcovanych vozidel — pQjéeni vozidla na
vikend. Je to zavislé na poctu plaj¢ovanych vozidel.

Pro mésto je pfinosem snizeni poctu zaparkovanych vozidel zejména v
rezidentnich Ctvrtich - vozidla jsou po vykonani jizdy vracena na urdité
misto.

Plj¢ovana vozidla mohou byt jak na klasicka paliva (nafta, benzin), tak
rovnéZz mohou byt vybavena motory na alternativni pohon, napfr.
elektromobily. Tato vozidla jsou vhodna pro pohyb ve mésté (omezeny

dojezd), ale jsou setrnd k Zivotnimu prostredi — Zadné emise, Zadny hluk.

Nastroje k dosazZeni cile:

. Provedeni projektu bude zcela v rezii soukromého provozovatele

e Meésto mulze pfislibit politickou podporu a pfipadné zvyhodnéni, napf. parkovani

e  Meésto po dohodé s majitelem mUze pomoci s parkovacimi plochami pro vozidla —
preddvaci mista

Synergické ucinky:

e  Snizeni tlaku na dlouhodobé stani na parkovistich, zejména v rezidencnich ctvrtich
eV pripadé provozovani elektrocarsharingu je zifejmy pozitivni vliv na Zivotni
prostiedi — nulové emise

Klicové ukoly:

e  ZajiSténi politické podpory ze strany mistni samospravy

Hodnotici indikatory:

Jednotka: podil cest
Vstupni indikator:<1%

Indikator: podil realizovanych cest z celkového objemu cest na Uzemi mésta

Cilové hodnota/dosaZeny stav: funkéni a vyuZivany systém sdileni vozidel

ZpUsob zjistovani: informace poskytnuté od provozovatell sluzeb/prizkum

Ocekavany vyvoj: systém ma budoucnost a ve svété jiz funguje. U nas se teprve rozbiha a jeho vyuZiti zatim neni nikterak
zasadni pro celkové objemy dopravy. Mésto Ostrava by mélo tento systém sdileni vozidel podporovat, véetné podpory

elektromobilll pro tento ucel.
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Finan¢ni kryti (K&/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
T 0
Optimalni: 0 0 0 0 0
Zdroj financovani Soukromy investor
Odpovédnost politicka
vykonna
Schvalil dne

Kontrola plnéni:
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Akéni plan AP4-4-1

Strategicky cil: 4 Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury
Klicova opatfeni: 4.4 Zajisténi kvality projektové a predprojektové pfipravy

Podopatfeni: 4.4.1. Zajisténi zavaznosti vybranych norem a pfedpist

Popis cile: Cil tohoto opatfeni je jasny: projektové dokumentace nové navrhovanych,

nebo rekonstruovanych staveb musi byt provedeny v souladu s platnymi
predpisy (zakonné predpisy, normy, technické podminky, vzorové listy..). Je
tedy na autorovi projektu, aby toto vSechno zohlednil pfi navrhu stavby.
Dokumentace musi byt nasledné rfadné projedndna se vSemi dotéenymi
organy, spravci inZzenyrskych siti atd., aby stavebni Grady mohli vydat
spravni rozhodnuti.

Je zfejmé, Ze zejména pfi rekonstrukcich nelze dodrZzet vSechna ustanoveni,
a to zrlznych dlvodd. Je tedy nutné dojednat vyjimky, které nebudou
zasadni vliv na funkénost vysledného dila.

Zaroven je nutné, aby pfi realizaci dila byla respektovdna projektova
dokumentace, coz mnohdy neni dodrzeno. Divody mohou byt objektivni
(zjisténi novych skutecnosti), anebo se jedna o nedokonale odvedenou praci
zhotovitele. Zhotovitel musi ddle respektovat dalsi normy a nafizeni, které

se tykaji napt. ochrany zdravi

Nastroje k dosazeni cile: e  Vybér zhotovitele projektové dokumentace s dostatecnou zkusenosti (reference)
e  Projednani dokumentace musi byt provadéno pribéziné se vsemi dotéenymi
organy

e Vybér kvalitniho zhotovitele stavby s dostate¢nou zkusenosti (reference)

e  Zajisténi kvalitniho technického dozoru investora a autorsky dozor pfi zhotoveni
dila

Synergické ucinky: e  Kvalitni projekty, kvalitni vybudovani — stavba, ktera vydrzi bez vyraznych oprav po
celou dobu Zivotnosti. Nejsou nutné dalsi investi¢ni prostredky.

e  Snizeni nakladl na stavebni prace v pfipadé kvalitné odvedené prace

e  Pripadné opravy maiji Casto vliv na Zivotni prostredi (bouraci prace, objizdné trasy,
zpomaleni dopravy)

Klicové ukoly: e  Zajistit kvalitni vybéry projektanta, zhotovitele, technického dozoru investora.

e  Spravni rozhodnuti musi potvrdit kvalitni feseni

Hodnotici indikatory:

Indikator: soulad projektd a hotového dila s normami a technickymi predpisy
Jednotka: procento ze viech predanych projektl a realizaci

Vstupni indikator: 50%

Cilové hodnota/dosazeny stav: plny soulad

ZpUsob zjistovani: provede se audit projektd a smluv

Ocekavany vyvoj: Objednatel projektové dokumentace — magistrat mésta, méstské obvody, v podstaté nemuze ovlivnit
vybér projektanta ani zhotovitelské firmy, pokud jedinym hodnoticim kritériem v soutéZich o zakazky je cena. Nicméné

objednatel musi trvat na dodrzeni vSech platnych norem a pripadné vyjimky budou konzultovany s pfislusnymi drady.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016 2017 2018 2019 2020 po roce 2020
T 0
Optimalni: 0 0 0 0 0
Zdroj financovani
Odpovédnost politickda Zastupitelstvo mésta Ostravy
vykonna vedouci odboru dopravy magistratu mésta, stavebni Urad, méstské obvody
Schvalil dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy, stavebni Ufad, méstské obvody
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Akéni plan

AP4-4-2

Strategicky cil: 4

Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

Klicova opatieni: 4.4

Zajisténi kvality projektové a predprojektové pripravy

Podopatieni: 4.4.2.

Rekonstrukce komunikaci — zohlednéni pozadavk( vSech uzivatell

Popis cile:

Pfi rekonstrukcich zejména dopravné vyznamnych mistnich komunikaci
dochazi Casto ke stfetu nazord od jednotlivych uZivateld o jejich budouci
podobé a funkénimu usporadani. Je tedy nutné v zacatku projekénich praci
vSechny naroky sladit do jednoho funkéniho celku, ktery bude vidy
kompromisem mezi vstupnimi poZadavky. Uceleny nazor na rekonstrukci
uliéniho prostoru musi byt projednan se vSemi dotéenymi organy statni
spravy a spravci inzenyrskych siti. Takto projednany koncept feSeni bude
dopracovan a predan pro zajisténi spravnich rozhodnuti.

Soucdsti projektové dokumentace by mél byt i bezpecnosti audit

navrzeného reseni.

Nastroje k dosazZeni cile:

e Nazacatku praci je nutné svolat Uvodni jednani, kde si vSichni zdc¢astnéni daji svoje
pozadavky

e Vsichni Gcastnici projednani musi byt konstruktivni

e  Vysledné feseni usporadani ulicniho prostoru musi byt pfijatelné pro vsechny
Ucastniky procesu tvorby a schvalovani

Synergické ucinky:

e  Prijaté reseni bude vSemi dotCenymi podporovano a je predpoklad k urychleni
projednani

e  Prijaté reseni bude ekonomicky vyhodné (investice, provoz). Moznost investovat
usetfené prostfedky do jinych projektl

Klicové ukoly:

eV pocatku praci zorganizovat vstupni jedndni za Ucasti vSech zainteresovanych

e Vsichni se musi shodnout na zadani praci

e Vytvoreny navrh feSeni bude v souladu s dohodami u¢inénymi na zac¢atku praci a
nebude zpochybriovan

eV ramci procesu pfipominkovani nebude ucastniky zpochybnovan odsouhlaseny
ndvrh feseni

e  Provedeni bezpecnostniho auditu projektové dokumentace

Hodnotici indikatory:

Indikator: provadéni bezpecnostnich auditd a inspekci

Jednotka: pocet dokumentaci

Vstupni indikator: 0 provedenych audit( a inspekci

Cilové hodnota/dosazeny stav: respektovani rozumnych pozadavkd na finalni dilo, které musi byt v souladu s predpisy a
normami a zaroven musi projit bezpe¢nostnim auditem

ZpUsob zjistovani: spokojenost uzivateld vybudované dopravni infrastruktury.

Ocekdvany vyvoj: na projektové dokumentace zejména dopravné vyznamnych komunikaci jsou kladeny casto i
protichGdné naroky, které neni mozné ¢asto splnit. Z tohoto dlvodu je dlleZité najit koncensus v feseni a ten dale

rozpracovat, projednat, povolit, vysoutézit a postavit.
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Finanéni kryti (K¢/rok)

2016

2017

2018

2019

2020

po roce 2020

Optimalni:

100 000

100 000

100 000

100 000

100 000

100 000

Zdroj financovani

Rozpocet mésta Ostravy,

Odpovédnost

politicka

Zastupitelstvo mésta Ostravy

vykonna

vedouci odboru dopravy magistratu mésta, stavebni urad

Schvalil

dne

Kontrola plnéni:

1x za 2 roky, provadi: magistrat mésta Ostravy
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8 TVORBA FINANCNIHO PLANU

Cilem finan¢niho planovani je pfipravit koncepci financovani na zakladé dostupnych informaci a o
potencionalnich zdrojich financovani a pldnovanych projektovych zamérech spolu se stanovenim mozného

casového prabéhu. Zakladnim ukolem je stanoveni financnich cili a mozny zpUsob jejich dosazeni.

Mohou byt uvaZzovany rizné alternativy finan¢niho planu, které reaguji na rlzné scénare ekonomického

vyvoje spolecnosti nebo priorit mésta v dosazeni pozadovanych cild.

Finan¢ni plan mésta Ostravy byl vytvofen pro potrfeby napliovani akéniho planu pro udrzitelnou

mobilitu. Zakladem je tedy zajisténi naplfiovani cild mésta definovanych akénimi plany.

8.1  FINANCNi MOZNOSTI

Zakladnim krokem pfti financénim planovani je stanoveni financ¢nich a investi¢nich moZnosti mésta. Tedy
vyclenéni ¢asti rozpoctu mésta pro urcené financni cile, resp. analyzu dalSich mozZnych financnich zdrojq,

zejména z prostiredkd EU.

Rozpocet mésta se navrhuje zpravidla vyrovnany, deficitni mlzZe byt rozpocet v ptipadé, Ze je znamo,

jaky zplsobem bude schodek redlné uhrazen.

Finan¢ni pldn se tvofi pro rozpoctovy vyhled, ktery je stanoven obvykle na dobu 2-5 let. Pfi sestavovani

rozpoctového vyhledu se vychazi ze znalosti a moznosti predeslych rozpocta.

8.2  AKCNi PLANY

Ve strategické casti byly definovany strategické cile pro smérfovani mésta ve vyhledovém obdobi. Za
timto ucelem byly vytvofeny akéni plany, pomoci kterych budou jednotlivé cile naplfiovany, stanovena

odpovédnost a finan¢ni naroky jednotlivych opatfeni.

Definované strategické cile:

e ZlepSeni mobility a dostupnosti

e ZvySeni bezpecnosti

e Zvyseni kvality Zivota a sniZzeni dopadU na Zivotni prostredi

e Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti

Pro kazdy strategicky cil byla definovana klicova opatfeni a pod-opatfeni. Finan¢nim planovanim musi
byt zajisténo naplnéni opatreni v definovaném casovém obdobi a za predpokladany objem financnich

prostiedkl z definovanych zdroju.
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ROZPOCTOVY VYHLED
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Financni planovani je moiné na zakladé analyzy disponibilnich pfijmd mésta a jeho rozpoctovych

v analyzovaném obdobi. Rozpoctovy vyhled byl zpracovdn ve dvou variantach — realistické a optimistické.

Ve vyhledu na roky 2016 — 2020 vychazime z nasledujicich predpokladu:

Soucasna velice nizkd inflace bude v nasledujicich zachovana i pies snahy CNB zvysit inflaci
Politicka reprezentace mésta neuprednostni jiné, financné ndrocné aktivity, na ukor mobility
Nedojde k pfirodni katastrofé velkého rozsahu, ktera by vedla ke sniZzeni dotaci méstiim a obcim

Statutarni mésto Ostrava bude Uspésné v Cerpani dotaci ROP Severovychod i dalSich zdrojl. S

vyuZziti téchto zdroji pocitame ve prospéch obnovy vozového parku dopravniho podniku.

Rozpoctovy vyhled v prijmové Casti, v realistické varianté, vychazi z rozpoc¢tl na roky 2013 — 2015.

Progndza na roky 2016 - 2020 predpoklada meziro¢ni rdst HDP mirné nad 3%

Tabulka 40 — rozpoctovy vyhled — realisticka varianta

Rozpoctovy vyhled - danové prijmy - realisticka varianta

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
PRIJMY CELKEM 6300.7| 6520.8|6 644.7|6 877.3|7 104.2|7 331.5|7 558.8|7 785.6
Dan z pfijm0 fyzickych osob ze zavislé
¢innosti a funkénich pozitky - sdilena |1234.4(1234.3|1284.4|1329.4(1373.2|1417.2|1 461.1({1504.9
dan
Dan z pfijm0 fyzickych osob ze
samostatné vydélecné Cinnosti-60%| 31.0 | 29.7 | 57.6 | 59.6 | 61.6 | 63.6 | 65.5 | 67.5

_g sdilené dané

"2 |Da z piijma fyzickych osob
2 kapitalovych vynost 133.0 | 127.2 | 143.3 | 148.3 | 153.2 | 158.1 | 163.0 | 167.9
Dan z pfijm0 pravnickych osob —
sdilens daft 1217.7|1189.6|1 240.4|1283.8 |1 326.2|1 368.6|1 411.0|1 453.4
Dafi z pfidané hodnoty —sdilend dafi |2 414.6(2 538.2|2 685.9(2779.9 |2 871.6|2 963.5|3 055.4|3 147.1

Zdroj: Dilvodové zpravy k rozpoctiim za roky 2013 - 2015

Optimisticka varianta predpokladd meziro¢ni rlst HDP o 7%. Vyssi rlst nez 7% jiz neni optimizmus, ale

fantazie.

Tabulka 41 — rozpoctovy vyhled — optimisticka varianta

Rozpoctovy vyhled - danové pfijmy - optimisticka varianta

2013

2014

2015

2016

2017 | 2018

2019

2020

PRIJMY CELKEM

6300.7

6520.8

6 644.7

7 109.8

7 607.5|8 140.0

8709.8

93195
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8.4 VYDAJOVA CAST

V souvislosti se zaddnim se budeme zabyvat jen kapitolou doprava, ze které budou naplfiovany cile

v oblasti mobility. Vyvoj vydajd na dopravu v uplynulych letech byl nasleduijici:

Tabulka 42 — vydaje mésta Ostrava na komunikace

Pozemni komunikace - vydaje v milionech
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
345.8 | 463.2 | 430.0 | 544.4 | 621.8 | 600.2 | 769.3 | 766.0 | 640.6 | 702.2 | 710.1 | 545.6 | 865.9 [1134.9
Silni¢ni doprava - vydaje v milionech
980.9 [1164.9] 943.7 | 923.6 | 939.6 [1005.2[1001.4]1019.2] 1108.4[ 1084.4] 1037.5] 1 052.8] 1 114.7[ 1 104.2
Doprava celkem
1326.7] 1628.1] 1373.7] 1 468.0] 1561.4] 1 605.4] 1770.7] 1 785.2] 1749.0] 1 786.6| 1 747.6] 1 598.4] 1 980.6] 2 239.1

Zdroj: http://www.rozpocetobce.cz/seznam-obci/554821-ostrava?vydaje=investicni#tvydaje
Predpokladame, Zze budou zachovana struktura financovani dopravy v sou¢asném standardu, stejné tak
dotace pro dopravni podnik (véetné zdroju financovani).

Pokud pfirGstek moznych pfijmd mésta v nasledujicim obdobi bude vénovan alespor z poloviny pro

podporu mobility, pak pljde o navySeni zdroji do oblasti mobilita o nasledujici objemy finanénich
prostiedkl (dle varianty):

Tabulka 43 — disponibilni pfijmy bez zapoctu inflace

Disponibilni pfijmy bez zapoctu inflace

2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 celkem za obdobi
Realisticka varianta v milionech 116.3 | 229.8 | 343.4 | 457.1 | 570.4 1717.0
Optimistickd variantav milionech 232.6 | 481.4 | 747.7 | 1032.6(1337.4 3831.6

Zapoctenim inflace se dostaneme do stdlych cen vztaZzenych k roku 2015:

Tabulka 44 — disponibilni pfijmy pro dopravu redukované inflaci

Disponibilni pfijmy pr dopravu redukované o meziro¢ni inflaci 2%
2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 celkem za obdobi

228.0 | 472.0 | 733.0 | 1012.3]| 1311.2 3756.5

Optimisticka variantav milionech
Je moiné jesté uvazovat o zvyseni dotaci z externich zdroji a zvySeni alokace zdrojl ve prospéch

mobility. Nedomnivame se, Ze tato mozZnost je redlna.
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VYCET AKCi A PLANOVANE NAKLADY

AF-CityPlan

Dle disponibilnich pfijm{ realistické varianty (bez zapoctu inflace) byly alokovany naklady prislusnych

akci v obdobi 5 let (2016 — 2020), tak aby byly naplnény cile akéniho planu a Cerpany prostifedky do

predikovaného disponibilniho objemu.

V nasledujici tabulce jsou uvedena jednotliva opatfeni s jejich naklady v letech.

Tabulka 45 — vycet naklad(i na stavby a financovani akénich plant

. < - . < xy . do roku
Cislo Nazev akce Strucny popis Scénar | Naklady 2020 2016 2017 2018 2019 2020
ZUZeni ulice VySkovicka z 4
Ulice Vyskovicka - na 2 pruhy z divodu
1 [uZenina2pruhyv - ysokychprebytkirezervy |, | 5950000k | 3900000 3900 000
iseku zast. Vyskovice - kapacity. Realizaci dojde k
Proskovicka Zvyseni bezpecnosti a vySsi
rchitektonické urovné.
7GZeni ulice Bohuminska z 4
Ina 2 pruhy z dGvodu
2 [Vlice Bohuminské - wysokych prebytkirezervy | ., | 5700 000ke | 5700000 5 700 000
zUZeni na 2 pruhy kapacity. Realizaci dojde k
zvySeni bezpecnosti a vyssi
rchitektonické urovné.
ZUZeni ulice Hornopolniz 4
na 2 pruhy z divodu
3 |Ulice Hornopolni = ysokych prebytki rezervy | 0 | 5 100000k¢ | 5100000 5 100 000
zUZeni na 2 pruhy kapacity. Realizaci dojde k
zvySeni bezpecénosti a vyssi
brchitektonické drovné.
\Vybudovani nové
komunikace \Vybudovanim nové
Marianskohorska - 28. komunikace dojde k
Fijna, tramvajova trat v podlehéeni k¥izovatky Nova
ulici U Koupalisté, \Ves a k celkovému zrychleni 2020,
9 e . 2035/1, | 311000 000 K¢ | 60 000 000 60 000 000
Imimouroviova utobusovi dorpavy v
. - - Lo | 2045
kiiZovatka Nova Ves, [oblasti. DalSi opatfeni zajisti
\Vodarna, rozsifeni vytvoreni efektivniho
prestupniho uzlu prestupniho terminalu.
Hulvaky
\Vystavba severniho spoje
bude v prvni fazi
\stavba severniho propgovat tljalma D1 s ulici
. ., Martinovska. Bude 2020, N
14  kpoje, prodlouzeni u. o v , 866 000 000 K¢ | 615 000 000 205000000{205000000205000000
" ) zajistovat lepsi dopravni 2045
Bilovecka Lo L
napojeni na kapacitni
komunikace a napomuze k
odlehceni ulice Opavska
\Vystavba tri
, "o , Imimourovriovych
\Vystavba MUK Zavodni,] ... -
16 [Kuncitky, dostavba [ 20Vatek zajisti ) 2020, 1145 000 000 K& | 100 000 000| 100000
; , , Zkapacitnéni ulice Rudn3, 2035/1 000
ramp MUK Mistecka p . -
ktera v soucasné dobé
dosahuje hranice kacapity.
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<. . o . o iy . do roku
Cislo Nazev akce Strucny popis Scénar | Naklady 2020 2016 2017 2018 2019 2020
Prestupni terminal Dvojde k V}/tvorenl ,
i lavni nadrasi prestupniho uzlu, ktery 2020
17 P ajisti pretup z regionalni 1211 000 000 K¢ | 23 000 000 23 000 000
propojent ulice dopravy a métské doprav 2035/1
Skladigtni pravy:a menske dopravy
ha nadregionalni.
\Vystavbou terminalu dojde
22 [rermindl Dubina  vytvoreni prestupniho 2020 | 8100000ké | 8100000 |8 100000
uzlu mezi spoji ze Staré
Bélé a Proskovic na MHD.
\Vystavbou terminalu dojde
k vytvoreni prestupniho
uzlu mezi spoji ze sméru od
23 [frolelbusovatrata - HavifovanaMHD. 50,5 1486 000 000 ke | 186 000 000 186 000
terminal Hranecnik \Vybudovanim trolejbusové 000
trati dojde k zrychleni
dopravy mezi terminadlem a
centrem mésta.
Tramvajova trat zajisti
Tramvajova trat Porubajekologickou a rychlou 2020
26 | smér Martinovskd -  fobsluhu této oblasti, které |dokoncéeni| 640 000 000 K¢ | 635 900 000 125000 (213800 | 297100
, Y . + 000 000 000
Globus neni v souc¢asné dobé 2035/1
kvalitné napojena.
p+G parkovaci objekt, P+GHala | 54 | 94 780 000 k¢ | 30 000 000 30 000 000
Tatran
PG pachyiné parkovisté, P+G |54 | 3433000k¢ | 1500000 1500 000
Frydlanské mosty
p+G pachyiné parkovisté, P+G |54 | 9996 000ke | 1500000 1500 000
[Most Pionyru
X i \Vystavba trati, prestupnich
Marketingovd a e
) N terminall a vazeb,
financ¢ni podpora L.
h dostupnost zastavek; .
AP1-1-1jhromadné dopravy (v . . 2020 25000 000 K& | 25000 000 | 4940 000 |4 940 000 |5 040 000 |5 040 000 |5 040 000
. o ] IModernizace vozového
avislosti na inflaci a P . )
o parku; Zvyseni bezpecnosti
rozvoji mésta)
provozu
Atraktivni nabidka
AP1-1-p[POIU POkrytiméstaa 2020 | 500000 k& 500000 | 100000 | 100000 | 100000 | 100000 | 100000
okoli nabidkou
hromadné dopravy
Zajisténi komfortu M
AP1-1-3 o 2020 0 K¢ 0 0 0 0 0 0
cestujicich
Ap1.1-4fnformatni podpora |V rdmi rozpoctu DPO + 2020 | 300000Kké | 300000 | 60000 | 60000 | 60000 | 60000 | 60000
pro cestujici nformacni kampan
AP1-1-5 fﬁzze”' navaznost 2020 | 600000ké | 600000 | 120000 | 120000 | 120000 | 120000 | 120000
Podpora taktové
dopravy/zajisténi 2020-a .
AP1-1-6 (o s , 300 000 K¢ 300 000 60 000 60 000 60 000 60 000 60 000
dekvatni frekvence dale
Epojﬁ
odpora segregace
romadné dopravy od
AP1-1-7findividuaIni dopravy 2020 500 000 K¢ 500 000 100 000 | 100000 | 100000 | 100000 | 100 000
mistech, které to
rostorové umoznuji
0zvoj priméstské
AP1-1-8fkolejové dopravy (S- 2045 0 K¢ 0 0 0 0 0 0
inky, LRT)
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Nazev akce

Strucny popis

Naklady

do roku
2020

2016

2017

2018

2019

2020

AP1-1-9|MHD s cilem zvyseni

Stavebni Upravy trati

cestovni rychlosti

2045

300 000 K¢

300 000

60 000

60 000

60 000

60 000

60 000

AP1-1-
10

Rozvoj integrovaného
dopravniho systému

2045

150 000 K¢

150 000

30000

30000

30000

30000

30000

AP1-2-1fcyklostezek a vzdjemné

Dostavba paternich

bropojovani cyklotras

2035

600 000 K¢

600 000

120 000

120 000

120 000

120 000

120 000

AP1-2-2

Zkvalitriovani
stavajicich cyklostezek

2020

500 000 K¢

500 000

100 000

100 000

100 000

100 000

100 000

AP1-2-3

Propojeni cilt
bezpecnymi a
fptraktivnimi trasami
pro cyklisty a pési

2035

250 000 K¢

250 000

50 000

50 000

50 000

50 000

50 000

AP1-2-4fprvki pro

Doplnéni podplrnych

cyklodopravu

2020

150 000 K¢

150 000

30000

30000

30 000

30 000

30 000

AP1-2-5

Podpora dojizdky do
zaméstnani na kole

2020

AP1-2-6jvybranych zén pro

Zlepseni prostupnosti

hemotorovou dopravu

2020

AP1-3-1

Zlepseni dostupnosti
hromadnou dopravou

2045

1000 000 K&

1000 000

200 000

200 000

200 000

200 000

200 000

AP1-3-2

Zlepseni plynulosti
kilnicni dopravy

2035

1000 000 K&

1000 000

200 000

200 000

200 000

200 000

200 000

AP1-3-3

Dobudovani paterni
dopravni sité a vazeb
ha nadregionalni sit

2045

1 000 000 K¢

1000 000

200 000

200 000

200 000

200 000

200 000

AP1-3-4

Rozvoj prestupnich
uzIG a terminald

2035

500 000 K¢

500 000

100 000

100 000

100 000

100 000

100 000

AP2-1-1

Bezpecné prechody pro
chodce

2020

350 000 K¢

350 000

70000

70000

70 000

70 000

70 000

AP2-1-2

Bezpecné cyklotrasy a
ejich krizeni

5 ostatnimi druhy
dopravy

2035

250 000 K¢

250 000

50 000

50 000

50 000

50 000

50 000

AP2-1-3

Segregace motorové a
nemotorové dopravy u
paternich komunikaci

2045

250 000 K¢

250 000

50000

50000

50 000

50 000

50 000

AP2-1-4

Podpora dopravni
vychovy déti

2045

100 000 K¢

100 000

20000

20000

20 000

20 000

20000

AP2-2-1

Bezpecna vozidla
hromadné dopravy
osobni a kamerovy
dohled)

2035

100 000 K¢

100 000

20000

20000

20 000

20 000

20 000

AP2-3-1

Bezpecné zastavky a
terminaly

2035

100 000 K¢

100 000

20000

20000

20 000

20 000

20 000

AP2-4-1

Zvyseni poCtu mist

s automatickym
zdznamem porusovani
pravidel silni¢niho
provozu

2035

250 000 K¢

250 000

50 000

50 000

50 000

50 000

50 000

AP2-4-2

Z7vyseni dohledu nad
dodrzovanim pravidel
Silni¢niho provozu,
zejména v Usecich se
Pakazem zastaveni v
rozhledovych
trojuhelnicich
krizovatek, v tésné
blizkosti kfizovatek,

2045
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Nazev akce

Strucny popis

Naklady

do roku
2020

2016

2017

2018

2019

2020

prechodt pro chodce a
prejezdd pro cyklisty

Z7avadeéni, nebo
rozsifovani

AP3-1-1fekologickych paliv a

pohond vozidel
hromadné dopravy

2045

2500 000 K¢

2 500 000

500 000

500 000

500 000

500 000

500 000

Zavadéni motivacnich

AP3-1-2fopatfeni pro

2045

Preference
koncentrované

AP3-2-1Fastavby s moznosti

obsluhy hromadnou
dopravou

2045

Utvareni podminek pro

AP3-2-2frozvoj méstské

mobility

2045

AP3-3-1

Snizeni hlukové zatéze
izemi od dopravy na
[pozemnich
komunikacich

2045

500 000 K¢

500 000

100 000

100 000

100 000

100 000

100 000

AP3-3-2[0dhluénéni MHD

Reseno v ramci obnovy
tramvaji

2020

o Ke

AP3-4-1

Rozvoj bezbariérovosti
e vefejném prostoru a
vefejnych budovach

2035

250 000 K¢

250 000

50000

50 000

50 000

50 000

50 000

AP3-4-2

Bezbariérovost
vV hromadné dopravé

2035

250 000 K¢

250 000

50 000

50 000

50 000

50 000

50 000

AP3-5-1

Sledovani rozsahu
klidovych zon

2035

o Ke

AP3-5-2

Podpora vysadby
ochranné zelené

2035

250 000 K¢

250 000

50000

50000

50 000

50 000

50 000

AP4-1-1

Preference vozidel
méstské hromadné
dopravy

2020

500 000 K¢

500 000

100 000

100 000

100 000

100 000

100 000

AP4-1-2

Rozsifeni dynamického
Fizeni a inteligentnich
dopravnich systému

2020

250 000 K¢

250 000

50 000

50 000

50 000

50 000

50 000

AP4-1-3

Podpora navigacnich
systému

2020

250 000 K¢

250 000

50000

50000

50 000

50 000

50 000

AP4-1-4

Eliminace zbytné
dopravy v centrdlni
Casti mésta a
rezidentnim Uzemi

2035

1000 000 K¢

1000 000

200 000

200 000

200 000

200 000

200 000

AP4-2-1

Rozvoj systému P+R,
K+R, B+G, B+R

2035

500 000 K¢

500 000

100 000

100 000

100 000

100 000

100 000

AP4-2-2

Regulace parkovacich
mist pro dlouhodobé
parkovani ve vybranych
okalitach

2020

500 000 K¢

500 000

100 000

100 000

100 000

100 000

100 000

AP4-3-1

Podpora pro carpooling
spolujizda)

2020

AP4-3-2

Podpora pro carsharing
sdileni vozidel)

Podminéno zménou
egislativy

2020

AP4-4-1

Zajisténi zavaznosti
vybranych norem a
predpist

2020

AP4-4-2

Rekonstrukce
komunikaci —
zohlednéni pozadavkd
vsech uZivatell

2045

500 000 K¢

500 000

100 000

100 000

100 000

100 000

100 000

celkem v letech 2016 - 2020

1717 000
000}

116 300
000

229 800
000

343 400
000

457 100
000

570 400
000
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9 SOUBOR JEDNANIi KE KONCEPTU NAVRHU OPATRENI

projednani v pracovnich skupinach
projedndani v radé a zastupitelstvu mésta
projednani s odbornou verejnosti
projedndni s vefejnosti
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10 SCHVALENi INTEGROVANEHO PLANU UDRZITELNE MOBILITY

10.1 REKAPITULACE ZPRACOVANI INTEGROVANEHO PLANU UDRZITELNE MOBILITY

Integrovany plan udrzitelné mobility byl zpracovan v nasledujicich ¢astech a postupech:

e Zahajeni praci -

Strategicka ¢ast — Cerven 2014

Analyticka ¢ast — leden 2015

Ndavrhova ¢ast — srpen 2015

Presentacni — srpen 2015

10.2 REKAPITULACE PROCESU PROJEDNAVANi INTEGROVANEHO PLANU UDRZITELNE
MOBILITY

Integrovany plan udrzitelné mobility byl ve vSech fazich projedndvan a presentovan:

e Vefejnosti (prehled presentacnich aktivit)
e Odbornym a zdjmovym skupindm a zastupclim pofizovatele:

e ClenGm rady a zastupitelstvu:

10.3 SCHVALENi INTEGROVANEHO PLANU UDRZITELNE MOBILITY

Tento integrovany plan udrzitelné mobility byl schvédlen usnesenim zastupitelstva mésta Ostravy €. ..... ze
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