Mobilita Ostrava — Aktuality

Jak projekt postupuje?

Projekt Integrovany plan mobility Ostrava dospél v brfeznu roku 2015 do
ukonceni analytické casti dokumentace. Hlavnim cilem této casti
dokumentace bylo podrobné popsani vychoziho stavu dopravni infrastruktury
a provozu meésta (komunikace, méstskd hromadna doprava, pési a cyklisticka
doprava, intenzity, prdzkumy, kvalita) a z toho plynouci nalezeni problémi a
moznych prilezitosti v oblasti udrzitelné mobility mésta. Celd dokumentace
analytické casti obsahuje cca 300 stran textu, grafické prilohy a vysledky
podplrnych prizkumi. Kompletni dokumentace bude k dispozici verejnosti na
webové strance: www.mobilita-ostrava.cz.

Projekt nyni presel do faze navrhu, ktery bude po svém schvaleni radou
mésta na nékolik dalSich let stézejnim koncepénim materidlem pro planovani
rozvoje viech druhd dopravy na Uzemi mésta Ostravy.

Co se Ize dodist v analytické casti?

Vzhledem k pomérné obsahlé analytické Casti dokumentace jsou v nasledujicim
textu shrnuty zavéry, které hodnoti stavajici stav dopravni infrastruktury a
zaroven jsou velmi solidnim podkladem pro navrhovou ¢ast dokumentace.

Dopravni model

Pro Uzemi okresu Ostrava byl vytvoren pocitacovy tvz. multimodalni
dopravni model, ktery zahrnuje kompletni komunikaéni sit mésta, vSechny
linky méstské i priméstské hromadné dopravy a cyklistické stezky. Model
dopravy je vytvoren pomoci programového vybaveni, které bylo vyvinuto na
univerzité v némeckém Karlsruhe a jeho vyuZiti je celosvétové. Jednim z vystupd
multimodalniho modelu je dopravni zatizeni ostravské komunikacni sité
automobilovou dopravou pro rok 2015 (priloha 6.1). Intenzity dopravy jsou
vypocéteny pro primérny pracovni den v roce 2015. Dal$im vystupem jsou dil&i
vypocty, které zobrazuji intenzity vozidel v ranni ¢i odpoledni Spicce.


http://www.mobilita-ostrava.cz/

Multimodalni model prokazal, ze systém komunikaci na uUzemi mésta, je
z celkového pohledu dostatecné kapacitni. Vyskytuji se na ném ovsem lokalni
problematické krizovatky a uaseky. VétSina posuzovanych komunikaci
vykazuje pfiznivé hodnoty z hlediska hustoty provozu, nebot je vyuzito méné nez
45% kapacity komunikaci. AZ 90% vyuziti kapacity komunikace muizeme
zaznamenat na ulicich Opavska, Mistecka, Plzenska, Hlucinska, 17. listopadu a
Muglinovska. Dopravné nejzatizenéjsi komunikaci na tzemi mésta je ulice
Rudna, kde je na dopravné exponovanych uUsecich vylerpana kapacita
komunikace az pres 90%. Na takto dopravou zatizenych komunikacich se
vytvareji kolony vozidel, coz je zplsobeno nedostate¢nou kapacitou né&kterych
urovnovych krizovatek (priloha 11.2).

Integrovany systém verejné hromadné dopravy

Soucasti multimodalniho modelu je i vefejna hromadna doprava, vcéetné
priméstské dopravy (pfiloha 6.2). Do modelu jsou zadany aktualni jizdni rady,
aby bylo mozné s co nejvyssi presnosti vypoditat pocty cestujicich za cely den
nebo v ranni ¢i odpoledni Spicce dle dopravniho prostfedku. Verejnd hromadna
doprava v Ostravé zahrnuje Zelezni¢ni, autobusovou meziméstskou a vSechny
systémy méstské hromadné dopravy. Cely systém funguje jako jeden celek,
ktery je soucasti Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského
kraje. V ramci analytické c¢asti dokumentace byly identifikovany problémy
hromadné dopravy a mozné prilezitosti pro dalSi rozvoj a zvyseni atraktivity.



Jak bylo ovéfeno provedenymi prizkumy, znaénou konkurenci hromadné
dopravy je automobilova individualni doprava. Je to dano zejména
dostate¢nou kapacitou meéstskych komunikaci, kdy jizda osobnim vozidlem do
centra se i pres problémy s parkovanim stale ¢asoveé vyplati. DalSim problémem
klesajici atraktivity hromadné, a to zejména tramvajové dopravy je nizky
pocit bezpeénosti. Tento fakt zminilo vysoké procento dotidzanych ob&and
mésta v dotaznikovém prizkumu. Obyvatele mésta dale trapi komfort vefejné
hromadné dopravy (napf. nevybavené zastavky), dale pak zvySovani poctu
prestupl a nizkd preference vozidel vefejné hromadné dopravy v bé&zném
provozu. VSechna tato zjisténi jsou podkladem pro opatfeni, ktera budou soucasti
navrhové c¢asti dokumentace.

Cyklistika ve mésté

Posledni Casti dopravniho modelu je model cyklistické dopravy, do kterého
jsou zadany kromé& mistnich komunikaci s pohybem cyklistG i cyklostezky a
cyklotrasy (pfiloha 6.3). Modelem jsou vypocteny intenzity cyklistl za cely den, a
také intenzity v ranni ¢i odpoledni Spicce.

Provoz cyklistli se v Ostravé soustfedi do mésicd bfezen - listopad, a to
prevazné do slunnych dni. Stavajici sit cyklistickych komunikaci v Ostravé je i
pres pomérné velkou délku tras nekompletni a nehomogenni. Znacna Cast stezek
je ve velmi Spatném technickém stavu, nékteré Uuseky jsou vedeny po
komunikacich s intenzivni motorovou dopravou bez Uprav a Fada Usekd je



vyznacena pouze smeérovymi tabulkami. Pro podporu cyklistické dopravy je
tfeba dobudovat cyklistickou sit a bezpeéna krizeni s ostatnimi druhy
dopravy. S timto zavérem bude dale pracovano v navrhové ¢asti dokumentace.

Dalsi vyuziti modelu

Multimodalnimu modelu dopravy byla v ramci analytické casti vénovana
zhotovitelem i zastupci objednatele zna¢nd pozornost, nebot je to jeden z pilifQ,
na kterém bude budovana navrhova c¢ast dokumentace. Modelem dopravy budou
provéfovany vybrané rozvojové zaméry mésta, které budou soucdsti scéndru
budouciho smérovani mésta. Navrh scénarli budouciho vyvoje mésta a jeho
fungovani dopravy je diskutovan mezi zhotovitelem a objednatelem a kromé
stavebnich akci je zvazovana i dalsi fada opatreni a iniciativ, které maji vliv na
intenzity dopravy a pocty cestujicich v hromadné dopravé.

Parkovani - doprava v klidu

Vyznamnym ovliviiujicim prvkem dopravniho chovani obyvatel a navétévnikli je
doprava v klidu. Mésto Ostrava se potyka se stejnymi problémy s parkovanim
jako jind ¢eskd mésta. B&hem poslednich 25 let doslo k vyraznému narlstu poctu
vozidel, na ktery nejsou meésta dimenzovana, coz se projevuje nejvice v centru
meésta a oblastech s vysokopodlazni zastavbou (sidlisté). Béhem analytické casti
dokumentace byly tyto oblasti zmapovany a v navrhové casti budou navrzena
opatfeni, kterd se budou snazit nevyhovujici stav co nejvice reSit. Vzhledem
k omezenym zejména financnim moznostem je nutné problematiku parkovani
dale resit. Pozornost bude zamérena na stavajici sidlisté, centralni ¢ast mésta a
potom i na nové rozvojové plochy, kde s pokracCujici vystavbou zejména
administrativnich budov dochazi postupné k ubytku poctu parkovacich mist pro
mistni obcCany.

Bezpecnost dopravy a bezpedi uzivatell dopravniho prostoru

Bezpe&nost dopravy je jednim z problémd, ktery je vétdinou ovlivnén lidskym
faktorem. Cast viny na vzniku dopravnich nehod méa i stav dopravni
infrastruktury. V ramci tohoto projektu jsou uvedeny mozné prilezitosti, jak
Upravou dopravni infrastruktury castecné tyto pfriciny dopravnich nehod
eliminovat. V globalnim méfitku dochazi v poslednich letech ke snizovani poctu
dopravnich nehod a jejich nasledkd, coZ je zplsobeno vétsi segregaci dopravy,
budovanim rychlostnich silnic, dalnic a obchvatl a bezpe&néjsimi vozidly.
Vyznamnym faktorem je i postupné odstrafiovani dopravnich zavad na
komunikacni siti.

Ridi¢i motorovych vozidel v Ostravé zplsobi pres 2/3 dopravnich nehod. Dle
Udaji z roku 2013 klesl podil nehod zavinénych chodci o 41%, naopak pocet
nehod zavinénych cyklisty stoupl o 57%.



Pokud vztdhneme pocet nehod v misté k intenzité dopravy, dostaneme tzv.
relativni nehodovost. Kfizovatky s nejvyssi mirou relativni nehodovosti jsou ul.
Nadrazni x ul. U HI. nadrazi, ul. Halasova x SV a JV rampa a ul. Na Jizdarné x ul.
Zelend. Useky s nejvy3s$i mirou relativni nehodovosti jsou ulice Nadrazni, JV
rampa Rudna x Mistecka a ulice Francouzska.

Nejvice nehod s chodci bylo zaznamendno na ul. Dr. Martinka v Useku
tramvajovy prejezd - rampa Misteckd a v ul. Horni v Useku Moravska -
Provaznickd. Nejvice nehod s (&asti cyklistd zaznamenano na kfizovatce ul.
Opavska x Sjizdnd, na krizovatce Halasova x Vystavni, na ul. Horni v Useku
Moravska - Provaznicka a ul. Hlucinska v Useku Stara Hlucinska - Slovenska.

Cilem do navrhové casti je snizeni poctu pri¢in nehod z hlediska stavu dopravni
infrastruktury, jako jsou napf. opatreni ke snizeni intenzity, zvySeni bezpecnosti
chodcl na prechodech, bezpe&né zastdvky hromadné dopravy, bezpelné trasy
pro cyklisty.

Idedlné chceme postupnym pladnem uUprav komunikacni sité snizit umrti na
nasledky dopravnich nehod na hodnotu blizkou nule a dale zajistit ochranu
nejzraniteln&jdich udastnikl provozu (chodci a cyklisti) pomoci bezpeénych
prechodl a cyklotras.

Zaveér

Zpracovani analytické Casti poukdzalo na nékteré problémy ve stavajici dopravni
infrastrukture mésta, které je nutno do budoucna resit. V opaéném pripadé se
potom jednd o nezadouci odkladani problému a jeho nereseni se negativné
projevi v budoucich letech. Navrhova cast proto musi shrnout jednotlivé baliky
opatreni v oblasti investic, provozu, podpory a regulace tak, aby se Ostrava
mohla vyvijet jako mésto prijemné k ziti, dobra adresa, kde chytra dopravni
reseni a opatfeni pomohou Ostravu zaradit mezi ,,Evropska chytra a premyslejici
mésta".



