Integrovany pldn mobility Ostrava

Vyporddadni pfipominek ke strategické cdsti

¢. |Ing. Jan Turovsky (OD MMO) zpUsob vyporadani
1 Str. 4-5 - Vybér z relevantnich akci z akéniho planu pro méstskou mobilitu — zacina tématem ¢. 2, které je doblnéno
rozepsano a dalsi témata €. 3-6 rozepsana nejsou. P
2 |Str. 7-10 - Tabulkam dle mého chybi néjaky uvod, vysvétleni, nadpis, popr. zdroj tabulky. doplnény nadpisy k tabulkdm
3 Str. 24-27 — Je dokonéen a schvalen novy Uzemni plan Ostravy, ktery nabude G&innosti 6.6.2014. Proto je Uzemnimu pladnu je vénovana kap. 1.3.1, informace vychazeji
nezbytné citovat z tohoto dokumentu. MozZna jiz tomu tak je. z ndvrhu jiz nového Uzemniho planu
Str. 20 — Postradam informace o AkEnich planech ke strategickym hlukovym mapdm z roku 2008, které bude .
4 (. doplnéna kapitola "Akéni hlukovy plan aglomerace Ostrava"
KUMSK letos aktualizovat na zakladé aktualnich dat. P P yp 8
5 Str. 27 - Generdlni dopravni plan byl pofizen v roce 1997 a ¢dstecné aktualizovdn v roce 2003 pro oblast v prvni vété doplnéna formulace "... a ¢astecné aktualizovan
parkovani v centru mésta. v roce 2003 (pro oblast parkovani v centru mésta)"
6 Str. 36 — Asi nejd(ileZit&j&i kapitola VIZE A STRATEGICKE CILE MESTA by dle mého ndzoru neméla za¢inat témé&f |provedena zména ve struktufe dokumentu za Géelem
nesouvisejicimi podkapitolami. Doporucuji pfidat néjakou novou kapitolu a pfemistit nékteré podkapitoly. zprehlednéni
, s udaje jsou prevzaty z platného Organizacniho radu
7 |Str. 39 — Upozoriuji na podivné ¢islovani odbor( magistratu. J_ ) ) P . yzp 8
magistratu mésta Ostravy
preformulovdno na "snizeni po¢tu umrti v dopraveé do roku
8 |Str. 46 bod 2 pism. c — Text je dle mého soudu nepfesny: redukce (¢eho?) na polovinu (¢eho?) do roku 2020. 2050 na hodnoty blizké nule, redukce poctu Umrti na
polovinu do roku 2020 (vzhledem k roku 2010)"
. . , ., Byla zajiSténa podpora ze strany facebookového profilu
Dale je nezbytné nutné zlepsit a zatraktivnit propagaci (pravé vykonavanych krokd, verejnych projednani, y J podp ) . y P
9 . o L , . - . o, Ostravy, odkaz na stranky projektu na webu Ostravy.
prazkumd, a jednani pracovnich skupin) na webu mobilita-ostrava, oficialnim webu Ostravy a oficidlnim . ., .
) ! Projektové stranky byly upraveny a doplinény.
facebookovém profilu Ostravy.
Verejné pozvanky pro obcany nebudou vytvareny, mizete
vSak navrhnout konkrétniho ob¢ana pro ¢lensktvi v pracovni
10 Upozornuji také, Ze jestlize jsou v nékterych skupinach jako klicovi uc¢astnici ,,ob¢ané”, tak je nutné nékde skupiné. Pocet clenl pracovnich skupin je omezen v zajmu
zvetejnit pozvanku pro obcany, Ze pracovni skupina bude jednat a jsou na jednani zvani! zajisténi efektivity prdce, coz vylu€uje hromadna pozvani
verejnosti. Na web projektu budou pfidany informace o
setkdnich pracovnich skupin.
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Integrovany pldn mobility Ostrava

Vyporddadni pfipominek ke strategické cdsti

11

Ve SWOT analyze nesouhlasim s pfilezZitosti ve: * Zpomalovacich semaforech — jsou to zbytecna zafizeni, ktera
uci fidice jezdit na ¢ervenou.

Zamitnuto. Jde o telematickou aplikaci k zajisténi dodrzovani
max. povolené rychlosti, porusovani pravidel dopravniho
provozu musi byt penalizovano. Vypusténi by bylo v rozporu
se zajmy bezpecnosti provozu, aplikace ale nutno vzdy
peclivé zvazit.

12

Ve SWOT analyze nesouhlasim se slabou strankou v: ¥ Omezovani rychlosti dopravy zbyteénymi ostrivky,
navic nebezpeénymi pro fidice — stavba ostrlivku vychazi z poZzadavk(l norem a strategie BESIP.

odstranéno

13

Déle bych rad doporucil pozvani dalsich organizaci do pracovni skupiny ,Zivotni prostfedi“. Dle mého nazoru
by bylo vhodné pfizvat k Ucasti:

- odbor ekonomického rozvoje MMO, ktery ma oddéleni projektl Zivotniho prostredi (vysadba izola¢ni zelené
aj.)

- odbor dopravy MMO — pro povédomi o praci pracovni skupiny

- Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé potazmo Narodni referencni laboratot pro komunalni hluk pfi
zdravotnim Ustavu. (pracovisté v Ostravé zpracovavalo strategickou hlukovou mapu aglomerace Ostrava,
vedouci NRL pro GIS Ing. Jiti Michalik, Ph. D., jiri.michalik@zuova.cz)

- V8B TUO Ostrava — Institut environmentélnich technologii — jsou spolufesitelem planu mobility v Opavé a
jednim jejich senior vyzkumnikem je Doc. Ing. Petr Jancik, Ph. D., zastupitel mésta a klicovy ucastnik této
pracovni skupiny

- odbor dopravy MSK — zadavaji pravé zakazku na zpracovani akéniho hlukového planu aglomerace Ostrava —
boj hlavné proti hluku z dopravy

- odbor Zivotniho prostredi a zemédélstvi MSK

Vsechny odbory byly vyzvany k nominaci svych zastupct do
jednotlivych pracovnich skupin dle svého uvazeni - vSechny
nominace byly ze strany zpracovatele projektu akceptovany.
Pan doc. Jan¢ik jiz je ¢lenem skupiny "Zivotni prostiedi".

Pan Ing. Jifi Michalik byl zatazen do pracovni skupiny.
Odbor dopravy a a odbor Zivotniho prostiedi MSK jsme
pridali do pracovni skupiny.

Ing. Jan Dvorak (KODIS)

zpUsob vyporadani

kap. 2.4.2. — vypustit bod c) Podpora spolujizdy a sdileni vozidel — takova podpora by nevedla ani tak ke snizeni
poctu osobnich aut, ale k dalSimuodlivu cestujicich z vefejné dopravy, nebot by zlevnila cestovani IAD pfi
zachovani jeji ptrirozené konkurencni vyhody ve vyssirychlosti a pohodli, tzn. je v rozporu se zakladnim cilem
zachovat vyuziti hromadné dopravy

Zamitnuto. Ze strany mésta se predpoklada pouze obecn3,
resp. marketingova podpora, segmenty si navzajem
nekonkuruji, ale se navzajem dopliuiji.

kap. 2.5. —bod 1.

— opatieni Podpora a zvySeni kvality HD — u posledniho podopatfeni k S-linkdm doplnit i vlakotramvaj

doplnéno

- doplnit podopatfeni Stavebni Upravy trati MHD s cilem zvySeni cestovni rychlosti

doplnéno opatfeni "Stavebni Upravy trati MHD s cilem
zvyseni cestovni rychlosti"

MOBILITA l l l
OSTRAVA e 0 0@

Stranka 2 z 32

AF-CityPlan



Integrovany pldn mobility Ostrava

Vyporddadni pfipominek ke strategické cdsti

- opatfeni Rozvoj a podpora cyklistiky a pési dopravy — 1. podopatieni zménit na Dostavba paternich cyklotras

4 o y .. , L upraveno dle navrhu
(zejména ve vztahu k centru mésta) a vzajemné propojovani cyklotras
s | opatreni ZlepSeni dostupnosti — zbyteéné opatreni, protoze oblast hromadné dopravy pokryva opatreni Zamitnuto. Je potfeba usilovat o dalsi zlepSeni (nejde pouze
Podpora a zvySovani kvality HD a oblast IAD pokryva opatifeni Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat o plo$né pokryti)
opatteni "UdrZeni vysokého podilu HD na délbé prepravni
6l bod 2 — opatreni ZvySeni bezpecénosti cestujicich v HD — doplnit podopatieni Segregace hromadné dopravy prace" (je definovano jako podcil) vypusténo a nahrazeno za
od IAD "Podpora segregace hromadné dopravy od IAD v mistech,
ktera to prostorové umoznuji"
. . . " voy o oy ., . , Zamitnuto. Jiz zastoupeno opatfenim "Zavadéni nebo
7 |- bod 3 — opatteni Ekologizace dopravy — doplnit podopatieni Rozsifeni sité tramvajovych a trolejbusovych tras e . L . o
rozsifovani ekologickych paliv a pohont
s | opatfeni Inteligentni urbanismus a dopr. planovani — zamezeni vylidfiovani ¢asti mésta neni opatfeni, ale cil  [doplnéno formulaci "vyvaZeny pfistup k FeSeni dopravy v
(nutno bud navrhnout, ¢im se vylidiiovani zamezi, nebo bod vypustit) dané lokalité podle charakteru a polohy"
- bod 4 — opatfeni Efektivni parkovaci politika — zménit podopatfeni Redukce parkovacich mist na Cenami _ " ] ,
, " , , ., , , o, vt e opatfeni upraveno na "Regulace parkovacich mist pro
9 |parkovného a casovym omezenim parkovani regulovat cilovou IAD ve vybranych lokalitach, zvlasté dojizdku , o
., i . dlohodobé parkovani
do zaméstnani IAD s celodennim parkovanim
-opatfeni Rozvoj prestupnich terminall — doplnit podopatieni Pokracovat v budovani prestupnich terminald y . , . iem
10 U X . i i upraveno na "Rozvoj prestupnich uzl( a terminal{
pro ukonceni pfiméstské a méstské autobusové dopravy
11 [SWOT — IAD —ssilné stranky - vypustit rychlou dopravu do Jesenik( (neodpovida skutecnosti) odstranéno
12 | -vypustit rychlou dopravu na Slovensko (neodpovida skuteénosti) odstranéno
13 |- slabé stranky — psat obecné Chybéjici napojeni na Opavsko a Hlucinsko (tzn. nejen Kyjovice a Hat) upraveno
14 |- pfilezitosti — doplnit text omezit moZnost pfijezdu do centra napf. mytnym zamitnuto (velmi kontroverzni ndstroj)
Zamitnuto. Jde o telematickou aplikaci k zajisténi dodrzovani
max. povolené rychlosti, porusovani pravidel dopravniho
15 |- vypustit Zpomalovaci semafor — rozpor s cilem plynulost dopravy provozu musi byt penalizovdno. Vypusténi by bylo v rozporu
se zajmy bezpecnosti provozu, aplikace ale nutno vzdy
peclivé zvazit.
16 | - doplnit napojeni téz na dalniéni sit Slovenska doplnéno do pfileZitosti IAD
17 |- HD —ssilné stranky — vypustit rychlé spojeni do Pobalti (nema prakticky vyznam) zamitnuto (napojeni na nadrazenou sit TEN-T)
18 |- vypustit rychlou dopravu do Jesenikd (neodpovida skutecnosti) upraveno
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Integrovany pldn mobility Ostrava

Vyporddadni pfipominek ke strategické cdsti

- slabé stranky — vypustit Casté zmény JR (pokud se viibec méni jizdni Fady, tak max. ve 4 terminech roéné a

19 . . wovr o1 . . . odstranéno
neni-li to vyvolano vnéjsimi vlivy, tak jen u vybranych spoj)
20 |- doplnit text vysoka cena jizdného pro cesty na kratké vzdalenosti doplnéno
, vor ., , - . L , , upraveno - nedostatecné dopravni spojeni z pfiméstskych
21 |- misto textu chybéjici napojeni na Opavsko uvést obecnéji Nedostate¢né dopr. spojeni z priméstskych obci P ) Y , P po) P y
obci (napt. Kyjovice, Hat)
22 |- doplnit NeUplna tarifni integrace a témér chybéjici dopravni integrace doplnéno
23 |- prilezitosti — doplnit text vétsi vyuZiti a zefektivnéni dopravy dopravni integraci doplnéno
Zamitnuto - predstavuje pfileZitost v kombinaci s nulovym
nebo symbolickym jizdnym s nutnosti mit prikaz cestujiciho
(pro nepravidelné navstévniky moznost zachovani plateb).
. y . , . . T Jizdni fad umoznuje vylouceni z pfepravy u cestujiciho
- vypustit bezplatnou pfepravu — je v rozporu s cilem bezpecnost ve vozidlech (bezdomovci, kriminalnici, . et .. D e s
24 nesplnujici pozadavky na Cistotu a chovani jiz ted.

nepfizplsobivi)

Vyzadovalo by zachovani kontroly. Caste¢né jizdné zdarma
jiz funguje - pro déti do 6 let a drZitelé prlikazu ZTP a ZTP-P.
Zkusenosti s bezplatnou dopravou budou blize uvedeny v
analytické casti.

upraveno na "Prestavba dalSich tramvajovych usek( na

25 |- misto Ostravské rychlodrahy uvést Prestavba dalSich tramvajovych Usek(l na samostatné téleso . .
samostatné téleso
zménéno na "optimalizace prestupovych uzlli na

26 |- neni jasny pojem ,mezinarodni pfestupni bod” mezinarodnich trasach a napojeni na letisté (mezindrnodni
uzly jsou definovany v definicich TEN-T)

27 |- doplnit Zavedeni taktové dopravy v pfiméstské autobusové dopravé doplnéno

28 |- doplnit Prohloubeni tarifni integrace doplnéno

59| doplnit Vytvoreni sofistikovaného systému MHD s koordinaci linek ve spolecnych Usecich a systematickymi doplnéno

navaznostmi

30 |- Staticka — prilezitosti — 2x je uvedeno budovani odstavnych parkovist upraveno (odstranéna duplicita)
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Integrovany pldn mobility Ostrava

Vyporddadni pfipominek ke strategické cdsti

Ing. Josef Laza (projekt—rko)

zpUsob vyporadani

Na strané 36 bych pozZadal o specifikaci véty ,,... a absence zdravého rozumu v planovacim procesu (zmifiovano
zejména ve spojitosti s planovanim cyklostezek).” Z uvedené véty mi jednoznacné nevyplyva, zda je
kritizovano dodate&né pldnovani a realizace cyklistickych stezek v mistech nedavnych stavebnich praci. Ci je
kritizovano planovani vedeni cyklistickych tras a stezek jako takové.

PFislusny odstavec byl pfeformulovdn na toto znéni:
"Negativné vnimanym jevem je soutéZeni o cenu misto
kvality ve vefejném obstaravani, disledkem ceho je ¢asto
nepromyslenost feseni nebo ,absence zdravého rozumu“ v
pldnovacim procesu. (jako ptiklad Ize uvést napf. zanedbani
potreb cyklistické dopravy pfi rekonstrukci Svinovskych
mostu)."

Na strané 40 paklize ve skupiné , Zivotni prostiedi“ je jmenovité uveden zastupitel mésta, chybi mi mezi
klicovymi ¢leny skupiny ,Cyklisticka a pési doprava” zastupitel mésta Ing. Leo Luzar.

Pan Luzar jiz je ¢lenem skupiny ,,Cyklisticka a pési doprava®

Na strané 47 se mi osobné jevi cil 10 % do roku 2025 jako maly a to v souvislosti s Narodni strategii rozvoje
cykl. dopravy, kterd md u rovinatych mésté stanoveny cil délby pfepravni prace 25 %. Ostrava jisté neni zcela
rovinatd, ale Moravska Ostrava, Pfivoz, centrum, Vitkovice, Ova-lih, Svinov by mohly zvysit cil v priméru
minimalné na 15 %.

Cil byl zménén na toto znéni: "Ztrojnasobeni sou¢asného
podilu cyklistické dopravy do roku 2025." Ciselny tdaj v
procentech bude uveden podle vysledkl prazkuma.

Na strané 48 v bodé 1) b. bych pokracoval za vétou , VyZaduje vSak vyznamnou zménu v nabidce
infrastruktury a sluzeb a v dliraznéjsim vymahani dodrzovani Uzemniho planu a dalSich Uzemné planovacich a
rozvojovych koncepci mésta ze strany dohledovych a kontrolnich organi mésta (stavebni tfady, OD MMO,
UHA MMO).“ Viz nerealizovanad cyklisticka infrastruktura v podchodu Stodolni nebo mezi ul. Vitkovicka a
obchodnim centrem Nové Karolina. PopF. by se dal uvést i pfiklad most ul. Ceskobratrskd a dodateéné
projektovana cyklistickd stezka, byt uznavam, ze v UP toto vedeni neni nakresleno.

Zamitnuto. Problém nerespektovani koncepcnich a
strategickych materiald zminén v podkapitole "bariéry
rozvoje dopravniho systému"

Na strané 48 bych do bodu 2) zapracoval cil ,,Realizovat dle jiz zpracovanych zaméra treti détské dopravni
hfisté pro severozapadni oblast Ostravy (Poruba, Svinov, atd.).” Tfeti DDH v této oblasti umozni
plnohodnotnou hlavné praktickou dopravni vyuku pro Zaky 3. a 5. t¥id, které pro zakladni Skoly na dzemi
Ostravy v soucasné dobé hradi odbor dopravy MMO jako nadstandard k dopravni vyuce zak( 4. tfid hrazenou
Ministerstvem dopravy CR prostiednictvim Krajskym pracovisté BESIP pro MSK.“

doplnéno opatfeni "podpora dopravni vychovy déti"
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Integrovany pldn mobility Ostrava

Vyporddadni pfipominek ke strategické cdsti

a dale cil ,Zvysit v Ostravé pocet mist s automatickym zaznamem porusovani pravidel silni¢niho provozu (dale
jen PSP) se soucasnym navysenim poctu pracovnik( odbor dopravné spravnich ¢innosti MMO. Straznikim
Méstské policie Ostrava uloZit zvySeny dohled nad dodrZovanim PSP. Represe policie by méla byt vedena proti
vozidlim parkujicich v Usecich se zakazem zastaveni v rozhledovych trojuhelnicich kfiZzovatek, v tésné blizkosti
krizovatek, prechod( pro chodce a prejezd( pro cyklisty. Toto opatfeni koresponduje s bodem 4) b., resp.
dopliiuje redukci volnych parkovacich mist v centu.

Doplnén podcil: "Zvyseni dohledu nad dodrZzovanim pravidel
dopravniho provozu (represivni opatifeni kombinovat se
stavebnimi opatfenimi)"

K nému doplnéné opatieni:

- Zvysit pocet mist s automatickym zdznamem porusovani
pravidel silni¢niho provozu

- Zvysit dohled nad dodrzovanim pravidel silniéniho provozu,
zejména ve vztahu k vozidlim parkujicich v Usecich se
zakazem zastaveni v rozhledovych trojuhelnicich kfizovatek,
v tésné blizkosti kfizovatek, pfechodl pro chodce a prejezdi
pro cyklisty.

Na strané 49 bych do bodu 3) a. doplnil. ,,U individudIni dopravy ptichazeji v dvahu motivacni opatreni (napf.
nizsi parkovné pro ekologicka vozidla), podpora cyklistické dopravy coby plnohodnotné alternativy

k individualni dopravé na kratké vzdalenosti (do cca 10 km) a restriktivni opatfeni (napf. zpoplatnéni nebo
omezeni vjezdu pro vybrané emisni kategorie).”

doplnéno opatieni "Zavedeni motivaénich opatfeni pro
ekologictéjsi vozidla (nap¥. nizsi poplatky za parkovani)"

Na strané 49 bych bod 3) c. rozsitil ,,Hluk je obtéZujicim faktorem s negativnim dopadem na zdravi obyvatel. K
jeho redukci je potfeba vyrazné redukce intenzit zvlasté individualni automobilové dopravy-{rapt—zklidnéni-
8 |ebehvat}, snizeni rychlosti (a zvySeni dohledu nad jejim dodrZovanim) v obytnych oblastech (zavadéni zén 30),
aktivni podporou zmény poméru délby prepravni prace mezi IAD a cyklistickou dopravou ve prospéch cyklist(
nebo vyuzivani technickych prvkd (tiché povrchy, protihlukové bariéry, odhlué¢néné tramvajové traté,...).“

Zamitnuto. Soucasnou formulaci povazujeme za dostatecnou.

Dale bych v tabulkach, resp. v ramci vSech dokumentd celého projektu Mobilita Ostrava pozadal, zda by bylo
mozno se drzet spravného nazvoslovi. Cyklostezka, cyklotrasa, cyklopruh jsou jisté vSeobecné uznavané laické
terminy, ale na Urovni takovychto dokumentd muze dojit ke zmateni, zda autor textu mél na mysli stezku pro
cyklisty ¢i stezku pro chodce a cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty ¢i pouze piktogramovy koridor pro
cyklisty, atd. V souvislosti s touto prosbou si u tabulek v kapitole 2.5 a 2.6 dovoluji upozornit, Ze cyklistické
trasy nelze stavét ale pouze vyznacovat. Opatfeni v podobé zkvalitfiovani povrchu stavajicich ,cyklotras” by se
pak spise mélo zaméfit na kvalitu chodnikd a stezek pro chodce a cyklisty.

zménéno z "cyklotrasy" na "cyklostezky"
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Integrovany pldn mobility Ostrava

Vyporddadni pfipominek ke strategické cdsti

10

SWOT analyza oblast ,,individudlni doprava“ a ,hromadna doprava“ Pouze by mé zajimala definice
,zbyte&nych ostravkd” (& jejich umisténi v Ostravé) u Slabych stranek v oblastech motorové dopravy. Rikdm si,
jestli pozadavek na odstranéni ,,zbytecnych ostravk(“ z ddvodu omezovani rychlosti dopravy nejde do sporu

s dalsi slabou strankou u individualni dopravy a cyklistické a pési dopravy a to nedostatek bezpecnostnich
opatreni pro zajisténi dodrzovani rychlosti.

odstranéno

11

SWOT analyza oblast ,,cyklisticka a pési doprava“ Silné stranky — mezi silné stranky bych doplnil relativni
rovinatost vétSich méstskych oblasti. (Moravska Ostrava + Pfivoz, Ostrava-Jih+Vitkovice+Hrabova,
Svinov+Polanka) tradice dojizdéni na kole do velkych zavodl . napf. ArcelorMittal Ostrava, a.s.) a
nadstandardni podpora dopravné preventivni vychovy hlavné v materskych a na zakladnich skolach.

doplnéno

12

Slabé stranky — vzhledem k temu, Ze neznam detaily ani autora vyfadil/upravil bych bod ,cyklotrasy vedené po
na frekventovanych silnicich (viz. Sokolska)“. Za prvé cyklisticka trasa je podél ul. Sokolska tfida znacena po
stezce pro chodce a cyklisty nebo po stezce pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru. Pokud mél autor
na mysli vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty, pak bych bod upravil na absence vyhrazenych jizdnich pruhd pro
cyklisty na krajskych silnicich, resp. na pfimych spojnicich mezi jednotlivymi obvody. Vyhrazené jizdni pruhy
pro cyklisty na Sokolské tfidé pro kazdodenni cyklisty a soubézné vedené cyklistické stezky pro cyklisty

v Komenského sadech pro rekreacni cyklisty i cyklisty obavajici se jizdy po Sokolské tridé je presnd ukazka, jak
by méla vypadat spravna nabidka cyklistické infrastruktury.

upraveno na "Absence vyhrazenych jizdnich pruhl pro
cyklisty na krajskych silnicich, resp. na pfimych spojnicich
mezi jednotlivymi obvody"

13

dale bych doplnil nepropojenost Useku cyklistické infrastruktury (stezek i vyhrazenych jizdnich pruhi pro
cyklisty) skrze k¥izovatky. mald hustota cyklistickych stojant s moZnosti uzamknuti rdmu kola. absence
bezpecénych ulozist jizdnich kol na autobusovych a vlakovych nadrazich. nepovoleni vjezdu cyklist(i do pésich
z6n a nepropojenost Usekl cyklistické infrastruktury (stezek) skrze kfizovatky.

doplnéno

14

Hrozby — dodal bych nerespektovani tzemniho planu ¢i rozvojovych koncepci vseobecné ze strany architektl a
projektant(l s disledkem realizace napf. cyklistické infrastruktury az do jiz realizovaného primarniho
stavebniho zaméru. neochota jak soukromych tak i vefejnych investor( (jednotlivé radnice, MMO, MSK a
jejich organizace) zahrnout do svych zaméru i potfeby plynouci ze SirSich souvislosti dot¢eného tUzemi
definované napf. tzemnim planem ¢i rozvojovymi koncepcemi a nedlslednd kontrola projektl v projekéni fazi
ze strany organl zodpovédnych za rozvoj mésta.

doplnéno bez specifikace v zavorce
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Ing. Tomas Prochazka (OD MMO) zpUsob vyporadani
-obchvat mésta ma byt dobry (silna stranka), pro nakladni dopravu vSak nedostatecny (slaba stranka). Mozna

1 by stalo za to upfesnit, o jaky obchvat se jedn3, jestli tfeba mate na mysli D1. Ta je ale stejna pro nakladni i odstranéno ze silnych stranek, silné stranky obsahuji bod
osobni dopravu. Jinak vézte, Ze Ostrava nemad obchvat Zadny. Co chybi, je dokonceni alespon jednoho "vyhovujici siln. sit v Ostravé"

kvalitniho méstského dopravniho okruhu.

-ma byt komfortné vyreseni napojeni mésta na D1 z Marianskohorské a Rudné. To je ale jen pUl pravdy. Ul.
2 |Rudna se stala pfivadécéem na D1, ale ani vyhledové s jeji kapacitou zfejmé nikdo nepohne (pritah ponechano v pivodnim znéni
Vitkovicemi).

-slabd stranka —omezovani rychlosti dopravy zbyteénymi ostrivky, navic nebezpecnymi pro fidice —to je
opravdu grandidzni zjisténi. Kdyz pominu, Ze napf. podle Narodni strategie BESIP se maji budovat ,,zklidAujici
ostrlivky na vjezdech do obci, tak pak jesté se da konstatovat, Ze neexistuje zadny jiny zpUsob, jak fyzicky

3 |ochranit chodce na (dlouhém) prechodu a pfipadné zpomalit jizdu vozidel. Domnivam se, Ze oproti ostrivkim
je ,zpomalovaci“ semafor, ktery navrhujete jako , pfileZitost” vylozené nevhodnym zplsobem pouZiti zafizeni,
které ma slouzit nécemu jinému a které bude ucit fidice nerespektovat jeden z mala dnes jesté snad
dodrZovanych principl —a to Ze na ¢ervenou se nejede.

ostrlvky odstranény, semafory ponechany - viz pfipominka
p. Turovsky - €. 11

uvedena formulace vychazi z vysledk( ankety "Je Vam dobre

-slaba stranka —bezpecnost v doprave (pfi prepravé i parkovani) -nezlobte se, ale to je ponékud laciné. . e PV
P P (pFi prep P ) e P v Ostravé???" Jde o subjektivni hodnoceni obc¢anu -

4 |Bezpecnost bude vidy slabou strankou jakéhokoli pohybu, v materialu to ale vyzniva, Ze jsme v Ostravé na

v , " , ponechano beze zmény (neznamena to nutné, Ze situace v
$tiru s dopravni bezpecnosti.

Ostravé je horsi nez v jinych srovnatelych méstech)

-jako , prileZitost” uvadite omezeni moZnosti prijezdu do centra. A je k tomu néjaky raciondlni diivod.
Vyplyva to z néjakych prizkum(? To je v oblasti IAD. Mimochodem v oblasti statické dopravy uvadite jako omezovanim vjezdu do centra jsou myslena nediskriminacni

slabou stranku malo parkovacich mist v centru mésta a jeho blizkém okoli. M4 byt omezeni vjezdu fesSenim opatieni stejna pro vsechny (napt. cenova politika parkovani)
problému? A podle ¢eho se bude urcovat, komu bude vjezd povolen?
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Petr Foldyna

zpUsob vyporadani

Chcete motivovat lidi, aby jezdili kolem,¢i vyuZivali MHD?V prvé fadé je nutné brat v Uvahu potreby lidi, a ne
ekonomické faktory.Jsem z hlucinska, a do Ostravy dojizdim za praci. Jezdim na nepfetrzity provoz, tudiz zndm
situaci rano vecer, o vikendech.Je tady katastroficka situace v otazce navaznosti spojti, pfiméstskych a
DPO.Kdykoliv jedete , tak v Privoze uvidite ujizdét jeden spoj za druhym, bud' trolejbus, nebo tramvaj, a o
autobusech na Porubu ani nemluvim.Plati to v obou smérech, jestlize prijede vecer DPO do Hlucina, kolik
autobusll ujede do vesnic o 5minut dfive.Toto je absolutné nedotaZené a zda se mné, Ze taky schvalné
udélané. Neni to jen nazor maj, sly$im jej od studentd, i dalsich lidi.Cili ndvaznost spojd demotivuje lidi nechat
doma auto.

zlepSeni navaznosti spoju je proto definovano jako opatreni

Bc. Lenka Bojdova (Urad méstského obvodu Ostrava-Jih)

zpUsob vyporadani

ke konceptu strategické ¢asti ,Integrovaného planu mobility Ostrava” nemame pripominky, jen statické
1 [dopravé tam neni vénovand, z naseho pohledu (tj. sidlistniho celku), potfebna pozornost. Vime, Ze se jedna o
velmi problematickou oblast, kterd je takrka neresitelna samotnym méstskym obvodem.

"Zajisténi odstavnych mist pro rezidenty" je jednim z
definovanych opatfeni. Vice bude rozvedeno v navrhové
Casti formou aktivit.

Mgr. Zdenék Harazin

zpUsob vyporadani

Navrhuji v kapitole 2.1 "Identifikace vSech zlG¢astnénych na planu mobility, sestaveni odbornych skupin®, v
podkapitole 2.1.1 "Pracovni skupiny" a v odstavcich 3 Skupina "Individudini doprava", 4 Skupina "Stacionarni
doprava" a 6 Skupina "Cyklisticka a pési doprava" doplnit Ucastnika téchto pracovnich skupin, Méstskou policii
Ostrava. K ostatnim kapitoldm konceptu nemam pfipominek.

vyhovéno

Ing. Ales KaluZa (Krajska hygienicka stanice)

Nékolik podnétd z hlediska hluku, ktery KHS v souvislosti s dopravou fesi:

Pokud bude zpracovana hlukova mapa bylo by dobré kdyby byl zahrnut i no¢ni hlukovy model (od 22:00 do

Dle zadavacich podminek budou vypocty hlukové zatéze
zpracovany: formou map hlukovych pasem a vypoctovych
bod( na fasadach objektl chranénych venkovnich staveb a

1
06:00) vysledky budou vyhodnoceny ve vztahu k platnym
hygienickym limitim, zvlast pro denni dobu (LAeq,16h) a
noc¢ni dobu (LAeq,8h).
. , v e .y , , . , objednatelem je poZzadovano predani zpracovanych dat
Do hluk b hly byt t bod . pred fasad bytnych objekt kt hb
2  hlukové mapy by mohly byt zaneseny vypoctové body (napf. pred fasadou obytnych objektt) u kterych by hlukové zatéze ve formatu GIS pro snadné zavedeni do

se (napf. po najeti kurzorem na bod) zobrazila konkrétni hodnota hlu¢nosti

informacnich systém( mésta a nasledné aktualizace
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Hlukova mapa dostupnda na webu napf. po pfihldaseni opravnénym osobam — login pro KHS

objednatelem je poZzadovano predani zpracovanych dat
hlukové zatéze ve formdatu GIS pro snadné zavedeni do
informacnich systém( mésta a nasledné aktualizace

Bude vhodné kdyz tato mapa bude zpracovana zplsobem, ktery bude umoznovat jeji pribéznou aktualizaci —
napfr. pfi realizaci nové dopravni komunikace v nadvaznosti na nové séitani dopravy atd

objednatelem je pozadovano predani zpracovanych dat
hlukové zatéze ve formatu GIS pro snadné zavedeni do
informacnich systém( mésta a nasledné aktualizace

Ing. Libuse Humlickova (OD MMO)

zpUsob vyporadani

V ¢ésti a) ,,Podpora zvyseni kvality HD“ se jako cil vymezuje udrZeni vysokého podilu hromadné dopravy (HD)
na délbé prepravni prace. Jako opatieni k dosazeni tohoto cile se uvadi:

- udrZeni vysokého podilu HD na délbé prepravni prace. Opatieni, kterym ma byt dosazeno stanoveného cile,
by mélo byt odlisné, od cile samotného.

ponechano v nazvu cile, opatfeni zménéno na "Podpora
segregace hromadné dopravy od IAD v mistech, ktera to

s

prostorové umoznuji

- atraktivni nabidka spojl (pokryti mésta a okoli). Opatieni si Ize vyloZit pomérné Siroce. Pokud jde o rozsah
obsluhovaného Uzemi dany rozloZzenim zastdvek MHD (plo$na obsluha), je mozné dolozit soucasny rozsah
plosné obsluhy mésta rozborem (mapovym podkladem), ktery byl pofizen v rdmci zpracovani standardu
dopravni obsluhy (rok 2010). U okolnich mést a obci jde i o nabidku pfiméstské autobusové dopravy. Pro tuto

podobny rozbor zpracovan nemame. Pokryti mésta je mozné z pohledu tohoto dokumentu povaZovat za
dobré. Atraktivni vSak mlZze byt chapano i jinak (dochazkova vzdalenost na zastavky MHD). Z tohoto pohledu
neni jednoznaéné vymezeno chapani sledovaného opatreni. Pokud by Slo o plosnou obsluhu, pfedpokladdame,
Ze bude opétovné vyhodnoceno v ramci analytické ¢asti, zda jde o objektivné stanovené opatieni, které by
vedlo k vyssi spokojenosti cestujicich.

Vychazi z predpokladu, Ze poptavka je Uzce spjata s nabidkou
a negativni zména nabidky by mohla vést k upadku
hromadné dopravy a problémim s tim spojenym. Podrobné
naplnéni bude predmétem analytické a ndvrhové ¢asti.

OSTRAVA
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- zlepSeni navaznosti spoju. Jde o obecné opatieni, které plati i pro jiné systémy HD, nez jen pro Ostravu.
Indikatorem (zplsobem hodnoceni) je ¢asova dostupnost, kterd ma byt posuzovana pro vybrané cile, a
celkové zdrzeni cestujicich. Opira se o vysledky SWOT analyzy — oblast ,,Hromadna doprava“, kde jsou
vypichnuty jako slabé stranky HD nenavazujici spoje a dlouhé intervaly (shrnuto jako nedostatecné sluzby Aktualni stav, i pres subjektivni kritiku respondentd,

DPO). Cela takto vysledovana vazba je vyznamnou kritikou sou¢asného stavu MHD, avsak velmi obecnou a hodnotime jako dobry, nicméné je nutno usilovat o dalsi
proto s ni nelze souhlasit. Urcité existuji oblasti a ¢asova obdobi dne, kdy k takovym jeviim dochazi. Pokud by |zlepSovani. Podrobné naplnéni bude predmétem analytické a
toto platilo bezezbytku, pak nelze konstatovat, Ze mame funkéni MHD (viz hodnoceni - silné stranky), protoze |ndvrhové casti.

fada prepravnich relaci je zaloZena na prestupech. Je tedy potfebné prostorové a casové vymezeni problému.
Predpokladame vsak, Ze bude opétovné vyhodnoceno a vymezeno v ramci analytické ¢asti a ve smyslu zavéru
pak bude opatfeni upresnéno.

Nejen na zakladé stavajici poptavky, ale také na zakladé
potencidlu indukovani/pfilakani novych cestujicich.
Podrobné naplnéni bude predmétem analytické a navrhové
Casti.

- podpora taktové dopravy/zajisténi adekvatni frekvence spoji. Ocekavany vyvoj je, dle dokumentu, ve
4 |zvySeni nabidky v porovnani se soucasnym stavem. Toto zvySeni by mélo byt provadéno na zakladé
vyhodnoceni poptdvky, co? v indikdtorech chybi.

Jak je uvedeno i v kapitole 1.3.6.1 ,Sledovani mobility” potifebujeme pro to alespon v 5letych cyklech vétsi
dopravni prlizkumy véetné hodnoceni prepravnich vztahl. Marketingova podpora HD je v ramci opatfeni na
zlepseni mobility a dostupnosti uvedena, ale potieba sledovani prepravni poptavky samostatné uvedena neni, [Podrobné naplnéni bude predmétem analytické a navrhové
i kdyZ se jedna o zadkladni informace o chovani cestujicich. V této ¢asti by bylo vhodné se zaméfit zejména na  [Casti.

Upravu vikendového taktu spoju MHD, jako podpory poklesu zajmu cestujicich o tuto sluzbu (viz i komentar ke
Strategickému cili - Podpora zvyseni kvality HD). V ,,Opatfenich” chybi potieba zkvalitnéni vikendové dopravy.

- rozvoj priméstské kolejové dopravy (S-linky). Pokud jde o tuto oblast, pak jen upfresriujeme, Ze jde mimo

v . L > o L , . bereme na védomi
moznosti statutarni mésto Ostrava. Zelezni¢ni doprava je financovana krajskym tfadem.
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V ¢asti d) ,Zlepseni dostupnosti“ je ¢ast tykajici se HD a ¢ast tykajici se IAD.

V ptipadé HD se ve vymezeni tohoto cile (strana 48 materidlu) hovofi o zlepSeni v dostfedném (radialnim)
sméru do center mést a obsluha centra - klicovy predpoklad pro fungujici mésto. Indikatorem je ¢asova a
prostorova dostupnost. V ptipadé Ostravy nejde jen o spojeni do centra mésta. Vzhledem k rozdéleni bydleni a
pracovnich pfilezitosti je pro mésto vyznamné spojeni bydliSté — pracovisté a zalozené dopravni systémy, které
toto spojeni zajistuji. V minulém stoleti to byla vyznamna nabidka pracovnich ptileZitosti napf. v oblasti ,Nové
huti“. V soucasné dobé jde o rozvoj pramyslové zény Hrabov4, kde bylo vytvorfeno az 7 000 pracovnich mist.
Celd obsluha je postavena na autobusové dopravé. Obsahové je tfeba stanovené opatieni rozsifit.

Podrobné naplnéni bude predmeétem analytické a navrhové
Casti.

Zlepseni dostupnosti Ize v pfipadé HD povaZovat za podmnoZzinu strategického cile ,Podpora a zvyseni kvality
HD“ se samostatnym hodnocenim. Uz v rdmci podpory HD se jako opatfeni vymezuje zajisténi:

- atraktivni nabidka spojl (pokryti mésta a okoli)

- zajisténi adekvatni frekvence spoju.

| u téchto opatieni jde tedy o zlepSeni dostupnosti, protoZze vSechno by mélo vychazet z prepravni poptavky a
byt zaméreno na zlepseni dopravni dostupnosti poZzadovanych cil( cest.

Opatfeni povaZzujeme za komplementarni. Vychazet by se
mélo nejen ze stavajici poptavky, ale také na zakladé
potencialu indukovani/pfilakani novych cestujicich.

V Casti a) se hovoti o zvyseni bezpecnosti cestujicich v HD. Opatfeni je nastavovano v souvislosti s hodnocenim
socialnich rizik (kriminalita, chovani cestujicich). Cilem je podle vSeho vice nez 50% spokojenych respondentd
do 5 let. Podle dotaznikového prizkumu 11% dotazanych uvedlo, Ze povaZzuje za nebezpeéné misto zastavky
MHD, 17% se neciti bezpecné ve vozidlech MHD. DosazZeni navrhovaného cile Ize povaZovat za pfilis
ambicidzni, a to jednak vzhledem k socioekonomickym podminkam Zivota ve mésta a v pfipadé vybaveni
vozidel MHD kamerami i moZnostem finan¢nim.

Cil je ambicidzni ale filozoficky spravné a je nutno usilovat o
jeho naplnéni.

10

Zvyseni bezpecnosti na zastavkach ve smyslu socidlnich rizik souvisi s celkovou bezpecnosti situaci ve méste,
jejiz feSeni jde mimo resort dopravy. V tomto smyslu navrhované % zvyseni spokojenosti nebude zcela v dikci
,dopravy“.

Nebude pouze v dikci "dopravy", presto ponechavame jako
dullezité a zadouci.

11

Vnimani bezpedi cestujicich je mozné hodnotit nejen ve vztahu k socidlnim rizikim (vyplyvajicim z ankety). Pro
zvyseni bezpecnosti cestujich ve vozidlech i na zastavkach jsou pfinosem i:

- prvky a opatfeni na komunikacich ke sniZzeni nehodovosti, napf. v tramvajovém provozu projekcni prvky na
komunikaci — tvarovky.

- stavebni feSeni tramvajovych zastavek — zabradli (zvyseni pocitu bezpedi pfi oddéleni prostoru zastavky a
soubézné vedené komunikace s ohledem na rostouci intenzitu IAD).

Zohledni se v navrhové ¢asti projektu.
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12

Davame na zvazeni doplnit i tato tvrda opatieni do materidlu.

C. K ¢asti Strategie bod 4) Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

Jako opareni je uveden v bodé c) Rozvoj prestupnich terminal(. Jde o zdmér mésta, ke kterému neni co dodat.
Hodnoceni efektu pro cestujici je postaveno na zakladé ¢asové dostupnosti cild cest. Predpoklada se ,zlepseni,
snizeni“. Tohoto stavu bychom radi dosahli, ale objektivné hodnoceno bude pro nas dobrym vysledkem, kdyz
nebude dochazet ke zvySenym casovym ztratdm.

Pro vybrané relace bude dobrym vysledkem nezhorseni
stavu, pro jiné lze dosdahnout zlepseni, o které je potreba
kontinudlné usilovat.

13

V predloZzeném dokumentu, napf, v ¢asti zlepSeni mobility a dostupnosti, chybi:

- pfistup k dopravni integraci a uloze Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS (dale
ODIS), a to v oblasti sou¢innost MHD a priméstské autobusové dopravy, ktera je neopomenutelnd z hlediska
obsluhy okolnich mést a obci. Zelezni¢ni doprava (S-linky) je zminéna v opatFenich pro &ast Zlepdeni mobility a
dostupnosti - Podpora a zvySeni kvality HD.

- koncepce tarifni politiky v rdmci ODIS, tj. méstské pfipadné regiondlni. Z hlediska dojizdky z a do Ostravy jde
o vyznamny prvek ovlivihovani chovani cestujicich.

Do dokumentu byla doplnéna samostastna podkapitola
"ODIS". Déle bylo doplnéno opatreni "Rozvoj integrovaného
dopravniho systému".

14

V rdmci rozvoje a budovani ODIS uzce spolupracujeme se spolecnosti Koordinator ODIS s.r.o. a Krajskym
uradem Moravskoslezského kraje. SloZité se hledaji prliniky nazor( na rfeseni dopravni integrace méstské a
pfiméstské dopravy zejména ve vazbé na dopravni termindly a jejich Ulohu v celém systému dopravni obsluhy
(nap. vidy a vSechny linky pfiméstské dopravy navazat na MHD atd.). Jde o téma, které by mélo byt v
predlozeném dokumentu rovnéz alespon zminéno.

Do dokumentu byla doplnéna samostastna podkapitola
"ODIS". Dale bylo doplnéno opatreni "Rozvoj integrovaného
dopravniho systému".

Ing.Martin Chovanec (DPO)

zpUsob vyporadani

- Ve SWOT analyze prosim o doplnéni slabych stranek v oblasti Vetrejna doprava o ~Preference verejné
dopravy aktivni i pasivni”.

Je feSeno opatfenim "Preference vozidel méstské hromadné
dopravy".

-V konceptu, b.2.4.2 Vize a strategické cile, odst. 4)c. prosim o doplnéni bodu Rozvoj prestupnich termindld o
~a uzl(”, ktery by zahrnoval umisténi uzlovych bod(i méstské verejné dopravy.

doplnéno a presunuto pod podcil zlepseni dostupnosti (bod1)

-V konceptu, b.2.5 Opatieni, odst.1), ¢ast podpora a zvyseni kvality HD, prosim o doplnéni ~Vymezeni
zakladniho prostoru - koridord (linii) a uzlovych bodu v intravildanu mésta urcenych pro verejnou dopravu”, a
dale v odst.3) Zvyseni kvality Zivota a sniZzeni dopad( na Zivotni prostredi, ¢ast podpora bezbariérovosti,
Bezbariérovost, o ~sdruzené zastavky ”

bude podrobnéji feSeno v analytické a ndvrhové ¢asti

-V konceptu, b.2.6 Indikatory, odst.1) ZlepSeni mobility a dostupnosti, ¢ast Podpora a zvyseni kvality HD,
Marketingova a fin.podpora, v cilové hodnoté/stavu, prosim o doplnéni “v zavislosti na inflaci a rdstu mésta~

doplnéno
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-V konceptu, b.2.6 Indikatory, odst.3) Zvyseni kvality Zivota, ¢ast Minimalizace hluku z dopravy, prosim
doplnéni o ~protihlukova opatteni v provozu méstské kolejové i autobusové dopravy”

doplnéno opatreni "odhlu¢néni MHD"

Ing. Ladislav Mensik (OD MMO)

zpUsob vyporadani

pripominky OD k ¢3sti Zivotni prostiedi:

1 [vytvoreni systému rychlého vlakového spojeni s okolnimi aglomeracemi

feSeno opatienim "Rozvoj pfiméstské kolejové dopravy (S-
linky, vlakotramvaj)"

2 |uplatnéni systému lehké kolejové dopravy s napojenim do kolejové sité tramvajové drahy v Ostravé

feSeno opatienim "Rozvoj pfiméstské kolejové dopravy (S-
linky, vlakotramvaj)"

Martin Krejci, cyklokoordinator mésta Ostravy

zpUsob vyporadani

Doporucuji velmi silné redukovat nebo upravit ¢ast tykajici se nadndrodniho a narodniho ramce — vyuzitelnost
pro praktickou aplikaci planu mobility v Ostravé se jevi jako velmi nepravdépodobn3, jedna se Casto o citace
prevzatych pramen( bez vysvétlujiciho pojitka na konkrétni podminky mésta.

Provedena ¢astecna Uprava (vypusténé nesouvisejici body).
Popis nadnarodniho a ndrodniho rdmce je nutnou soucasti
dokumentu dle zadavaci dokumentace.

2 |Ddle pozaduji konkrétni vysvétleni nebo Upravu negativni poznadmky na strané 36 ve vztahu ke skutec¢nosti, Zze
Ostrava ziskala v letoSnim roce cenu za cyklistickou infrastrukturu a téZ dpravu nékterych odrazek pfilohy 1 —
tyto véci byly dle mého nazoru nekriticky zpracovatelem prevzaty z diskuzi nebo dotaznik( a neni zde patrna
zpétnd vazba a abstrakce

PFislusny odstavec byl pfeformulovén na toto znéni:
"Negativné vnimanym jevem je soutéZeni o cenu misto
kvality ve vefejném obstaravani, disledkem c¢eho je ¢asto
nepromyslenost reseni nebo ,absence zdravého rozumu“ v
pldnovacim procesu. (jako ptiklad Ize uvést napf. zanedbani
potreb cyklistické dopravy pfi rekonstrukci Svinovskych
mostu)."

- str. 4, kap. 1.1.1.2 — ...akéni plan navrhuje opatreni, kterd...méla byt zahajena do roku 2012... v kontextu roku
2014 neni jasné, co konkrétniho vyplyva pro mésto Ostravu, kdyZ méla byt opattreni zahajena pred dvéma lety
3 |- obecné i cela kapitola 1.1.1. nenaznacuje konkrétni dopad na podminky Ostravy, doporucuji bud redukovat
na nezbytné minimum nebo doplnit o vztazné informace, vysvétlujici, pro¢ maji tyto dokumenty pro mésto
vyznam

Reserse dokumentu je soucasti zaddani. Jde o evropsky
dokument, narodni dokumenty ¢lenskych zemi by s nim mély
byt v souladu

-str.8 — priklad kap. Zelezni¢ni doprava — neni zfejmé, jaky vztah k méstu Ostrava ma napfr. kolejové napojeni
letisté Ruzyné ¢i proc pfipravovat podminky pro kvalitni napojeni kraj na Zelezniéni sit (copak Ostrava a okoli
4 |neni napojena?) — doporucuji tabulku str. 7-10 zestrucnit a zaméfit na problémy Ostravy a okoli, v opacném
pripadé muZe ve Ctenari vzniknout dojem, Ze je dokument v zajmu kvantity rozsifen o nicneftikajici citace cizich
zdroju bez pridané hodnoty pro vlastni mésto.

Jde dokument na narodni Urovni - jeho reserse je soucasti
zadani.
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- tab. str. 11 a 12 dtto — zvazit, zda je opravdu nutna citace vSech cil(, z nichZ fada se pravdépodobné mobility
mésta vlbec netyka (napf. neni ziejmé, jak mlize mésto ovlivnit bezpecnost leteckého provozu, apod.)

Jde o prehled cili dokumentu na narodni drovni - jeho
reSerse je soucasti zadani

- str. 14-15 dtto — prosim o vysvétleni, napf. pro¢ ma pro méstskou mobilitu vyznam odrazka 25) nebo 30)? Je
nutné si uvédomit, Ze pokud bude mésto verejné uvadét na svych strankach dokument, sestaveny z
obdobnych obecnosti, mize byt pfislusny odbor magistratu pripadné v médiich vystaven neadekvatnim
reakcim ve vztahu k fizeni planu a vynakladani penéz. Mozna je velmi pravdépodobné, Ze materialy
obdobného typu viibec nikdo necte, tim spise média lacnici po senzacich, ale je pred volbami, a vite, jak je
situace v Ostravé rozhadana a nerad bych, aby se tento material obratil proti objednateli nebo dokonce
zpracovateli.

vypustény odrazky 25), 30), 31)

- str. 16 a 17 — doporuceno zvazit vypusténi nékterych odrazek, nebo zddvodnit nutnost popisu vztahu
rozvojové oblasti Beskydy - napf. ochrana lozZiska cerného uhli Frenstat pro budouci generace k mobilité
mésta Ostravy

vypusténa Specificka oblast Beskydy

- str. 21, 22 — doporuceno vybrat ze ZUR opét pouze ta témata, kterd maji vztah k mobilité (napf. v odrazce 7
je obtizné k mobilité vysvétlitelnd potfeba podpory rozvoje systému odvadéni a ¢isténi odpadnich vod)

vypustény odrdzky 4., 14., 15., 16, 16a

- str. 36 — zddam o vysvétleni nepromyslenosti feSeni a absence zdravého rozumu (zminovano ve spojitosti s
planovanim cyklostezek) — trvam bud' na uvedeni konkrétniho pfikladu nebo o vyskrtnuti celé véty bez
kontextu, neni zfejmo, kde byly konkrétné zneuzity finanéni prostfedky na cyklistickou dopravu. Jedna se
pravdépodobné o prevzeti nadzoru z projednani bez podlozZeni fakty.

duplicita s pfipominkou €. 2 - viz vypofadani pfipominky €. 2

10 |- str. 49 a 52, 55, zvazit doplnéni statické nebo kombinované dopravy o systém Bike And Go a Bike And Ride doplnéno B+G, B+R
- str. 2 pfilohy 1 slabé stranky — chybi vysvétleni pojmu zbytecné a nebezpecné ostrivky v komunikacich jako

11 [slabou stranku — domnivam se, Ze to do tohoto materidlu nepatfi, rovnéz formulace “propojeni Poruby s obé polozky odstranény
centrem mésta” neevokuje slabou stranku — vhodné zménit formulaci

12 |- str. 2 prilohy 1 ptileZitosti — zde se opakuje dvakrat napojeni na dalniéni sit Polska odstranéno
- str. 2 prilohy 1 hrozby — nejasna formulace “sniZzeni bezpecnosti prepravy dalSimi omezujicimi opatfenimi”, .

13 P Y y ) P prepravy ) P odstranéno

“tvorba zbytecnych dopravnich bariér”

14

- str. 2 této prilohy obecné — neni jasné, jak maji na individualni automobilovou dopravu vliv podnéty z oblasti
bariér, napf. formulace o liknavosti projektantd, stavebnich a technickych dozorl plsobi nepatficné

poloZka ostranéna z hrozeb IAD, ponechdna u pési dopravy
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- str. 3 pfilohy 1 — opakuji se bez souvislosti nékteré formulace ze str. 2 napf. o Spatném napojeni Opavska, coz |, ., , o " o .
v 1 L . . " . . L, . o, Spatné napojeni" - upraveno, "ostrivky" - odstranéno,
15 |v pfipadé napf. Kyjovic nebo Hati je neopodstatnéné, dtto “dvaha” o ostrilivcich, snizeni bezpelnosti pfepravy |, .. . ) . Y .
o Y, snizeni bezpec€nosti omezujicimi opatfenimi " - odstranéno
omezujicimi opatienimi

pfepsano dle predchozi pfipominky p. Dvoraka (KODIS) -

16 |- str. 3 pfilohy 1 — neni jasné, proc¢ by se v Ostravé mélo budovat metro, . i .
pfipominka €. 25

- str. 4 pfilohy 1 — slabé stranky- vedeni cyklotrasy po Sokolské tfidé — jedna se o integrujici opatfeni ve shodé

17 s Narodni strategii cyklistické dopravy, neni zfejmé, proc¢ by to mélo byt slabou strankou, opét “snizeni upraveno - viz p. Laza - pfipominka ¢. 12

bezpecnosti pfepravy omezujicimi opatirenimi”
18 |- str. 4 pfilohy 1 — vysvétlit, pro€ je znelisténi ovzdusi slabou strankou i hrozbou zaroven ponechdano u slabych stranek, odtranéno u hrozeb
19 |- str. 5 pfilohy 1 — bezpecnost v pfepravé nema vztah ke statické dopravé upraveno - "bezpecnost (kradeze, poskozeni apod.)"

tézba uhli - duplicita odstranéna, kriminalita - ponechano -
soucasna situace vnimana negativné, pfi zhorseni soc.
situace obyvatel riziko zhorseni stavajiciho stavu

- str. 6 pfilohy 1 — opakujici se slabé stranky — atlum prdmyslu a téZby uhli na Karvinsku, kriminalita — ta je opét

20
pod slabymi strankami i hrozbami, apod.

Leo Luzar zpUsob vyporadani

1 [str. 5 - Bezplatnd MHD zku3enosti z CR a svéta ??? bude podrobnéji uvedeno v analytické ¢asti
str. 6 - "Vice se pouZivaji méstské elektromobily" - Vize 203x bez novych zdroju el energije je vyroba baterii . . , .,

2 citace nadfazeného materidlu

podstatné ekologicky nevhodna oproti klasickym paliviim

str. 6 - "Vyrabi se automobily s novymi druhy pohonl@ a tzv. inteligentni auta." - Zatim v ne atraktivnich cenach
vuci klasickym vozim.

str. 6 - "Ekonomika a spole¢nost se transformuje postupné a plynule, nedochazi proto k vyraznym krizim. Vyssi
cena a nové zplsoby dopravy zménily vyznamné sloZeni dopravnich proud(i ve méstech a méstskych
regionech. Suburbanizace priméstskych region( se lisi podle atraktivity Uzemi, kde jednim z vyznamnych
faktord vybéru lokality se postupné stava kvalitni dopravni napojeni s nar(stajicim dirazem na vzrQstajici
potfebu kvalitniho napojeni hromadnou dopravou." - Pouze vize odtriené od ekonomicko politické reality
svéta!

str. 10 - "IT technologie nahradi nékteré typy cest (prdce zdomova, videokonferece)" - Pouze zboZné prani ) Y , .,
5 o >, . o, o citace nadrazeného materialu
prodejcll IT lide se stavaji paradoxné vice konzervativni ¢im vice "techniky je okolo"

str. 15 - "Vytvaret podminky pro rozvoj verejné infrastruktury, souvisejici a podminujici zmény v dzemi
vyvolané pramyslovymi zénami Mosnov a NoSovice." - Doplnit o nové PZ dle MS kraje

citace nadrazeného materialu

citace nadrazeného materialu

citace nadrazeného materialu

str. 16 - "Vytvaret podminky pro rozvoj verejné infrastruktury, souvisejici a podminujici zmény v dzemi
vyvolané pramyslovymi zénami Mosnov a NosSovice." - Doplnit o nové PZ dle MS kraje
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str. 17 - "ochranu lozZiska kvalitniho ¢erného uhli Frenstat jako rezervy pro pfipadné vyuziti budoucimi
generacemi v souladu s potfebami udrziteIného rozvoje Uzemi," - Dat az jako posledni bod

citace nadrazeného materialu

str. 18 - "vytvaret Uzemni podminky pro regeneraci sidel, zejména pro prestavbu zastavéného uzemi," -
Doplnit , zmenseni sidelnich celkl v souvislosti s Ubytkem obyvatel.

citace nadrazeného materialu

10

str. 20 - "Strategické cile na narodni Urovni" - Zavést zakonné pojisténi cyklodopravy rozsititelné na havarijni
pojisténi kol adekvatné automobilim. Zavést jednotnou databazi zfizenych kol v CR

neni predmétem projektu

11

str. 21 - "6. Regulace extenzivniho rozvoje sidel véetné vzniku novych suburbannich zén, efektivni vyuzivani
zastavéného Uzemi, preference rekonstrukce nevyuzivanych ploch a areal( pred vystavbou ve volné krajiné." -
Program omezeni velikosti sidel z dlivodu Ubytku obyvatel vymezeni oblasti s zfted'ovanim zastavby.

neni predmétem projektu, jde o véc uzemniho planu

12

str. 27 - "2) KONCEPCE DOPRAVNI{ INFRASTRUKTURY" - Koncepce rozvoje dopravni infrasktruktury musi brat
pfi pripravé propojeni viech dilcich cild. Viz. Novy most pro auto-vlak ihned realizovan i jako pochuzi a cyklo i
bez aktualni navaznosti

priddn podcil "Zajisténi kvality projektové a pfedprojektové
pfipravy" a opatreni "Zajisténi zavaznosti vybranych norem a
predpis(" a "PFi rekonstrukci dopravni infrastruktury
zohlednovat komplexné potreby vsech uzivateld"

13

str. 29 - "1.3.2 Generalni dopravni plan mésta Ostravy (GDP)" - Koncepce rozvoje dopravni infrasktruktury
musi brat pfi pripravé propojeni viech dilcich cild. Viz. Novy most pro auto-vlak ihned realizovan i jako pochuzi
a cyklo i bez aktualni ndvaznosti

pridan podcil "Zajisténi kvality projektové a predprojektové
pfipravy" a opatfeni "Zajisténi zavaznosti vybranych norem a
predpist" a "Pfi rekonstrukci dopravni infrastruktury
zohlednovat komplexné potreby vsech uzivateld"

14

str. 29 - "Cilem bylo vytvoreni "socidlné a ekonomicky inosné méstské dopravy", v jejimz stfedu pozornosti
bude obcan se svymi poZadavky na jeji funkénost, bezpecnost a mobilitu. Bylo vSak nutno pfedpokladat, Ze se
v praxi nepodafi z riznych dlvodu zajistit dosazeni stanovenych cil(." - Bezplatnd MHD

O bezplatné MHD bude pobrobnéji pojednano v analytické
Casti.

15

str. 29 - "1. Dopravni planovani" - Do dopravniho planovani vratit zdravy rozum a mysleni v souvislostech !!!

pridan podcil "Zajisténi kvality projektové a predprojektové
pfipravy" a opatreni "Zajisténi zavaznosti vybranych norem a
predpisd" a "Pri rekonstrukci dopravni infrastruktury
zohlednovat komplexné potreby vSech uZivatel("
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16

str. 30 - "5. Podpora cyklistické dopravy" - Jakakoliv rekonstrukce komunikace hodnocena z hlediska
budouciho rozvoje cyklodopravy!

pridan podcil "Zajisténi kvality projektové a predprojektové
pfipravy" a opatreni "Zajisténi zavaznosti vybranych norem a
predpist" a "Pfi rekonstrukci dopravni infrastruktury
zohlednovat komplexné potfeby viech uZivatel("

17

str. 32 - "1.3.3 Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé" - Vlozit samostatnou kapitolu In-line bruslafi s
vytyCenim spoleénych a individualnich tras.

Bruslar je z pohledu legislativy je chodec.

18

str. 32 - "Zakladnimi pilifi ndvrhu jsou nasledujici zasady:" - Zodpovédnost dopravniho projektanta za dodrzeni
téchto cill

priddn podcil "Zajisténi kvality projektové a pfedprojektové
pfipravy" a opatreni "Zajisténi zavaznosti vybranych norem a
predpis(" a "Pfi rekonstrukci dopravni infrastruktury
zohlednovat komplexné potreby vsech uZivateld"

19

str. 32 - "zjistit finan¢ni ndroc¢nost celkového feseni paterni cyklistické sité na Uzemi mésta," - Nebudovat
nejkvalitnéjsi = nejdrahsi. Vice vyuzivat pouze zpevnénych stezek misto dlazby a asfaltu a tim eliminovat
bezpecnostni riziko in-line bruslafi a cyklisté na uzké stezce.

pridan podcil "Zajisténi kvality projektové a predprojektové
pfipravy" a opatfeni "Zajisténi zavaznosti vybranych norem a
predpisd" a "Pri rekonstrukci dopravni infrastruktury
zohlednovat komplexné potfeby viech uZivatel("

20

str. 32 - "- zajistit provazanost navrzeného feseni s pfipravovanymi, planovanymi a vyhledovymi
dopravnimi, pfipadné jinymi stavbami v Gzemi," - ...a zverejnit ty ktefi doposud tak nepostupovali ;-)

Zamitnuto

21

str. 33 - "- navrhnout na zakladé urceni priorit dostavby paterni sité etapizaci sité s redlnym

pohledem vzhledem k mnoZstvi moznych financnich prostiedk(." - Opét vratit zdravy rozum do projektovani
viz: Nebudovat nejkvalitnéjsi = nejdrahsi. Vice vyuZivat pouze zpevnénych stezek misto dlazby a asfaltu a tim
eliminovat bezpecnostni riziko in-line bruslafi a cyklisté na uzké stezce.

Bude fesSeno v navrhové ¢asti.

22

str. 33 - "Shrnuti strategie:" - Garance mésta za pojisténi kol uzamcenych v uréenych mistech

Neni Ukolem mésta ani reSeného projektu.

Petr Macejka (UDIMO)

zpUsob vyporadani

1, Kapitola 1.1.2.3 neni dostate¢né konkrétni. Neshrnuje vSechny zaméry, které se dotykaji Ostravy. Misto

1 doplnéno
toho jsou reprodukovany pouze obecné republikové priority. P

2 |2, Chybi hodnoceni Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy a dopady na mésto Ostravu doplnéno
3, Chybi hodnoceni DSS Il a jeji dopady na mésto Ostravu v¢. konkrétnich staveb. Kapitola 1.1.2.2. je .

3 doplnéno

nedostatecna a velmi obecna.
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4 |4, Chybi hodnoceni Nového pojeti dalni¢ni sité a jeho dopady na mésto Ostravu v¢. konkrétnich staveb. doplnéno

5 |5,Chybi hodnoceni Planu dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy a jeho dopady na mésto Ostravu. doplnéno

6 |6, Kapitola 1.1.3.1 Chybi zpracovani rozvojovych os a oblasti a zamérud v izemi dotykajicich se mésta Ostravy. |doplnéno

7, Kapitola 1.1.3.2 Chybi zpracovani rozvojovych os a oblasti a zdmérU v Uzemi dotykajicich se mésta Ostravy
napr. zména obsluhy v oblasti Porubky apod.
8 |8, Kapitola 1.1.3.3 Chybi zpracovani zatfizeni sité a zdmérl v Uzemi dotykajicich se mésta Ostravy. doplnéno

doplnéno

9 |9, Kapitola 1.1.3.4 Chybi zpracovani zatfizeni sité a rozvojovych zamérud v Gzemi dotykajicich se mésta Ostravy. |doplnéno

10, V navrhu strategické ¢asti neni dostate¢né resena otazka “ndvrh proces( planovani, sledovani a fizeni
mobily mésta, stanoveni odpovédnosti” dle zaddni. Mimo stanoveni kompetenci jednotlivych za¢astnénych
stran, jejich ulohy a procesy mezi nimi je konstatovana napln prace odboru dopravy. Neni feSena vazba na doplnéno, dalsi zpfesnéni a doplnéni bude uvedeno v
odbor uzemniho pldnovani a jiné odbory a organizace. Nejsou feSeny otazky kompetenci investic do vystavby, [ndvrhové ¢asti

udrzby ani propagace a prezentace. Toto stanoveni vniténi i vnéjsi organizace procesi zajistovani mobility osob
je stézejni Casti strategické ¢asti.

10

11, Cil 1d neni platny pro Ostravu. Jedna se o polycentricky urbanisticky celek, a doprava do centra neni

11, vy e o - , . .y Ny
jedinou stéZejni zaleZitosti mésta Ostravy. Do porucujeme cil upravit potfebdm mésta Ostravy.

preformulovano

cil je prevzaty z cil(i evropské komise, proto povazujeme za

12 {12, Cil 2b pfesahuje navrhové obdobi dle zadani je to max. 30 let. (2015 + 30 = 2045) ]
akceptovatelné

13 |13, Cil 3a neobsahuje cil ale popis negativnich vlivii dopravy, doporucujeme preformulovat, aby byl zfejmi cil. |Popis povaZujeme za adekvatni

Podcil "Inteligentni urbanizmus a dopravni planovani ke
snizovani vynucené mobility" upraven na "Inteligentni
urbanizmus a dopravni planovani ke sniZovani vynucené

14, Cil 3b Doporucujeme cil konkretizovat, z cile neni zfejmé co vlastné bude propagovano. Je to restrikce automobilové mobility"

ploch individudlniho bydleni nebo lepsi dopravni infrastruktura udrzitelnych druh( dopravy?... Navazujici formulaci opatfeni povazujeme pro tuto fazi za
dostatecnou (preference koncentrované zastavby s moznosti
obsluhy hromadnou dopravou; utvareni podminek pro rozvoj
mékké mobility)
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15

15, Nazev cile 15c je nesplnuje ocekavani. Nemélo by byt cilem minimalizovat negativni dopady hluku na
obyvatelstvo pfipadné pfirodu, nez se snazit snizovat hluk produkovany dopravou?

preformulovano na "Minimalizace dopadt hluku z dopravy
na obyvatele" (viz str. 67)

16

16, Je cilem mit vSechny vefejné budovy a zastavky bezbariérové nebo je cilem vytvaret podminky pro
bezbariérové feseni zastavek a verejnych budov, které budou dale naplfiovany aktivitami? Nemélo by byt
cilem vytvaret bezbariérové ucelené trasy misto bodovych bezbariérovych mist? Toto by mélo byt v korelaci s
generelem bezbariérovych tras, pfipadné ndvrhovou ¢asti, ktera md tyto bezbariérové trasy obsahovat dle
zadani.

doplnéno

17

17, Opatieni Carsharing by nemélo byt rozvijeno strategickym cilem spolujizda, jelikoz tyto terminy jsou
vyznamoveé dosti vzdalené.

preformulovdno na sdileni vozidel

18

18, Vystavba novych cyklotras tj. orientac¢niho znaceni je nevhodné opatreni k rozvoji. Toto opatieni neresi
aktudlni problémy mésta Ostravy.

Nesouhlasime, je v souladu s koncepci rozvoje cyklistické
dopravy

19

19,Zkvalitnéni stavajicich cyklotras je pojem, ktery nam nahani hrzu. Prosim o zménu formulace opatfeni ¢i
vypusténi, jeliko? je opatfeni duplicitni s opatienim Propojeni cilli bezpe¢nymi a ATRAKTIVNIMI cestami pro
cyklisty a pési.

preformulovdno na "Zkvalitfiovani stavajicich cyklostezek"

20

20, V opatieni Propojeni cili bezpecnymi a atraktivnimi cestami pro cyklisty a pési prosim o vysvétleni co
znamena pojem cesty. Pojem je zavadéjici.

preformulovano na "trasami"

21

21, Jak souvisi omezeni heren a kasin s dopravou? Opatieni by nemélo byt v ramci PUMM navrhovano.

Herny a kasina ,,generuji“ nebo pfitahuji i ,, pochybné
existence” i v blizkosti zastavek ¢i terminal(i HD, co? je
nezadouci

22

22, U Opatreni tykajicich se ekologizace dopravy prosim o zménu formulace vozidel na vozidel vefejné
dopravy, pokud se opatreni tykaji pouze verejné dopravy.

upraveno dle navrhu

23

23,Jak chce plan mobility zamezit vylidiiovani cennych lokalit a Upadku drobnych obchldkd(. Prosim o
preformulovani opatteni, aby bylo zfejmé navazani na téma doprava/mobilita.

Vyvazenym pfistupem k reSeni dopravy v dané lokalité -
doplnéno do opatieni.

24

24, Opravdu chce Ostrava redukovat pocet parkovacich mist cilem: Opatreni redukce parkovacich mist pro
cilovou dopravu? Je tim mysleno presun parkovacich kapacit na zachytnda parkovisté? A to i v oblastech jako je
Hlavni tfida, UMOB jih apod.?

doplnéno ,ve vybranych lokalitach”

25

25, Co je mysleno opatfenim Zajisténi parkovacich mist pro rezidenty? Neni vhodnéjsi pouZzit termin odstavna

preformulovdno na "Zajisténi odstavnych mist pro rezidenty"

zdrZeni cestujicich pripadné celkova hodnota SKIM matice modelu verejné dopravy?

mista?

26 26, Proc¢ neni opatreni Informaéni podpora pro cestujici také zajistovana prizkumem, kdyz ostatni opatfeni doblnéno
typu Zajisténi komfortu cestujicich jsou prizkumem zajistovana? P
27,Pro€ jsou hodnoceny v indikatoru opatreni Zlepseni navaznosti spoj pouze vybrané cile a ne celkové .

27 J Y P P pojup Y doplnéno
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28

28, ProC opatfeni obsahuji rozvoj kolejové priméstské dopravy, kdyZz mésto Ostrava buduje nové termindly
autobusové dopravy. Nemélo by byt smérovano néjaké opatreni na prfiméstskou dopravu celkem, pfipadné i
na PAD?

Neni v rozporu s rozvojem terminal(

29

29, Jak orientacni dopravni znaceni prispéje k vy$Simu uzivani cyklistické dopravy pro obyvatele, ktefi Ostravu
znaji? Opatreni Vystavba novych cyklotras a jejich propojovani?

zméneno na "Dostavba paternich cyklostezek (zejména ve
vztahu k centru mésta) a vzajemné propojovani cyklotras"

30

30, Dle opatreni Zkvalitnéni stavajicich cyklotras je uvazovano s 10% cyklotras bez odpovidajiciho povrchu. K
¢emu takové cyklotrasy jsou?

Jde o zlepseni stavajiciho stavu. 100 % kvalitnich povrch( je
zfejmé neredlni i vzhledem k potrebé udriby a obnovy.

31

31, Indikator Pocet izolovanych cyklotras neodpovida vytyéenému cili Propojeni cil( bezpeénymi a a
atraktivnimi cestami pro pési a cyklisty, jelikoZ vibec nehodnoti propojeni zdroju a cill cest jak je vytyCeno v
opatfeni.

Jako izolovana trasa je zde vnimana i ta, kterd nepropojuje
zdroj a cil

32

32, Vindikatoru Pocet podpurnych prvkl pro cyklodopravu predpoklada PUMM passport vsech cyklostojan(
ve mésté pro zajisténi informacni baze roku 2014?

Passport cyklostojan( neni pfedmétem zadani projektu
"Integrovany plan mobility Ostrava". Bude se vychazet ze
statistiky MMO.

33

33, Indikator pro carsharing je zcestny, nejednd se o systém spolujizdy.

preformulovano na sdileni vozidel

34

34, Kdo bude naplfovat indikator pocet realizovanych cest v systému carpooling?

Organizator carpoolingovych sluzeb

35

35, Z indikatoru doprani dostupnost neni zifejmé co bude vlastné hodnoceno.

upraveno na "dopravni dostupnost (Casova a prostorova
dostupnost)"

36

36, Z indikatoru plynulost dopravy neni zfejmé jak bude plynulost hodnocena.

upraveno na "plynulost dopravy (prdm. rychlost, Uroven
kvality dopravy)"

37

37, Opatieni bezpecné prechody je sledovano i indikatorem cyklistl, doporucujeme rozdélit indikator na 2
jeden pro chodce a druhy pro cyklisty.

Z naseho pohledu neni nutné ménit

38

38, Indikator hustota osidleni by mél byt vztazen k ploSe zastavéného (i zastavitelného uzemi mésta.

doplnéno dle navrhu

39

39, Pro hodnoceni bezbariérovych nastupist je vhodnéjsim indikatorem podet odbavenych cestujicich na
bezbariérovych nastupnich hrandch. Tento indikator vytvari vétsi tlak na realizaci vice zatiZzenych nastupnich
hran a tim vyssi pfinos pro uZivatele.

doplnéno

40

40, Opatreni rozsifeni dynamického fizeni a inteligentnich dopravnich systému nelze hodnotit indikatorem
UKD jeliko? ten je vidy vypocitavan na staticky cyklus SSZ.

Zmeénéno na zdrzeni

41

41, Jaké aktivity se predpokladaji teoreticky pro opatreni Podpora navigaénich systéma? Jak na nich bude
mésto Ostrava participovat?

Napft. rozsifeni navigacniho systému, participace -
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42

42, Opatreni eliminace “zbytné dopravy” kontrolované indikatorem podil tranzitni dopravy neni vhodné
zejména ve vztahu tranzitni dopravy i na D1 v systému TEN- T, nebo je zdmérem omezovat dopravu na
nadrazené silni¢ni siti? Prosime o prfeformulovani indikatoru pfipadné i opatfeni.

doplnéo "(mimo nadfazené sité komunikaci typu D, R, TEN-
T)ll

43

43, Jaky cil ma globalni vytvareni podminek pro parkovani rezident( tj. zdroj(i dopravy a ne cili dopravy? Jaky
vztah maji tyto opatreni k zajisténi mobility? Jak bude zajistén dohled nad nedostatec¢nou dopravni nabidkou
viz. ulice Realni atp.? Opatreni a indikatory Efektivni parkovaci politika jsou teoreticky spravné, prakticky vsak
komplikované realizovatelné.

Parkovani v rezidencnich zénach je uzivateli (rezidenty)
vhimano jako problematické z divodu nedostatku ploch k
odstaveni vozidla. Vyfeseni tohoto problému prispéje ke
zvySeni kvality Zivota. Zaroven je potfeba umoznit
kratkodobé parkovani pro vozidla femeselnikl a firem
poskytujicich rezidentdm sluzby. Komplikovanost feseni neni
dlvodem k rezignaci na reseni.

Opatreni "Redukce parkovacich mist pro cilovou dopravu..."
preformulovdno na "Regulace parkovacich mist pro
dlouhodobé parkovani ve vybranych lokalitach".

Markéta Nowakova

zpUsob vyporadani

1. jak bylo na jedndni sdéleno sSkolitely, populace Ostravy rok od roku klesda. V tomto kontextu nerozumim,
proc¢ stale vétsi pocet volnych ploch - luk, orné pidy - je vytyCovano pro zdstavbu. Za dobu mého Zivota v
Hrabové doslo k markantnimu dbytku téchto volych prostranstvi a nutno fici, Ze je to smutny pohled. Proc se
ma kazdy kousek volné plochy ve mésté nutné zastavét? pro¢ napfiklad neni dana plocha pfeménéna na park -
lesopark nebo ponechdana jako orna puda ¢i louka? Takovych oblasti konkrétné v Hrabové je pod ¢islem B2....
dosti, celkové o celé Ostravé nemluvé. V ramci projektu mobilita mésta Ostravy jsems se docetla, Ze jednou z
priorit v rdmci EU a potazno CR je i zpomalit pokracujici zdstavbu volnych ploch a zajistit prostupnost krajiny -
zde se mi Uzemni plan Ostravy a plan EU ponékud rozchazi.

pfipominka reaguje na informace podané na skoleni k
Uzemnimu planu pofadaného mimo projekt "Integrovany
plan mobility Ostrava" - byla predana Utvaru hlavniho
architekta
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2. V33 - tzv.Halda na hranici Hrabova, Hrablvka - je tu odjakZiva, co ja pamatuji. A¢ jisté neslechtila okoli, nyni
se jedna o plochu nékolika desitek hektar(, kterd je porostla jiz vzrostlymi stromy a kefi. ja zndmo, zelené v
nasem Mésté neni nikdy dost a funguje jako pfirozena protihlukova a protiprasna bariéra. Nevim tedy, pro¢
tuto oblast vénovat opétovné zdstavbé namisto Upravy napf.méstského lesoparku? Zde vychazim z informace
od skolitell ktefi nam sdélili, Ze po dokonceni vyuZivani hald budou tyto pfeménény pro mista pro zastavbu. V
pripadé vykaceni strom0 by v ¢asti Hrabova Sidlovec zcela jisté doslo ke vzestupu hluénosti z pfilehlych
pramyslovych oblasti / Vitkovice, Accelor Mittal / a rovnéz z vyssiho vyuZivani pristupovych komunikaci, které
pres Hrabovou vedou. Opravdu netouzime pro téchto liblstkach, coZ predpokladam je zcela pochopitelné.
Nikdo z nas nechce poslouchat projizdéjici auta pod okny.. Véfim tomu, Ze novou zastavbou by se zhorsilo
Zivotni prostfedi v nasem obvodé, které jiz tak je exponovano / Mittal, rychlostni komunikace na FM, vysoka
zatéz automobil.dopravou pres vlastni obec, kdy se kamiony vyhybaji mytnému a jezdi po silnicich Il.tfidy, tedy
centrem Hrabové, stale vice povolovany tzv.lehky prdmysl v obytnych zénach /.

pfipominka reaguje na informace podané na skoleni k
Uzemnimu planu poradaného mimo projekt "Integrovany
plan mobility Ostrava" - byla pfedana Utvaru hlavniho
architekta

. Tzv.lehky pramysl v obytnych zondch - ac Skolitely krasné popsan béhem skoleni, jak nesmi dochazet k ruseni
obytnych zdn, atd... bohuZel usim z vlastni zkuSenosti konstatovat, Ze takto to opravdu nefunguje. V Hrabové
je linie pozemk(l kolem Ostravice, kde je tento tzv.lehky primysl koncentrovan. Vzhedem k faktu, Ze v blizkosti
jedné z téchto z6n bydlim, mohu konstratovat, Ze no¢ni hluk napf.pravdépodobné prekladanych kovovych
materialu neni nikterak prijemny a je problém spat pfi otevieném okné. Jiz jsem tento problém fesila s nasim
obecnim Ufadem,, ktery mi je sdélil, Ze si mohu nechat udélat hlukovou studii - to bych rada, ale vzhedem k
faktu, Ze hluk z téchto oblasti neni kazdodenni, Ize to jen stézi naplanovat. Tyto prlimyslové zény jisté neni
problém vymezit do primyslovych zén ¢i brownfield(, kterych v nasem mésté je vic nez dost.

pfipominka reaguje na informace podané na skoleni k
Uzemnimu planu pofadaného mimo projekt "Integrovany
plan mobility Ostrava" - byla predana Utvaru hlavniho
architekta

Celkové mam z Uzemniho planu dojem, Ze tu neni pro obc¢any, ale pro investory a developery, kterym je zcela
jedno, jak krajinu zdevastuji, neb zde jisté nebydli. JAk jsem pochopila ze Skoleni pro zaméstnance stavebnich
Uradq, existuji v ramci tohoto tzemniho planu moznosti, jak mize stavebni Urad stavby ¢i primysl korigovat,
ale opakované bylo sdéléno, Ze je to jen za predpokladu, Ze zaméstnanci Uradu budou ochotni se témto
rozporuplnym zaléZitostem v ramci svych kompetenci vénovat a budou vyuzivat plné svych moZznosti co se
tyCe regulace vystavby Ci vyuZiti ploch. Myslim, Ze by to méla byt jejich povinnost, ne volba.

pfipominka reaguje na informace podané na skoleni k
Uzemnimu planu pofadaného mimo projekt "Integrovany
plan mobility Ostrava" - byla predana Utvaru hlavniho
architekta
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Ing. Pavel Valerian, Ph.D. (OOZP MMO)

zpUsob vyporadani

str. 27 — kapitola 2):
1 |V textu nahradit zkratku UPIMO zkratkou UPO, nebot Uzemni pldn Ostravy, vydany jako opatfeni obecné
povahy ¢&.j. SM0O/192049/14/UHA/Slo, nabylo G¢innosti dne 6.6.2014.

upraveno na "UPQO"

str. 28-29:
dtto

upraveno na "UPQO"

str. 36 — druhy odstavec shora ,,Dopady na zivotni prostredi...”:

V kontextu v odstavci uvadénych analyz je vhodné pfipomenout také studii ,,Stanoveni podilu produkce emisi z
automobilové dopravy vici ostatnim zdrojim znecistovani ovzdusi na Uzemi ostravské aglomerace,

3 |vypracované v prosinci 2012 CDV Brno a spolecnosti E-Expert, spol. s r.o. Tato prace predlozila zakladni
predstavu o podilu emisi z dopravy ve vztahu k ostatnim zdrojim znecistovani ovzdusi pti vyskytu smogovych
situaci. MUZe byt vyuZita pro rizné koncepcni projekty (napt. inteligentni systém Fizeni dopravy). Prace je
dostupnd na webu mésta v sekci Dychdm pro Ostravu.

do daného odstavce byla doplnéna informace o predmétné
studii

Mgr. Jan Benes (KHS MSK)

zpUsob vyporadani

1 |- pfihlédnout k dokumentacim SEA a jejich pfipominkdam

bude zohlednéno v navrhové casti

2 |- zajistit soulad s Uzemnim pldnem mésta Ostravy

bude podrobnéji feSeno v ndvrhové ¢asti

3 |- respektovat rekreacni a klidové zony

byl pfidan podcil "Ochrana klidovych zén pred vilivem
intenzivni dopravy" a k nému opatfeni:

- "sledovani rozsahu klidovych zén"

- "podpora vysadby ochranné zelené"

- oslovit spravce silnic (Ostravské komunikace, Sprava silnic MSK, RSD), zda-li jiZ nemaji zpracovany néjaké
hlukové studie, ze kterych by se dalo ¢erpat

ohledné rozsahu a miry detailu zpracovani hlukové studie
jsme vazani zadavaci dokumentaci

- z hlediska ovzdusi preferovat nizkoemisni dopravu a vytvofit vhodné podminky (cyklotrasy, trolejbusy,
elektrovozidla, carsharing?)

podpora pro cyklodopravu, ekologické vozidla a carsharing
se odrazi v podcilech a jejich opatfenich

7 |- podporovat vysadbu ochranné zelené

byl pfidan podcil "Ochrana klidovych zén pred vilivem
intenzivni dopravy" a k nému opatfeni:

- "sledovani rozsahu klidovych zén"

- "podpora vysadby ochranné zelené"

- vytvofit dostatek parkovacich mist (zejména v centru mésta Ostravy) a podporovat plynulost dopravy,
8 |aby nedochdazelo ke zbytecnému krouzeni automobil(, které ma za nasledek vyssi produkci emisi
vyfukovych plyna

pokryto opatfenim "podpora navigacnich systém{, systému
P+R, K+R, B+R, B+G" a "zajisténi odstavnych mist pro

MOBILITA I I I

OSTRAVA e o @ Stranka 24 z 32

AF-CityPlan




Integrovany pldn mobility Ostrava

Vyporddadni pfipominek ke strategické cdsti

VYSLOUZIL ARCHITEKTI

V ndvrhu postrddame konkrétnéjsi prolnuti dopravni koncepce s utvarenim méstského a
predevsim verejného prostoru. Doprava je neoddélitelnou soucasti mésta a tudiz by mély byt
ve strategickém planu uvedeny zakladni principy propojeni dopravy s vefejnym prostorem,
priority organizace dopravy i samotného verejného prostoru.

bude respektovano v navrhové ¢asti

Navrhujeme tedy zaclenéni téchto strategickych cilt:

1.) vymezit centrdlni Uzemi — mysleno Zivé, zastavéné, Ci jinak atraktivni a zfetelné urcit
2 |priority v téchto Uzemich v tomto pofadi: chodec —> cyklista —> MHD —> automobilova
doprava

bude respektovano v ndvrhové casti

2.) v centralnim Uzemi zajistit maximalni prostupnost vSemi sméry, umoznit roziedéni
dopravy do vice proud( (tfeba pomalejsich), oproti stavajicimu regulovani a preferovani
vybranych tras, coz mnohdy vede k vytvareni bariér, jednosmérnych ¢i dokonce slepych ulic,
atp. Prlijezdnost obéma sméry by méla byt zajisténa minimalné pro cyklistickou dopravu !
piiklady detailniho feseni:

- zména Maticni ulice ze slepé na prijezdnou s pridanim cyklostezky; obdobné by bylo
mozZno tento princip aplikovat napf. pro ulice Bieblovu, Gorkého, atd.

- protazeni tfidy Podébradovy ddle do Pfivozu a odlehéeni Nadrazni a Sokolské, atd.

doplnéno opatieni "Zlepseni prostupnosti vybranych zén pro
nemotorovou dopravu"

3.) centralni Gzemi prizpUsobit pfedevsim lidem — zajistovat maximalni vstficnost vici
chodciim, cyklistlim, ptipadné MHD

pfiklady detailniho feseni:

- Casté prechody

- pohyb chodcll v jedné Urovni a v co nejkratS$im sméru

- delSi intervaly na prfechodech + vtefinovy odpocet

- Castéjsi zastavky MHD

- terminaly pro bicykly u vefejnych instituci, atd.

bude respektovano v ndvrhové casti
pridano opatfeni "pfi rekonstrukci dopravni infrastruktury
zohlednovat komplexné potreby vsech uzivateld"
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Ing. Petra Prouzova

Pfipominka: Prosim o zd({ivodnéni, proc je pro mobilitu silnou strankou Ostrava jako univerzitni mésto nebo
jako mésto kultury a sportu. Vzhledem k tomu, Ze univerzitni kampus VSB je z vétSiny soustfedén za Porubu a
kromé spojeni ke studentskym kolejim k nému neni dobfe pfistupna MHD, naopak jsou k fakultam a
vyzkumnym pracovistim budovana parkovisté pro individudlni automobilovou dopravu. Budovy Ostravské

1 |univerzity jsou situovany zejména v centru mésta, kde jejich funkce odpovida jinym institucim v centrech
mést. Ostrava jako univerzitni mésto je spiSe zboZnym pranim nez realitou. Rovnéz kdyby byli Ostravané
takovi sportovci, jak uvadi teze ,,mésto kultury a sportu”, tak by dosahovalo vyrazné vyssich podill cyklistd na
délbé prepravni prace pti dojizdce do zaméstnani nebo do Skol. Vzorem mohou byt mésta: Uni¢ov1 (41,7%),
Nymburk, Litovel, Bfeclav...

Univerzitnim méstem je Ostrava nazyvana diky pUsobnosti
mnoha fakult a relativné vysokému poctu student(l. Ostrava
ziskala titul Evropské mésto sportu 2014. Pfipojila se tak k
méstlm jakymi jsou napriklad Madrid, Valencie, Antwerpy
nebo Barcelona. Titul od roku 2001 udéluje Asociace
evropskych mést sportu pfi Evropské unii (www.aces-
europa.eu). Kromé jiného hosti prestizny atleticky miting.
Ostrava byla také kandidatem na evropské mésto kultury pro
rok 2015. Pro zvySeni podilu cyklistické dopravy je ve
strategické ¢asti definovano nékolik opatfeni.

V &asti: SWOT ANALYZA — oblast ,,cyklistickd a p&si doprava“ Pfipominka: chybi teze o poctu a kvalité stojan( a
uschoven kol, popf. poctu zcizenych kol ze stojan(.

Doplnéno do slabych stranek dle predchozi pfipominky p.
LaZa - pfipominka ¢.13 - mala hustota cykl. stojant s
moznosti uzamknuti kola, absence bezpecnych ulozist u
nadrazi. Pocet podplrnych prvk( (stojany apod.) bude
uveden v analytické Casti.

V ¢asti: SWOT ANALYZA — oblast ,hromadnd doprava“ Teze: Relativné dobra dostupnost krajského mésta,
ptimé autobusové linky a vlakové spojeni do vétSich mést. (Praha, Brno ...).

Pfipominka: Praha je relativné dobre dostupna pouze vlakem, nikoli autobusem. Brno je z ¢asového hlediska
3 |Spatné pristupné jak vlakem, tak i autobusem, jak je rovnéz uvedeno ve slabych strankach. Autobusové
spojeni Ostrava-Brno zajistuje pouze Student Agency, jehoZ cesta trva 3 hodiny! Cesta vlakem z Ostravy-
Svinova do Brna trva cca 2:14 hodiny. Ani ta tak dostate¢né nekonkuruje individudlni automobilové dopravé,
ktera trasu Ostrava-Svinov — Brno po dalnici zvladne za 1:45 hodiny.

Bereme na védomi.

V ¢asti: SWOT ANALYZA — oblast ,,hromadnd doprava“ Teze: zastavka stodolni — Rychlé vlakové spojeni s
okolnimi mésty.

4 |Pfipominka: Kromé gramatiky (velkd - mala pismena) mam vyhradu ke znéni teze. Zastavka Stodolni je jisté
pohodIna zastdvka pro turisty a obyvatele Moravské Ostravy a Pfivozu, ale nijak neurychluje spojeni Ostravy s

v

okolnimi mésty. Smérem do Moravské brany je jisté v tomto ohledu ,rychlejsi” zastavka Svinov.

Odstranéno.
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V ¢asti: SWOT ANALYZA — oblast ,,hromadnd i individudlni doprava” Teze: Omezovani rychlosti dopravy
zbytecnymi ostrlivky navic nebezpecnymi pro fidice. "Omezovani rychlosti dopravy zbytec¢nymi ostrlivky navic
Pripominka: Jako aktivni fidi¢ i jako chodec nevidim v ostrivcich Zadny problém. Jako Fidice mé rychlostné nebezpecnymi pro fidice." - odstranéno ze SWOT analyzy
neomezuji a naopak lépe upozornuji na mista prechodu chodcd.

V ¢asti: SWOT ANALYZA — oblast ,,hromadnd doprava“ Teze: Nedostateéné sluzby DPO — nenavazuijici spoje,
dlouhé intervaly doplnéno o nedostatec¢ny komfort (absence klimatizace,
Pripominka: Tyto sluzby jsou jiz tradicné pozadovany. Dnesni doba si Zada ale navic jiny komfort — napfiklad upozornovani na kongesce a nehody apod.)

zavedeni bezplatné wifi, sms upozornéni pfi nehodé ¢i zvlasté vyznamné kongesci, klimatizace ve vozidlech atd.

V &asti: SWOT ANALYZA — oblast ,,hromadnd doprava“ Teze: bezplatnd MHD pro ob&any Ostravy; viz. pfiklad
Frydku-Mistku

Pfipominka: Lidé si nevazi véci zadarmo (psychologicky efekt), MHD zdarma zpUsobi vice bezucelnych jizd, Ponechano jako pfilezitost. Jde o kontroverzni téma, které
7 |MHD zdarma je substitutem pési a cyklistické dopravy, motoristy MHD zdarma nepfitahne (nejsou citlivi na vyzaduje Sirsi diskuzi a analyzu. Zkusenosti s bezplatnou
cenu, ale na jiné faktory jako jsou socidlni status, rychlost, frekvence, komfort), MHD zdarma zpUsobi vysoké [dopravou budou bliZze uvedeny v analytické ¢asti.

zatizeni pro rozpocet —> omezeni investic do vozového parku MHD. MHD zdarma neni pfileZitosti ale

hrozbou!2
V ¢asti: SWOT ANALYZA — oblast ,,hromadnd doprava“ Teze: Inteligentni dopravni fizeni kfizovatek Mysleno je tim obecné fizeni, které minimalizuje ¢asové
Pfipominka: Co presné je tim mysleno? Preference MHD nebo upfednostriovani sméru z kterého je nejsilngjsi |ztraty ucastnik( dopravniho provozu s vyuzitim rlznych

8 |provoz? Jsem zastancem uprednostiovani tramvaji — tak, aby viilbec nemusely zastavovat a idealné jen telematickych aplikaci, coZ zahrnuje i preferenci hromadné
projizdély -> preferenci MHD na svételnych kfizovatkach (naptiklad Nova Ves vodarna) se stane MHD rychlejsi |dopravy. Preference hromadné dopravy je i samostatnym
a tudiz pfitazlivéjsi. opatfenim ve strategické ¢asti.

V &asti: SWOT ANALYZA — oblast ,hromadna doprava“ P¥ipominka: Chybi zde slabd stranka autobust MHD
stojicich v kolonach aut. Autobusy nabiraji zpozdéni napfiklad na kfiZovatce v Porubé u Intersparu, kde z ul.
Martinovska na ul. Opavska ve sméru na Svinov mosty se v dopolednich hodinach tvofi kongesce nejen
osobnich aut, ale i ndkladnich aut vyjizdéjicich ze sklad( a pramyslovych zavoda v Martinové a Trebovicich. feSeno opatrfenim "preference vozidel méstské hromadné
Nejinak je tomu v dopolednich hodinach pred kfiZzovatkou Nova Ves vodarna ve sméru z Poruby na centrum.  |dopravy"

Regenim by bylo umoznit priijezd autobusdim po tramvajové trati a objet tak stojici kolony aut, nebo navazné
také zastavovat na zastdvkach tramvaji (napf. na Nové Vsi vodarné pro autobusy sméfujici ze Svinova dal na ul.
Marianskohorskou).
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V ¢asti: SWOT ANALYZA — oblast , individudlni doprava“ Teze: Nedostatek financi — bod ¢.1 Hrozby; Omezeni
financénich prostfedkd na rozvoj infrastruktury — bod ¢. 10 Hrozby
Pfipominka: Teze omezovani financnich prostfedk( vychdzi uz z jednou uvedené teze — nedostatek financi.

duplicita odstranéna

Pripominky k Opatfenim a indikatorim

11

Zcela chybi problematika in-line jezdcl. Zdkonem jsou povaZovani za pési, ale v prakticky se jedna o jiny
zpUsob pohybu vyZadujici urcitou kvalitu povrchu, charakteristicky vyssi rychlosti pohybu a zabérem mista.
Dnes in-line jezdci vyuzivaji casto Komenského sady, Bélsky les, nékteré cyklostezky (napf. na ulici Opavska) a
nékteré malo frekventované silnice (napf. Provozni, Na Hrazi).

Z pohledu legislativy se jednd o chodce, neni jim vénovana
samostatna pozornost.

12

Podpora a zvyseni kvality HD (s cilem udrzeni vysokého podilu HD na délbé prepravni prace) — chybi zde snaha
o zvySovani rychlosti MHD. Automobilova doprava tvorici kongesce zpomaluje MHD — zejm. autobusy.

feSeno opatifenimi:
"Stavebni Upravy trati MHD s cilem zvyseni cestovni rychlosti"
"preference vozidel méstské hromadné dopravy"

13

V koncepci chybi vymezeni zodpovédnosti za jednotlivd opatreni ¢i strategické cile. Ktery odbor ¢i organizace
je bude mit na starosti? Pro zdarnou implementaci strategie je vymezeni odpovédnosti klicové! Napriklad kdo
bude zodpovidat za carpooling a carsharing? Mésto svymi marketingovymi prostredky, nebo bude realizace
svéfena organizaci typu Jizdomat?

V oblasti carpoolingu a carsharingu se ze strany mésta
ocekava pouze podpora (napf. marketingova), ne samotna
organizace sluzeb. Politickou odpovédnost za vyvoj mésta
nese vedeni mésta a zastupitelstvo.

MOBILITA l l l
OSTRAVA e 0 0@

Stranka 28 z 32

AF-CityPlan



Integrovany pldn mobility Ostrava

Vyporddadni pfipominek ke strategické cdsti

14

Nespravné formulovana cilova hodnota / stav u identifikatord

Vlivem nespravné definované cilové hodnoty ¢i budouciho stavu nebude moci mésto zhodnotit postup v
realizaci koncepce. Znéni musi obsahovat takové formulace, které jasné vymezi cilovy stav a nebudou
formulovany abstraktné jako ,zdravé mésto”, ,konkurenceschopna doprava” — pod témito pojmy si lze
predstavit cokoli a neni na né jednotny nazor. Jedna se o formulace:

- ,konkurenceschopnost ve srovnani s jizdou automobilem® — Za jakych podminek povazujete MHD za
dostatecné konkurenceschopnou individudlni automobilové dopravé? Kdyz preprava

z mista A do mista B potrva stejné dlouho? Kdyz preprava z mista A do mista B potrvd MHD pouze o % déle nez
autem? Kdy?

- Co je to stav ,funkéni a vyuZivany systém spolujizdy“? Stav, kdy se timto zplsobem v priiméru prepravi 4 lidé
za den? Nebo kdy budou nejméné 2/3 aut zaplnény alespon 3 cestujicimi?

- Za cilovou hodnotu nemUzZe byt povazovano ,zvyseni atraktivity hromadné dopravy“ —to je predpokladany
trend pfi zajisténi vyssi frekvence spojl — nikoli vSak ,hodnota“. A vzhledem k problémdm, kterym Ostrava Celi
(sniZujici se pocet obyvatel, rozpocet, snizujici se vykon MHD) a v koncepci navrZzenou optimalizaci MHD, si
dovolim tvrdit, Ze tento trend nehrozi a frekvence se zvySovat nebude.

- Zlepseni dostupnosti hromadnou dopravou — stav: konkurenceschopnost ve srovndni s jizdou automobilem.
Misto této teze by méla byt navrZzena cilova hodnota jinak — napf. aby rozdil mezi ¢asovou dostupnosti
automobilem a MHD nebyl vyssi nez XY. — napriklad 1/3 atd.

- Minimalizace ¢asovych ztrat, minimalizace spotieby paliva a produkce emisi — je trend, ne stav ani cilova
hodnota.

- Zvolani ,Zivé mésto” ,Zdravé mésto” je maximalné tak vize, nikoli indikator uréujici stav nebo cilovou
hodnotu.

- Co je to ,,Vysoky podil cyklistické a pési dopravy“? Jakého ma vyt dosazeno podilu napf. cyklistické dopravy
na celkové délbé prepravni prace do zaméstnani a do skoly? 20% je vysoky podil nebo nizky?

Ne vSechny indikatory vyZaduji nebo umoznuji kvantitativni
hodnoceni, proto néktera opatfeni budou hodnocena
kvalitativné v zajmu efektivity a praktické realizovatelnosti
hodnoticiho procesu. Subjektivitu hodnotitele nelze u
kvalitativniho hodnoceni zcela eliminovat.

- Konkurenceschopnost ve srovnani s jizdou automobilem:
konkurenceschopnost neni vyjadiena pouze jednim
parametrem, ale jejich souborem (rychlost, komfort, cena,
bezpecnost...). Obecné je zavedena sluzba
konkurenceschopnd, pokud neztraci zdkazniky.

- Funké¢ni a vyuZivany systém spolujizdy: funkéni je, pokud
prokazatelné mate moznost ho vyuzit, vyuzivany je, pokud
Ize prokdzat statistiku jizd. Stanoveni ¢iselné hodnoty pro cil
rozvijejici se sluzby, kterd do jisté miry funguje pouze na
privatni bazi by bylo kontraproduktivni.

- Zvyseni atraktivity hromadné dopravy: nejen kvantitativni
ale i kvalitativni hodnoceni je aplikovatelné a reliabilni
hodnoceni

- U cyklistické dopravy byl cil upraven na "ztrojndsobeni
soucasného podilu cyklistické dopravy" (hodnota k
soucasnému stavu bude zndma v analytické c¢asti). 10 % podil
cyklistické dopravy odhadujeme v Ostravé jako ambicidzni a
vyZadujici vyraznou zménu v nabidce infrastruktury.

15

Preklep: 50 % resp. stavajici hodnota k toku 2014 — ,,roku” ne ,,toku”

opraveno
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Jaroslav Mola (Obc¢anské sdruZeni pro volny ¢as v Ostraveé)

V ¢4sti 1.3.6.3. Planovani mobility se piSe, Ze komplexni planovani mobility je smyslem projektu, jenz v prvni
fazi stanovi strategické cile, poté opatreni a aktivity k jejich naplnéni a v neposledni fadé indikatory, které

1 [budou vypovidat a naplfiovani stanovenych cil(. Pfipominka je ke schazejici organizaci provadéni tohoto
planovani, a to od povérenych nebo vytvorenych organll az po terminy kontrol a pfijimani naslednych opatreni
reagujicich na skutec¢ny pribéh plnéni.

Ptiloha €. (1) SWOT analyza - pfipominky k rozsifeni pfilezitosti v textu IPMO

Prave realizovany Integrovany plan mobility ma takovy
zpUsob organizace planovani zavést.

Oblast staticka doprava - PRILEZITOSTI Vystavba odstavnych parkovist a chybéjicich parkovacich

- doplnit k vystavbé parkovacich ploch a parkovist vystavbu mensich i vétsich hromadnych parkovacich objekt( |ploch ponechana v pivodnim znéni, doplnéna dalsi odrazka "
2 [se zapojenim verejnych i soukromych zdroja (projekty PPP), moznost zapojeni soukromych investor( do financovani

- v rezidentnich méstskych ¢astech, zejména na sidlistich, zfizovani parkovacich zén s monitorovanim a novych parkovacich objekt(i (PPP projekty)",druha

navadénim na aktualné volnd parkovaci mista (vyuziti kamerového systému, satelitnich map s vyznacenim pfipominka doplnéna.

méstskych parkovacich zén a navadénim pomoci GPS).

Radim VAaclavik, Eliska Mackova (OPS Ostrava)

strana 7

Hlavnimi vnéjsimi vychodisky Dopravnich strategii jsou priority vyplyvajici z Evropské dopravni politiky a
Dopravni politiky Ceské republiky, pro navrh jsou zasadni té7 indikatory plnéni narodni dopravni politiky k roku
2010.

Navrhujeme samostatné doplnit oblast ,,Pési doprava“

V jadrovém Uzemi mésta je nutné preferovat pési dopravu v kombinaci s MHD.
Napriklad realizovat tato opatfeni:

Rozsifeni vybranych chodnik

Vytvaret podminky pro zastaveni a odpocinuti chodcl

Podporovat zvySovani atraktivity péSich cest

Bude zohlednéno v navrhové ¢asti.
Aspekty vyssi atraktivity cest pro pési a cyklisty a zvySovani
bezpecnosti jsou promitnuty do navrZzenych opatfeni.

Podporovat takova opatreni, které zvysi bezpecnost chodcu
Odstranovani vyskovych prechodu v trasach pro pési
Delsi intervaly na prechodech pro chodce s vtefinovym odpoctem cekacich ¢ast
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Oblast - Bezpecnost N "
Doplnéna opatreni:

- "Podpora segregace hromadné dopravy od IAD v mistech,
ktera to prostorové umoznuji"
- "Segregace motorové a nemotorové dopravy"

V zavislosti na intenzité provozu od sebe v maximalni mife oddélovat motorovou a nemotorovou dopravu.

2 |Navrhujeme doplnit:

V zavislosti na intenzité provozu od sebe v maximalni mife oddélovat motorovou a nemotorovou dopravu za
predpokladu, Ze toto oddéleni nevytvori bariéru pro obyvatele mésta a vyuziti jednotlivych méstskych ¢asti.

Strana 19

Prislusni dopravni bezpeénostni odbornici jsou si pfitom védomi, Ze lidé jsou tvorové chybuijici, a proto
systematicky pracuji na vytvareni bezpecného dopravniho prostoru, s bezpec¢nymi dopravnimi prostiedky,
zkratka dopravniho systému minimalizujiciho negativni dopady mozného chybného chovani ucastniki
silni¢niho provozu. Doplnéno opatieni "Pfi rekonstrukci dopravni infrastruktury
zohlednovat komplexné potreby vsech uzivateld"
Navrhujeme doplnit vhodnou formou tyto myslenky:

Neustale je potfebné mit na paméti, co je cilem vSeho snazeni vyjadieného v tomto dokumentu. Napftiklad
bezpecné cesty oddélujici motorové a nemotorové slozky dopravy zamezi sice vzdjemnym stfetlim, ale také
vytvoli bariéry pro fungujici spoleCenské soufziti.
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Navrh vize:

"Ostrava - mésto ekologické, bezpecné a udrzitelné dopravy s vysokym podilem cyklistické a pési dopravy,
mésto bez barier, s vynikajici dopravni dostupnosti a efektivnim vyuzitim infrastruktury, s vysokou kulturou
cestovani a transparentnimi informacemi."

Znéni povaZujeme ve vztahu k Ostravé za pfilis obecné.

Navrhujeme tedy Upravu ve prospéch nasledujiciho znéni:

"Ostrava — mésto, které zna jaké je, co potiebuje i jak toho dosahnout."

Ostrava — mésto, které zna jaké je: Zména znéni vize zamitnuta. Formulované myslenky a
Ostravu tvofi predevsim tti izolované méstské ¢asti protinané a spojené hustou dopravni siti a pasy zelené. principy budou zohlednény v navrhové ¢asti.

Ostrava — mésto, které znd, co potrebuje:

Mezi méstskymi celky je potfebna efektivni predevsim méstska hromadna doprava - rychl3, ekologicka,
komfortni a za pfijatelnou cenu, pfipadné doplnéna dopravou pési a cyklistickou. V jednotlivych méstskych
centrech je nutné zaméfit pozornost na potieby chodce (dopravy pési).

Ostrava — mésto, které zng, jak toho dosdhnout:

Umi komunikovat jak se svymi obyvateli, tak s jejich politickymi zastupci. Rozumi, Ze stanoveni priorit znamend
mit odvahu ke zméné dosavadni malo neefektivni praxe a jen jako chytra a odvdzna bude Ostrava v budoucnu
méstem Uspésnym."

Strana 48

d. ZlepSeni dopravni dostupnosti

Zajisténi dopravni dostupnosti hromadné dopravy predevsim v radidlnim (dostfedném)

sméru do jednotlivych center mésta a obsluha centra je klicovym predpokladem pro fungujici mésto. U
individualni automobilové dopravy je vhodné zajistit okruzni a tangencialni systém nadrazené komunikacni
sité (predevsim dostavba/zlepseni zakladni komunikacni sité) a omezeni pfistupu do jednotlivych center
polycentrického mésta s moznosti zaparkovani.

doplnéno dle navrhu

Navrhujeme doplnit ... a omezeni pfistupu (v individualnich ptipadech se sou¢asnym ponechanim pro
rezidenty a zasobovani) do jednotlivych center ...
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