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1 SHRNUTIi STAVAJICICH SCHVALENYCH DOKUMENTU

1.1 POSOUZENI VLIVU NADNARODNiIHO, NARODNIHO A REGIONALNiHO RAMCE

1.1.1 Nadnarodni ramec

1.1.1.1

Bila kniha EU - vize

Doprava je pro nasi ekonomiku a spole¢nost zasadni. Mobilita je dllezita pro vnitini trh i Zivotni Uroven

obcand, jimz umoziuje vyuZivat svobodu cestovani. Doprava pfispiva k hospodarskému rastu a vytvareni

pracovnich pftilezitosti a s ohledem na nové problémy, jimZz celime, musi byt udrZitelnd. Doprava ma

globdlni raz a v zajmu Ucinnosti je tfeba spolupracovat na mezinarodni Urovni.

Budouci prosperita naseho kontinentu bude zaviset na tom, zda vSechny jeho regiony budou schopny

zGstat plné a konkurencné zapojeny do svétové ekonomiky. Aby tomu tak bylo, je zapotfebi Ucinné

dopravy.

Vybér z ,Vize konkurenceschopného a udrziteIného dopravniho systému“:

1) Snizeni emisi 0 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility

[ ]
2) Ui

Odstranit zavislost na ropé bez ohroZeni mobility;
Omezeni mobility neni feSenim;
Je tfeba vytvofrit nové zplsoby vyuZiti dopravy, které by prepravovaly vyssi objem nakladu i
vySsi pocet cestujicich do jejich destinaci:

o zlepseni energetické Ucinnosti vozidel u vSech druh( dopravy;

o optimalizace vykonu multimodalnich logistickych fetézcu;

o UcCinnéjsi vyuzivani dopravy a infrastruktury prostrednictvim zdokonalenych systém

fizeni dopravy a informacnich systém;

Neodkladat provadéni opatieni;
nna hlavni sit pro multimodalni meziméstskou dopravu a pfepravu
Letisté, pristavy, Zelezni¢ni a autobusova nadrazi a stanice metra by mély byt stale vice
propojovany a preménovany na multimodalni dopravni uzly pro cestujici;
Je dulezité zlepsit ucinnost nakladni dopravy, a to vyvojem a zavadénim novych motor( a
CistSich paliv, vyuzivanim inteligentnich dopravnich systém{;
Ukolem je provést strukturalni zmény, které by Zeleznici umoznily U¢inné konkurovat a prebrat
vyrazné vyssi podil prepravy nakladu i cestujicich;

3) Globalni rovhocenné podminky pro dopravu na dlouhé vzdalenosti (pfedevsim namorni a letecka

doprava)

4) Cista méstska doprava a dojizdéni

Pfechod na CistSi dopravu (méstskd doprava se podili zhruba jednou ¢tvrtinou na emisich CO, z
dopravy);

Vyssi podil vyuZivani VHD, podpora chiize a jizdy na kole by se mély stat nedilnou soucasti
méstské mobility a planovani infrastruktury;

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast - KONCEPT 3
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® Prosazovat mensi, leh¢i a specializovanéjsi silni¢ni osobni vozidla;
e U¢inngj$i organizovani rozhrani mezi pfepravou nakladu na dlouhé vzdalenosti a na poslednim
useku;
5) Deset cilii pro konkurenceschopny dopravni systém pro oblasti (vybér relevantnich cild)

e SniZit pouzivani ,konvencné pohanénych” automobil( v méstské dopravé do roku 2030 na
polovinu; postupné je vyfadit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout ve
velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO,;

e \V/yvoj a vyuZivani novych a udrZitelnych paliv a pohonnych systém;

e Optimalizace vykonu multimodalnich logistickych fetézc(, mj. vétsim vyuzitim energeticky
ucinnéjsich druhl dopravy;

e ZvySovani Ucinnosti dopravy a efektivnéjsi vyuzivani infrastruktury prostfednictvim
informacnich systéma a trzné orientovanych stimuld;

® SniZit do roku 2050 pocet umrti v silni¢ni dopravé témér na nulu. V souladu s timto cilem usiluje
EU o sniZeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu;

1.1.1.2 AkéEni plan pro méstskou mobilitu

Akéni plan stanovuje soudrzny rdmec pro iniciativy EU v oblasti méstské mobility pfi respektovani zasady
subsidiarity, a to prostfednictvim podpory rozvoje politik udrzitelné méstské mobility, které napomohou k
dosaZzeni obecnych cild EU, napftiklad posilenim vymény osvédcenych postupl a poskytovanim financnich
prostiedkl. Komise si je védoma, Ze méstské oblasti v celé EU se mohou v zavislosti na své zemépisné
poloze, velikosti a relativnim bohatstvi potykat s rlznymi problémy. Nema v Umyslu predepisovat

univerzalni feseni pro vSechny, kterd jsou fizena shora dold.

Akéni plan navrhuje prakticka opatreni v kratkodobém a strednédobém horizontu, ktera méla byt do
roku 2012 postupné zahdajena a kterd integrovanym zplsobem fesi konkrétni otazky tykajici se méstské
mobility. Komise nabizi mistnim, regionalnim a celostatnim organim partnerstvi zaloZzené na dobrovolném
zavazku spolupracovat ve vybranych oblastech spole¢ného zdjmu. K Uzké spolupraci vyzyva i jiné
zUcCastnéné strany v clenskych statech, obcany i odvétvi a vénuje zvlastni pozornost potfebam mobility
zranitelnych skupin, jako jsou starsi obcané, skupiny obyvatel s nizkymi pfijmy a lidé s postizenim, jejichz
mobilita je snizena v dasledku zdravotniho, mentalniho nebo smyslového postiZzeni nebo nezplsobilosti,

nebo je omezena vys$im vékem.
Vybér z relevantnich akci z akéniho planu pro méstskou mobilitu:

Téma €. 2 — zaméfeni na obéany

e Zlepseni dostupnosti pro osoby se snizenou mobilitou:
Osoby s postizenim maiji pravo pristupu k méstské dopravé za stejnych podminek, jaké maji ostatni
obyvatelé.

e ZlepSeni dopravnich informaci;

e  Pfistup do zelenych pdsem;

e Kampané na podporu chovani v zajmu udrzitelné mobility;

e Energeticky Ucinné fizeni vozidel jako soucast skoleni ridicl;

Téma ¢. 3 — ekologizace méstské dopravy

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast - KONCEPT 4
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Téma €. 4 - posileni financovani
Téma ¢€. 5 — sdileni zkuSenosti a znalosti

Téma ¢. 6 — optimalizace méstské mobility
1.1.2 Narodni ramec

1.1.2.1 Dopravni politika CR
1.1.2.2 Dopravni sektorové strategie

Dopravni sektorové strategie, 2. faze (dale téZ DSS2 nebo Dopravni strategie) definuji zasady pro
efektivni a kvalitni zajiSténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahuji principy pro urceni
prioritizace pripravovanych rozvojovych projektd pri konkrétni vysi financéniho ramce. Dokument
predstavuje zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje
dopravy a dopravni infrastruktury ve stfednédobém horizontu roku 2020 a rdmcové i v dlouhodobém

horizontu az do roku 2050.
®  Pravdépodobny vyvoj

Vysledné znéni nejvice pravdépodobného vyvoje - scénarfe 5 - je po zapracovani vsech pfipominek

nasledujici:

Nové technologie pomohou naplfiovat fadu cilll dopravni politiky EU. Ve spolecnosti prevladaji trzni
principy, moc je rozptylena a spolecnost oteviena. Vzhledem k rlstu cen energii a poklesu tézby ropy je
potfebné a s vyuZitim trznich principl i mozné zménit pristup k vyuZivani energii. Zdroje energii jsou
diverzifikovany a vyrazné se vyuZivaji obnovitelné zdroje energie. Zaroven dochazi k postupné zasadni
dekarbonizaci vyroby energii, a to véetné zdroju znecisténi dopravou. V tomto sméru jsou cile evropské

dopravni politiky plnény. Cenou za to je vysoka a postupné dale rostouci cena energie a proto i dopravy.

Doprava je s ohledem na vysoké naklady (coZ zvySuje cenu vyrobkd) vyuZivana s vétSim dlrazem na
efektivitu a volbu dopravniho médu. Ekonomika je vice lokalizovana a spotfeba se odehrava blizko zdroju.

Rast mobility pokraduje vyrazné pomaleji.

Pro pravidelné cesty osob vzrlista vyuZivani hromadné dopravy, vyuzZivd se spolecna jizda osobnimi

automobily a dodavkami, dosahuje se vyssi obsazenosti vozidel.

Pro priméstskou, aglomeracni i méstskou dopravu se vice vyuZiva Zeleznicni doprava na
elektrizovanych tratich. Vysoké néaklady na dojizdéni vedou k praci doma, at jiz s vyuzitim IT technologii
nebo v domacich hospodarstvich. Produkty vyZzadujici ddlkovou prepravu jsou drahé a tato skutecnost

zasadné ovliviluje strukturu vyroby.

Poptavka po individualni automobilové dopravé se méni, nedochazi k vyraznému ruastu;

automobilizace ve méstech a regionech s kvalitni obsluhou HD se sniZuje. Vyroba velmi uspornych vozidel

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast - KONCEPT 5



MOBILITA J I )
OSTRAVA e e @
AF-CityPlan

Vv

zabrani vyraznéjSimu sniZzeni poptavky, movitéjsi domacnosti maji vice typl vozidel — na kratké a dlouhé
vzdalenosti. Probéh vozidel se nesnizuje, jsou vSsak méné vyuzivany pro delSi cesty. Vice se pouZivaji

méstské elektromobily.

Struktura zaméstnanosti v Ceské republice se vyrazné méni, vytvafi se pracovni piileZitosti v oblasti
novych pridmyslovych odvétvi v souvislosti s novymi technologiemi a sluzbami. Vyznam automobilového
pramyslu pro zaméstnanost klesa, avsak je stale vyznamnym zaméstnavatelem. Vyrabi se automobily s

novymi druhy pohon( a tzv. inteligentni auta.

Neni zaznamendn pokles ve vyuzZivani dalkové dopravy, ekonomickd situace se projevila ve zméné
volby druhu dopravy, jednotlivé druhy jsou ovlivnény zménou struktury energetického mixu a zménou

pohont v dopravnich prostfedcich.

Ekonomika a spolecnost se transformuje postupné a plynule, nedochazi proto k vyraznym krizim. Vyssi
cena a nové zplsoby dopravy zménily vyznamné sloZeni dopravnich proudi ve méstech a méstskych
regionech. Suburbanizace pfiméstskych regiont se lisi podle atraktivity Gzemi, kde jednim z vyznamnych
faktorl vybéru lokality se postupné stava kvalitni dopravni napojeni s nartstajicim dlirazem na vzristajici

potiebu kvalitniho napojeni hromadnou dopravou.

Rozvoj dopravni infrastruktury je vzhledem k vy3sim cenam energii a zménam v poptavce po dopravé
konzervativnéjsi, vice se zaméruje na HD. Prednost ma udriba infrastruktury, v lokdlnim métitku se
vyskytuji nadbytec¢né kapacity ¢i parametry silnicni sité zatézujici ekonomiku ndklady na udrzbu (tam, kde
nebyly nové kapacity adekvatné planovany). Existuji problémy se zajisténim udrzby rozsahlé infrastruktury,
je opravovana selektivné, nékteré regionalni drahy jsou zruseny. Zakladni dopravni sit je v potfebném

rozsahu k dispozici, pfiméstské Zeleznice se postupné buduiji.
®  Shrnuti vychodisek

Hlavnimi vnéjsimi vychodisky Dopravnich strategii jsou priority vyplyvajici z Evropské dopravni politiky a
Dopravni politiky Ceské republiky, pro navrh jsou zdsadni téz indikatory plnéni narodni dopravni politiky k
roku 2010.

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast - KONCEPT 6
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Vnéjsi vwwechodiska

Vnitfni vychodiska — predpoklad

Nirodni rozvoje spolefnosti
= SniZeni zavislosti Evropy na | ® Podpofit zlepseni stavu = Nové technologie pomohou
dovozu ropy a pokles emisi vozoveho parku CR s cilem naplnit fadu cild dopravni
uhliku v dopravé dosahnout v roce 2020 10% paolitiky EU
Snii?ni vivu | a prevedeni silniéni prepravy Wdi!‘_’ energie z‘obncfite!n?cll'n _ | = Doprava bude realizovana
na 3“"':“"[' na jiné druhy doprawvy zdrojl v dopravé a snifeni emisi 5 vétiim ohledem na efektivitu a
prostrecl, | » snizeni poutivani 2 dopravy ekanomicky nejvhodnéjsim
g;‘?""_‘: enl Jkonvenéng pohdngnjch | * Zajistitnahradou fosilnich | druhem dopravy
; kgnvgéné automobil v méstské pnh':"f‘“?Ch fl'lmf.lt Ot’"af'tET‘I"m" = Budou provozovany rizné typy
hana dopravé zdroji energie v doprave snizeni osobnich automobild, méstské a
pohanéné ; Gl emisi CO2 dilkové
silmign » Zavedeni méstské logistiky v i : ) :
dopravy podstaté bez obsahu co2 | ® Vytvorit podminky pro rozvoj |« viatd] vyufiti méstskych
= Zatit plné uplatiiovat Slertomaliny elektromobild
zasady ,uiivatel plati” a
LZnefifovatel platl”
= Snifeni poftu Gmrtl * Urychlit wystavbu obchvatd obci
v silniéni doprave =\ ramei wystavby nowych délnic
a rychlostnich silnic realizovat
objekty a prostranstvi
bezprostiednd slouicl
k zajisténi bezpetnosti a
plynulosti provozu
= Podporovat implementaci
inteligentnich dopravnich
Bezpecnost systému, které zvysuji
bezpeinost a plynulost dopravy
= \yuiit moinosti druficovych
navigatnich systémi pro
lokalizaci nehodowych mist a
upozornéni fidicd
=\ zavislosti na intenzité provozu
od sebe v maximalni mire
oddélovat motorovou a
nemaotarovol dopravu
= Do roku 2030 pfeveden| = Dle finantnich moZnosti a = &es] wyuiti ZelezniEni dopravy
30% silniéni pfepravy pfipravenosti dokonéit do roku na elektrizovanych tratich pro
Zelezniéni nakladu nad 300 krm na jiné 2018 modernizaci tranzitnich pfiméstskou, aglomeracéni |
doprava druhy dopravy, jako napf. keoridori méstskou dopravu
“H_EE*E_E”E“" i = Pakradovat v modernizach = Piechod dalkové dopravy na
vnitrozemskou vodni rozhodujicich Zelezniénich uzld hromadnou dopravu, pfedeviim
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Vnitrni wehodiska — predpoklad

ronnoje spolednastl

dopravu, a do roku 2050
vice mez 505

» Bokonteni hlavnd sité TEN-T
o roku 2030, globalni sité
do roku 2050

® Zyvseni finnosti
konkurenceschopnasti
ieleznitnl nakladni dopravy

= Dokoncen evropske
wysokorychlostnl Zeleznicni
it do roku 2050

= Watiing pbjemu pfepravy
cestujicich na stredni
vzdalenost by do roku 2050
méla prabihat po deleznicl,

= o rodu Q050 progopent
viech letist na hlavni siti na
Ieloznicnl sit

wietné propalent koridard v
Zeleznicnich uziech

= Piipravovat podminky pro
nmapajeni viech krajl na kvalitnd
Zeleznifni sit

® Provadet racionalizaci provozu
wybramych regionadnich drah
Y kragich

= Podporovat rozva)
preshranitnich projekti
Felezniéni dopray tam, kde
pledpoklad silpych piepravnich
proudd

® Fabezpedit rorvaj kalejovych
systemi reglondini o mistské
dopravy vietné jejich
kombinace a ropvo) terminald
asebnl hromadng dopravy

= Pokratoval v pliprav
Ieleznifniho spojeni Letiisé
Praha v Ruzymi

feleznléni

& Celkowe U silniEni nekiadni
dopravy klesne podil
pleprannibo whonu, 2vwkeni
podilu Zeleznicni doprawy

* Cokonten| hlavni sité TEN-T
do roku 2020, globalni sita
do roku 2050

Skl
doprava

| = Pokratovat v pliprave wiech

usekl transevropske sité TEN-T
v CR a akeelerovat jejich
realizaci

= Fefektivnit dosavadnd systém
Udriby dopravni infrastroktory,
zajistit jep zkvalitnéni 2
preferovat || pled watavhou
nowe infrastruktury

* Postupne napojovat veechny
kraje na kvalitni it dainic a
rychlostnich sinic; kapacits
nowé budovamych silnic musi
odpovidat prognozovanym
intenzitim provozu

= Fabezpedit kealidné)si Feiend
tranzitni dogravy ocboemi
{zklidfovani dopravy, chchvaty)

= Zabeipelit dostatednau
kapacitu siiniénl Infrastrukiury v
prirranitnich a citlhwich
oblastech

= Pokracoval v pliprave a realizaci
staveb pro zkvalitnénd napojeni
promysiovych zon a oblasti
rozvapovich investie,

= ROst mobility bude pokradoval
wyrazna pomalaji

* Pro pravidelng cesty osob e
pledpoklads rist vnudivdni
hromadné dopravy

= WyREl podil hromadne doprawy ¥
dalkowd pfeprave osob.

= Fyyiovani podilu obyvatel
5 rnensim walivanim 1AD,
predeviim we méstech

® Yyuditl spolefné jizdy osobrimi
automobily & dodivikami

= Prabdh na vozidlo se neménd,
ubyva diouhych cest

» Pokles ddlkove nakladni dopravy

® Yyssi wyuliti domach produkoe —
Bude e tudi avyiovat podil
dopravy na kratél vzdalennostl.
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VindjEi wchodiska

= Do ok 2030 pievedenl

Marodni

= fedit problémy splavnost] na

AF-CityPlan

Vnitini wychodiska — pfedpoklad

rorvaje spolednastl

= Nedojde k wraznému rozvall

30% silnicni pfepravy doprawné vyznamnych vodnich wnitroremske vodni dopravy
nakiadu nad 300 km na jing cestach wuzivanych a dalfich kvl omezenym moinostem sitl
druhy dopravy, jako nagt., wednich cestdch, jejichd rozvod a
na fefeznitnl £ modernizace je ve vefejnam
whitroeemskou wodni Eajrm,
dopravi, a do roku 2050 » Padpora novich DI"Di.'EHI:I
Vodn vice nez S0% rozvoje sité vodnich cest.
doprava = Plne wyulith triniho
patencldlu vnitrozemskd
plavby a zatraktiveéni [2ffho
SNTEETE
s Roziifent wvnitrozemskych
vodnich cest prio nowvy rist
trihl, wytvofend
multimodalnich shuZeb.
¥ Bo okl 2039 prevedien ® Modermnizace technicke letistni | » Letecks doprava bude welmi
infrastraktuny vefejmych letist ndkladna a wudivana v menit
smefujicl ke rvyseni kapacity @ mire |£astedna nahrazen|
kvality a oyvyieni bezpetnosti videokanferencemi a rychlou
g felemifnd O leteckiho provozu, Ielenitnl dopravou) o wrazné)l
Ay Ciwya bl L1 Swil e | " Efekri'mrwuiiti letiftnd HElFIiﬂI‘!,I’ jEﬂ na diouhe vzdalemosti.
daravi, o da roku 2060 awyid propustnost letistni
vice ned S0%a ta | infrastruktury
-2 doprawvy letecke na
Leterka vadlenasti do 1000 km,
Seprate atimee leteckd doprav se
tim uvedni vedudny prostar
pro dalkove lety.
* Zawedeni modernicovans
infrastruktury uspofaddni
letovéha provezu v Evropé
do roku 2020 a dokonfeni
spaletného evropského
letackého prostary
= (b rodu 2030 plne | ® Hledat logisticka feseni s cilemn = Rl=t objemu kombinowvane
tprovorsing celouni|nl podpafit multimadalitu plepray dogravy/intermadalni doprawvy
multimadalni Jhlavni S8 |« podpara nowvich projekti z = Zajem o silnléEnl nakladni
TEN-T. Soucasti sité jsou vefejnych zdroji v oblasti dopravu na kratke vzdalenosti,
rovnit bimoddini a kombinovana a multimodakni wyvold potfebu Fedeni logistiky
trimodalni terrmingly dopravy a logistiky vietnd vystavhy logistickych
multimadalni | » Zpfistupnit loglstické slufhy CEnter
doprava malym a stfednim & Klicove bude urmnisteni

podnikatelskym subjekiom v
sekiory prinvysiu a obchodu

mubtimodalnich center [pobsiz
kiffeni multimoddinich
koridori) a wyuiiti modermnich
logistickych procesy, rozvo)
cltylogistiky
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WndjEi wwehodiska

Vnitrmi vwwchodiska — predpokiad

Marodn rovoje spolenostl

» Favist pisludnd systémy = Favidét opatfeni k minimalizach | = Orientace na jIf identiflkované
rlzeni pozemnl a lodni wvzniku kongescl implementaci problemy v bezpecnosti 3
dopravy, telematickych systéml, kberé kapacité silnic a dalnic

= Rozmistit evropsky globdini | Pomohou optimalizevat afidit | « 17 technologie nahradi nékterd
navigatni druficowy systém provoz na dopravni siti typy cest [prace z domova,
(Galileo) | = ha hlavnich dalnicnich tazich videockonference)

* Do roky 2020 vytvofil instalovat inteligentni dopravni

ramec pro informadni, fidil | Systémy pro Fizenl proveau,

a platebni systém evropské | Zv¥seni bezpefnosti a

T multimoadaini dopravy efekthmosti dopravy

| = Zajiitdnd implementace
globalnich navigadnich
drugicowych systému v doprave,
predeviim evropského
programu GALILED

= Podporovat ravadéni a rozwa|

ITS systemid pro nakladni
dopravu ve vefejni logistice
vietnd optimalizace 2asohovani
mest [citylopgistika)

®  Priority a cile dopravnich strategii

Priority a cile Dopravnich strategii jsou formulovany na zakladé vystupl analytické ¢asti Dopravnich
strategii, kterd uvadi prehled hlavnich vstupnich dokument@ véetné Dopravni politiky CR, ktera je zakladnim
koncepénim dokumentem pro oblast dopravy CR jako celku a na niz Dopravni sektorové strategie navazuji
jako klicovy strategicky dokument urcujici principy zajiSténi dopravni infrastruktury. V podstaté se jedna o
aplikaci globalnich a specifickych priorit a cild Dopravni politiky pro stanoveni cild Dopravnich strategii na
zakladé jiz zpracovanych c¢asti.

Priority a ndvazné cile Dopravnich strategii vychazeji z globalniho cile a jsou dale ¢lenény na:

e prlrezové priority a cile tvorby strategii;

e specifické cile jednotlivych segmentl/maédi véetné nastroju k dosazeni téchto cil(;

,Prurezové priority a specifické cile Dopravnich strategii“ jsou uvedeny v nasledujici tabulce:
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Prhfezové priority

e PP 1: Budovani kvalitni, moderni dopravni infrastruktury odpovidajici potfebam uzivatell a
poptavce

e PP 2: Uplatnéni podminek pro soudrznost regionl

e PP 3: Vybudovani operativniho a flexibilniho systému planovani a pripravy projektl dopravni

infrastruktury

PP 4: Zavadéni modernich technologii v oblasti informaci a fizeni dopravy

PP 5: Zajisténi kvalitni udrzby stavajici i nové budované dopravni infrastruktury

PP 6: ZlepSovani vnitfni a vnéjsi bezpecnosti dopravy

PP 7: Realizace opatfeni vedouci k ochrané Zivotniho prostredi a vefejného zdravi

e PP 8: Uplatriovani ekonomické a tarifni politiky smérem k rozvoji harmonizace podminek na
prepravnim trhu

e PP 9: Uplatnéni multimodalniho pfistupu v dopravé

Specifické cile silnicni dopravy

e SC1.1: Silni¢ni sit dimenzovana s ohledem na realné potfeby uZivateld

e SC 1.2: Napojeni na evropskou dopravni infrastrukturu

e SC 1.3: Dokonéeni kapacitni paterni sité silnic rychlostniho charakteru

e SC 1.4: Kvalitni a dostatec¢né kapacitni sit silnic I. tfidy zabezpecujici propojeni jednotlivych
region(l a jejich napojeni na dalnice a rychlostni silnice

e SC 1.5: Optimalni technicky stav stavajici i nové silnicni sité

e SC 1.6: Silni¢ni sit bezpeéna

e SC1.7: Moznost regulace silni¢ni dopravy a zajisténi ¢asti prostredkl pro udrzbu a rozvoj
infrastruktury pfimo od jejich uzivatell

e SC 1.8: ZlepSeni méstské mobility

Specifické cile Zelezni¢ni dopravy
e SC2.1: Modernizace a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty
e SC 2.2: Zajisténi odivodnénych potreb objednavky regiontd a podpora priméstské dopravy
e SC 2.3: Zajisténi dostatecné kapacity a parametrl pro nakladni dopravu v prostoru a ¢ase
e SC 2.4: Zajisténi provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty
e SC 2.5: Optimalizace naklad( Zelezni¢ni dopravni cesty
e SC2.6: Odpovédné planovani dopravni infrastruktury

Specifické cile vodni dopravy
e SC3.1: Zvyseni spolehlivosti plavebnich podminek
® SC 3.2: Prodlouzeni sité vodnich cest
e SC3.3: Zvyseni efektivnosti vodni dopravy umoznénim plavby plavidel s vy$Simi parametry
e SC 3.4: Efektivni pfistavni a servisni infrastruktura
e SC 3.5: Omezeni ztratovych ¢asl pfri plavbé
e SC 3.6: Sirsi rekreacni vyuZivani vodnich cest
e SC3.7: ZvySeni bezpecnosti plavby

Specifické cile letecké dopravy
e SC4.1 Optimalné dimenzovana sit letist
e SC 4.2 Dobra dostupnost letist prostfednictvim ostatnich médu
e SC 4.3 Zajisténi dostatecné kapacity a bezpecnosti vzdusného prostoru
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Specifické cile multimodalni dopravy
e SC5.1: Rozvoj nakladni multimodalni dopravy
e SC5.2: Rozvoj osobni multimodalni dopravy

Specifické cile pro inteligentni dopravni systémy
e SC6.1: ZlepSeni dopravniho stavu na pozemnich komunikacich, v méstskych aglomeracich a ve
verejné osobni dopravé
e SC6.2: ZvySeni mobility osob a zbozi
e SC6.3: Zlepseni interoperability dopravné-prepravniho retézce
e SC6.4: ZvySeni bezpecnosti provozu v dopravnim systému

Dopravni sité CR jako souc¢dst TEN-T dle ndvrhu nafizeni:

Wrociaw
Czastochs

Katawis

; i a8 . > - “;_“ﬂ:._n- 4 ‘_

Zelezniéni sit TEN-T pro osobni dopravu

o dama

-T pro nakladni dopravu + VLC

1.1.2.3 Politika tizemniho rozvoje CR

Politika Uzemniho rozvoje CR (PUR CR) je pofizena Ministerstvem pro mistni rozvoj. Je nastrojem
uzemniho planovani, ktery urCuje poZadavky a ramce pro konkretizaci ve stavebnim zdkoné obecné
uvadénych ukoll uzemniho planovani v republikovych, preshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech,

zejména s ohledem na udrZitelny rozvoj Uzemi.

Politika Uzemniho rozvoje CR uréuje strategii a zakladni podminky pro naplfiovani Gkold uzemniho
planovani a tim poskytuje ramec pro konsensudlni obecné prospéiny rozvoj hodnot tzemi CR. U¢elem PUR

CR je s ohledem na moZnosti a predpoklady Uzemi a na pozadavky Uzemniho rozvoje zajistit koordinaci
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Uzemné planovaci ¢innosti krajli a obci, koordinaci odvétvovych a meziodvétvovych koncepci, politik a
strategii a daldich dokument( ministerstev a dalsich UstFednich spravnich Gfadd. PUR CR déle koordinuje
zaméry na zmény v Uzemi republikového vyznamu pro dopravni a technickou infrastrukturu a pro zdroje
jednotlivych systémi technické infrastruktury, které svym vyznamem, rozsahem nebo predpokladanym
vyuzitim ovlivni Uzemi vice krajd. Slouzi rovnéz ke koordinaci dalSich nastroja verejné spravy ovliviujicich
Uzemni rozvoj, kterymi jsou napf. program rozvoje Uzemniho obvodu kraje a program rozvoje uzemniho
obvodu obce. Pfi shora uvedené koordinaci PUR CR vychazi mj. z dokument(l uréenych k podpore
regionalniho rozvoje a podkladd a dokument( verejné spravy, které maji v mezinarodnich a republikovych
souvislostech vliv na vyuZivani Gzemi statu, napt. politik, strategii, koncepci, planQ, program(, generell a

zpravy o stavu Zivotniho prostiedi — viz Podklady a vychodiska.
Politika Uzemniho rozvoje CR uvadi tyto republikové priority:

(14) Ve verejném zajmu chranit a rozvijet pfirodni, civiliza¢ni a kulturni hodnoty Uzemi, vcetné
urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat rdz jedinecné urbanistické
struktury Uzemi, struktury osidleni a jedinecné kulturni krajiny, které jsou vyrazem identity Uzemi, jeho

historie a tradice.

(15) Predchazet pfi zménach nebo vytvareni urbanniho prostfedi prostorové socialni segregaci s

negativnimi vlivy na socialni soudrznost obyvatel.

(16) Pri stanovovani zplisobu vyuZiti Uzemi v Uzemné planovaci dokumentaci davat prednost
komplexnim feSenim pred uplatiovanim jednostrannych hledisek a poZzadavkd, které ve svych dasledcich

zhorsuji stav i hodnoty Uzemi.

(17) Vytvéret v uzemi podminky k odstrariovani dasledkd nahlych hospodarskych zmén lokalizaci
zastavitelnych ploch pro vytvareni pracovnich pfilezZitosti, zejména v regionech strukturdlné postizenych a

hospodafrsky slabych a napomoci tak reseni probléma v téchto uzemich.
(18) Podporovat polycentricky rozvoj sidelni struktury.

(19) Vytvéret predpoklady pro polyfunkéni vyuZivani opusténych aredlll a ploch (tzv. brownfields

pramyslového, zemédélského, vojenského a jiného plvodu).

(20) Rozvojové zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat do co nejméné

konfliktnich lokalit a ndsledné podporovat potfebna kompenzacni opatteni.

(21) Vymezit a chranit ve spoluprdci s dotéenymi obcemi pfed zastavénim pozemky nezbytné pro
vytvoreni souvislych ploch verejné pristupné zelené (zelené pasy) v rozvojovych oblastech a v rozvojovych
osach a ve specifickych oblastech, na jejichz izemi je krajina negativné poznamenana lidskou ¢innosti, s

vyuzitim jeji pfirozené obnovy;

(22) Vytvaret podminky pro rozvoj a vyuZiti predpoklad(l zemi pro rizné formy cestovniho ruchu (napf.

cykloturistika, agroturistika, pozndavaci turistika), pfi zachovani a rozvoji hodnot Uzemi. Podporovat
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propojeni mist, atraktivnich z hlediska cestovniho ruchu, turistickymi cestami, které umoznuji celoro¢ni

vyuZziti pro rGzné formy turistiky (napr. pési, cyklo, lyzafska, hipo).

(23) Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni a
technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi umistovani dopravni a technické
infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to z téchto

hledisek ic¢elné, umistovat tato zafizeni soubéiné.

(24) Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi rozSifovanim a zkvalithovanim dopravni
infrastruktury s ohledem na potreby verejné dopravy a pozadavky ochrany vefejného zdravi, zejména uvnitfr

rozvojovych oblasti a rozvojovych os.

(25) Vytvaret podminky pro preventivni ochranu Gzemi a obyvatelstva pfed potenciadlnimi riziky a
pfirodnimi katastrofami v Uzemi (zaplavy, sesuvy pudy, eroze atd.) s cilem minimalizovat rozsah pfipadnych
Skod.

(26) Vymezovat zastavitelné plochy v zdplavovych Gzemich a umistovat do nich verejnou infrastrukturu

jen ve zcela vyjimeénych a zvlast odGvodnénych pripadech.

(27) Vytvaret podminky pro koordinované umistovani vefejné infrastruktury v Uzemi a jeji rozvoj a tim

podporovat jeji Ucelné vyuzivani v rdmci sidelni struktury.

(28) Pro zajisténi kvality Zivota obyvatel zohledfovat naroky dalSiho vyvoje Uzemi, poZadovat jeho fesSeni
ve vsech potfebnych dlouhodobych souvislostech, véetné narokl(l na verejnou infrastrukturu. Navrh a
ochranu kvalitnich méstskych prostorll a verejné infrastruktury je nutné resit ve spolupraci verejného i

soukromého sektoru s verejnosti.

(29) zZvlastni pozornost vénovat navaznosti riznych druh(l dopravy. S ohledem na to vymezovat plochy a
koridory nezbytné pro efektivni méstskou hromadnou dopravu umoznujici icelné propojeni ploch bydleni,
ploch rekreace, obcanského vybaveni, verejnych prostranstvi, vyroby a dalsich ploch, s poZzadavky na
kvalitni Zivotni prostfedi. Vytvaret tak podminky pro rozvoj uéinného a dostupného systému, ktery bude
poskytovat obyvatelllm rovné moznosti mobility a dosaZitelnosti v Gzemi. S ohledem na to vytvaret

podminky pro vybudovani a uzivani vhodné sité pésich a cyklistickych cest.

(30) Uroveri technické infrastruktury, zejména dodavku vody a zpracovéni odpadnich vod je nutno

koncipovat tak, aby splfiovala poZadavky na vysokou kvalitu Zivota v souéasnosti i v budoucnosti.

(31) Vytvaret uzemni podminky pro rozvoj decentralizované, efektivni a bezpeéné vyroby energie z
obnovitelnych zdrojl, setrné k Zivotnimu prostredi, s cilem minimalizace jejich negativnich vlivl a rizik pfi

respektovani prednosti zajisténi bezpecného zasobovani tzemi energiemi.

(32) Pfi stanovovani urbanistické koncepce posoudit kvalitu bytového fondu ve znevyhodnénych
méstskych castech a v souladu s poZadavky na kvalitni méstské struktury, zdravé prostfedi a ucinnou

infrastrukturu vénovat pozornost vymezeni ploch prestavby.
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Politika Uuzemniho rozvoje vymezuje 12 rozvojovych oblasti (Ostrava je oznacena jako OB2), 10
rozvojovych os (Ostrava je soucdsti rozvojové osy 0S10 a 0S13) a 7 specifickych oblasti (Ostrava je soucasti
oblasti SOB 2 a SOB 4).

(41) OB2 Rozvojova oblast Ostrava

Vymezeni:

Uzemi obci z ORP Bilovec, Bohumin, Cesky T&sin, Frydek-Mistek (bez obci v jihovychodni &4sti), HaviFov,
Hlucin, Karvind, Kopfivnice (jen obce v severni ¢asti), Kravare (bez obci v severni ¢asti), Orlovd, Opava (bez

obci v zapadni a jihozapadni ¢asti), Ostrava, Trinec (bez obci v jizni a jihovychodni ¢asti).

Dlivody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Ostravy a mnohostrannym plisobenim husté
sité vedlejSich center a urbanizovaného osidleni. Jednd se o velmi silnou koncentraci obyvatelstva a
ekonomickych cinnosti, pro kterou je charakteristicky dynamicky rozvoj mezinarodni spoluprace se
sousedicim polskym regionem Horniho Slezska; vyraznym predpokladem rozvoje je v soucasnosti budované

napojeni na dalni¢ni sit CR a Polska, jako? i poloha na Il. a lIl. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru.

Ukoly pro Gzemni pldnovani:

Vytvaret podminky pro rozvoj verejné infrastruktury, souvisejici a podminujici zmény v izemi vyvolané

pramyslovymi zénami Mosnov a NoSovice.

(61) 0S10 Rozvojova osa (Katowice—) hranice Polsko/CR/—Ostrava—Lipnik nad Be¢vou—Olomouc—Brno—

Bieclav—hranice CR/Slovensko (—Bratislava)

Vymezeni:

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. dalnice D1, D2 a D47,
rychlostni silnice R35, R46 a R48 a Zeleznicni trat €. 250 v Useku Brno—Breclav a ¢. 270 v Useku Bohumin—

Lipnik nad Be¢vou—Olomouc.

DUvody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné dalnicemi D47, D1 v Useku Vy$kov—Brno a D2 v Useku Brno-Bfeclav-hranice
CR/Slovensko, rychlostnimi silnicemi R35 v uUseku Lipnik nad Bed&vou—Olomouc a R46, pfipravovanou
rychlostni silnici R48 v Useku Frydek-Mistek—Bélotin, Zelezni¢nimi tratémi €. 270 v Useku Bohumin—Lipnik
nad Becvou (lll. tranzitni Zeleznic¢ni koridor), ¢. 250 v Useku Brno—Breclav (. tranzitni Zelezni¢ni koridor) a

spoluptsobenim center Kopfivnice, Novy Ji¢in, Hranice, Prostéjov, Vyskov a Breclav.

Ukoly pro tizemni pldnovani:
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Vytvaret Uzemni podminky pro rozvoj verejné infrastruktury, souvisejici a podminujici zmény v Gzemi

vyvolané primyslovymi zonami Mosnov a Nosovice.

(64) 0S13 Rozvojova osa Ostrava—Tiinec—hranice CR/Slovensko (—Cadca)

Vymezeni:

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. silnici /11, koridor
pfipravované kapacitni silnice Bohumin—Havifov—Tfanovice-Mosty u Jablunkova—hranice CR/Slovensko a

Zelezniéni trat &. 320.

Dlivody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné hustym urbanizovanym osidlenim s centry T¥inec a Jablunkov, Zelezni¢ni trati &. 320 v
useku Cesky Té$in—Mosty u Jablunkova—hranice CR/Slovensko (lll. tranzitni Zelezniéni koridor); v useku
Ttanovice—Jablunkov—hranice CR/Slovensko je rozvojovym zdmérem kapacitni silnice. Navazuje na

rozvojovou osu v zahranici.

(70) SOB 2 Specifickd oblast Beskydy

Vymezeni:

Uzemi obci z ORP Frenstat pod Radhos$tém, Frydek-Mistek (jizni okraj), Frydlant nad Ostravici, Jablunkov
(zapadni okraj), Roznov pod Radhostém, T¥inec (jihozapadni okraj), Vsetin (vychodni ¢ast). Oblast se dotyka
na Uzemi ORP Frydek-Mistek rozvojové oblasti OB2 Ostrava a na Uzemi ORP Jablunkov a Tfinec rozvojové

osy 0513 Ostrava—T¥inec—hranice CR.

DUvody vymezeni:

a) Potfeba napravy strukturdlniho postizeni oblasti, kde doslo ke stagnaci pro oblast duleZitych

ekonomickych odvétvi.

b) Potfeba rozvijet a rovnomérné vyuzivat s ohledem na udrZitelny rozvoj Uzemi vysoky rekreacni potencial
krajiny pfirodné cenné a spolecensky atraktivni oblasti Beskyd, které jsou chranénou krajinnou oblasti,
Jedna se o Uzemi s vysokou estetickou hodnotou krajiny a osidleni a kulturnimi a ndrodopisnymi tradicemi

se silnou vazbou obyvatel na misto (Radhost).

c) Potieba rozvoje drobného a stredniho podnikani, predevsim v oblasti cestovniho ruchu. Potfeba vyuZit k

rozvoji potencial jednoho z hlavnich dopravnich tahd na Slovensko, prochazejiciho oblasti.

d) Potfeba ochrany vyznamného zdroje energetickych nerostnych surovin s nadndrodnim vyznamem
(loziska kvalitniho ¢erného uhli Frenstat, nachazejiciho s v pfirodné vysoce hodnotném Uzemi), jako rezervy

pro pripadné vyuziti budoucimi generacemi.
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Kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v uzemi:

Pti rozhodovani a posuzovani zamérl na zmény v Uzemi pfednostné sledovat:

a) ochranu lozZiska kvalitniho ¢erného uhli Frenstat jako rezervy pro ptipadné vyuZiti budoucimi generacemi

v souladu s potfebami udrZitelného rozvoje Gzemi,

b) rozvoj rekreace,

c) restrukturalizaci ekonomiky,

d) zlepseni dopravni dostupnosti zejména prihranicnich oblasti,
e) rozvoj ekologického zemédélstvi a dfevozpracujiciho pramyslu.

Ukoly pro tizemni pldnovani:

V rdmci Uzemné planovaci ¢innosti kraje a koordinace Uzemné planovaci ¢innosti obci

a) vytvaret Gzemni podminky pro umistovani aktivit spojenych s restrukturalizaci ekonomiky,

b) vytvaret izemni podminky pro zlepseni dopravni dostupnosti hrani¢nich oblasti se Slovenskem,
c) vytvaret zemni podminky pro rozvoj systému preshranicnich pésich a cyklistickych tras,

d) vytvaret Uzemni podminky pro rozvoj rekreace,

e) chranit v UPD Gzemi pro modernizaci a rekonstrukci silnice 1/11 v useku MUK R48 — statni hranice na

kapacitni silnice v souladu s rozvojovymi aktivitami oblasti,
f) vytvaret Uzemni podminky pro zemédélskou vyrobu podhorského a horského charakteru, zejména

vymezenim vhodnych lokalit pro zatraviiovani a pastvinarstvi.

(72) SOB 4 Specificka oblast Karvinsko

Vymezeni:

Uzemi obci z ORP Bohumin, Havifov (severni ¢ast), Karvina, Orlova (jizni a vychodni ¢ast). Oblast je

soucasti rozvojové oblasti OB2 Ostrava.

DUvody vymezeni:

a) Potfeba napravit strukturalni postizeni ekonomiky v oblasti, zplsobené zejména utlumem tézkého
primyslu a racionalizaci tézby uhli a odstranit nasledky tohoto postizeni, zejména vysokou

nezameéstnanost.
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b) Potfeba napravit disledky zejména dfivéjsiho nadmérného zatiZzeni primyslem a tézbou, predevsim

revitalizaci devastovanych Uzemi a sniZzenim dosud vysokého znecisténi ovzdusi.

c) Potfeba vyuzit pro dalsi ekonomicky rozvoj predpoklady plynouci zejména z potencidlu vyhodné dopravni
polohy silné dopravné exponovaného Gzemi, kterym prochazi hlavni zZelezni¢ni a silni¢ni spojeni na Polsko a

Slovensko a planované dalni¢ni propojeni s Polskem.

d) Potfeba teSit problematiku vyuZivani vyznamnych zdroji energetickych nerostnych surovin

nadnarodniho vyznamu, které se v Uzemi nachazeji.

Kritéria a podminky pro rozhodovani o zméndach v uzemi:

a) moznosti vyuZiti nerostnych zdrojd v souladu s udrzitelnym rozvojem Gzemi,
b) rozvoj kratkodobé rekreace,

c) restrukturalizaci stavajici ekonomiky pfi vyuziti brownfields pro umistovani dalSich ekonomickych aktivit

a vytvareni pracovnich prilezitosti.

Ukoly pro tizemni pldnovani:

V rdmci Uzemné planovaci ¢innosti kraje a koordinace Uzemné planovaci ¢innosti obci
a) vytvaret Uzemni podminky pro regeneraci sidel, zejména pro prestavbu zastavéného Uzemi,

b) vytvaret uzemni podminky pro rekultivaci a revitalizaci devastovanych ploch a brownfields, za ucelem

vyhleddvani ploch vhodnych k vyuziti pro ekonomické aktivity a pro rekreaci,

c) koncepcéné tesit zaclenéni ploch rekultivovanych po tézbé, s pfihlédnutim k moZnosti zaclenit kvalitni

biotopy do Uzemniho systému ekologické stability,

d) chranit pred zastavénim plochy nezbytné pro vytvoreni souvislych verejné pristupnych zelenych pas,
vhodnych pro nendroéné formy kratkodobé rekreace a dale pro vznik a rozvoj lesnich porostl a zachovani

prostupnosti krajiny.
1.1.2.4 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 - 2020
Vize ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu

Na kaZidou dopravni nehodu, jejimZz nasledkem je zmaren lidsky Zivot ¢i dojde k téZzkému zranéni, je
tfeba pohlizet jako na systémové selhani celé spolecnosti, nikoliv — jak je tradi¢né ¢inéno — jako na chybu
jednotlivce. Ze stfednédobého hlediska je bezesporu potfebné stanovovat si cile v podobé razantniho
snizovani poctu usmrcenych ¢&i vaziné zranénych osob, definovat pfislusné aktivity i opatreni, které
napomohou jejich splnéni. Staty s velmi pfiznivymi statistikami zadvaznych dopravnich nehod vsak jdou ddle,

zastavaji filozofii, Ze z dlouhodobého hlediska neni moZno akceptovat skutecnost, Ze v souvislosti se silni¢ni
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dopravou umiraji ¢i jsou vaziné zranovani lidé. Prislusni dopravné bezpecnostni odbornici jsou si pfitom
védomi, Ze lidé jsou tvorové chybuijici, a proto systematicky pracuji na vytvareni bezpe¢ného dopravniho
prostoru, s bezpecnymi dopravnimi prostfedky, zkratka dopravniho systému minimalizujictho negativni
dopady mozZného chybného chovani ucastnikd silniéniho provozu. Za konecny ideal je povaZovan stav, kdy
se kazdy obcan vrati ze své cesty ke svym blizkym, Ziv a zdrav. Jedna se o ambicidzni cil, ktery se mozna

nikdy beze zbytku nenaplni. Musi jej vS8ak mit celd spolecnost, jednotlivi obcané i spolecenské organizace,

politicti predstavitelé i komercni subjekty, zkratka vsichni.
Strategické cile

Zasada ,Bezpecné na silnicich - pravo a zodpovédnost kazdého z nas” se musi stat niternou soucasti
kazdého z nas, subjektl zodpovédnych za bezpecnost silnicniho provozu i jednotlivych obcand. Jen pak

budeme modci fici, Ze postupujeme spolecné...spolecné k vysnéné nule.

Zakladnim strategickym cilem je sniZit do roku 2020 pocet usmrcenych v silnicnim provozu na Uroven

priméru evropskych zemi a soucasné o 40 % snizit pocet téZce zranénych.
Zakladnim ukazatelem pro evropské porovnani bude pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel.

Redukce poctu téZce zranénych bude vztaZzena k roku 2009. Toto konkrétni stanoveni zakladniho
strategického cile reflektuje evropsky cil vytyéeny v uvedeném ,Sdéleni Komise“ a soucasné i etickou ambici
Ceské republiky posunout se v prib&hu pfFisti dekady alespori na celoevropsky prdmér. Podle
deklarovaného evropského cile by se mél pocet usmrcenych snizit o polovinu, tzn. ze soucasnych cca 70
usmrcenych osob na milion obyvatel na cca 35 v roce 2020. Na dosaZeni dané Urovné v soucasné dobé
aspiruji Svédsko, Nizozemsko a Velka Britanie. Ve svém ddsledku to znamena, Ze v Ceské republice, pokud
akceptujeme alespon prdmérnou evropskou bezpecénostni Uroven, bychom méli sniZovat pocet smrtelnych
obéti nehod primérné kazdy rok o 5,5 %. V souhrnu to znamena redukci po¢tu usmrcenych o cca 60 %
oproti roku 2009, tj. na 360 osob. Naplnéni tohoto cile zachrani béhem této dekady Zivoty vice nez 3 000

nasich spoluobcana.

Uvedené potty se vztahuji na mezindrodné pfijatou definici po¢tu zemrelych do 30 dnl. V Ceské
republice jsou pocty zemrelych udavany do 24 hod. a pro potfeby mezinarodnich statistik jsou nasledné
sledovany do 30 dnl. Souhrnné pocty jsou tedy u nas k dispozici pro oba cCasové Udaje. S vyjimkou
mezinarodnich porovnani se vSak u nas pouZivaji pouze udaje do 24 hod., a v tomto dokumentu se proto
také ddle pracuje jen s timto udajem. Z hlediska kvantifikace vyty¢eného cile se tedy méni pouze vychozi

hodnota a pfi pozadované redukci 60 % to znamena snizeni po¢tu usmrcenych do roku 2020 na 330 osob.

Realizace napravnych opatreni by méla prinést nejen zachranu lidskych Zivot(l, ale méla by prispét i ke
snizeni dalsich nasledkl nehod. Z rozboru poklesu poétu téZce zranénych v Ceské republice ve vyse
zminénych Uspésnych obdobich i v souhrnném pohledu je realné vytycit i dalsi strategicky cil, tedy snizit
pocet téice zranénych osob pfi nehodach v silnicnim provozu o 40 %. Bude tak tfeba dosahovat

mezirocniho poklesu o 3,6 %. Uvedenych cilll nelze dosdhnout pouze modernizaci vozového parku a
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zvySenou represi vaci fidiclm vozidel, ale zejména podstatnym zvySenim bezpecnosti pozemnich

ver rq
.

komunikaci a jejich okoli ve smyslu naplnéni zasady , komunikace bezpec¢né, srozumitelné a odpoustéjic

1.1.3 Regionalni ramec

1.1.3.1 Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje

Zasady uzemniho rozvoje stanovi zejména zakladni pozadavky na ucelné a hospodarné usporadani
Uzemi kraje, vymezi plochy nebo koridory nadmistniho vyznamu a stanovi pozadavky na jejich vyuZiti,
zejména plochy nebo koridory pro vefejné prospésné stavby, verejné prospésna opatreni, stanovi kritéria
pro rozhodovani o moznych variantach nebo alternativach zmén v jejich vyuZziti. Zasady Uzemniho rozvoje
se porizuji pro celé uzemi kraje a vydavaji se formou opatreni obecné povahy. Zasady Uzemniho rozvoje

Y ,

jsou zdvazné pro pofizovani a vydavani izemnich pland, regulacnich plantd a pro rozhodovani v tzemi.
ZUR MSK uvadéji tyto priority Gzemniho planovani kraje pro zajisténi udrzitelného rozvoje Gzemi:

1. Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje stanovuji priority Uzemniho planovani pro
dosaZeni vyvazeného vztahu Uzemnich podminek pro hospodarsky rozvoj, socialni soudrznost obyvatel a
pfiznivé Zivotni prostredi kraje. Priority uvedené v ¢lancich 2. az 16a. jsou zakladnim vychodiskem pro
zpracovani Uzemné planovaci dokumentace a Uzemné planovacich podklad( na urovni kraje i obci a pro

rozhodovani o zménach v dzemi.

2. Dokonceni dopravniho napojeni kraje na nadfazenou silniéni a Zelezni¢ni sit mezindrodniho a

republikového vyznamu.

3. Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni zapadni ¢asti kraje (ORP Krnov, ORP Bruntal, ORP Rymarov,

ORP Vitkov) s krajskym méstem a s pfilehlym Gizemim CR (Olomoucky kraj) a Polska.

4. Vytvoreni podminek pro stabilizované zasobovani Uzemi energiemi vietné rozvoje mezistatniho

propojeni s energetickymi systémy na Uzemi Slovenska a Polska.
5. Vytvoreni podminek pro rozvoj polycentrické sidelni struktury podporou:

- kooperacnich vazeb velkych mést a spravnich center v pasech koncentrovaného osidleni ve
vychodni ¢asti kraje:
* v prostoru mezi Opavou, Ostravou, Bohuminem, Karvinou, Ceskym Té&Sinem a
Havifovem;
= v podhiri Beskyd mezi Novym lJicinem, Kopfivnici pfes Frydek-Mistek a Tfinec po
Jablunkov;
- rozvoje sidelni, vyrobni a obsluzné funkce spadovych sidel v zdpadni ¢asti MSK (Osoblaha,

Krnov, Bruntal, Vrbno pod Pradédem, Rymarov, Vitkov).

6. Regulace extenzivniho rozvoje sidel véetné vzniku novych suburbannich zén, efektivni vyuzivani

zastavéného Uzemi, preference rekonstrukce nevyuzivanych ploch a aredll pred vystavbou ve volné krajiné.

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast - KONCEPT 20



MOBILITA J 1§
OSTRAVA e e o
AF-CityPlan
7. Ochrana a zkvalitfiovani obytné funkce sidel a jejich rekreac¢niho zazemi; rozvoj obytné funkce resit

soucasné s odpovidajici vefejnou infrastrukturou. Podporovat rozvoj systému odvadéni a ¢isténi odpadnich

vod.

8. Rozvoj rekreace a cestovniho ruchu na uzemi Slezskych Beskyd, Moravskych Beskyd, Oderskych vrchd,
Nizkého a Hrubého Jeseniku a Zlatohorské vrchoviny; vytvareni podminek pro vyuzivani prirodnich a
kulturné historickych hodnot daného uUzemi jako atraktivit cestovniho ruchu pfi respektovani jejich

nezbytné ochrany.

9. Zamezeni rozsifovani stavajicich a vzniku novych lokalit uréenych pro stavby k rodinné rekreaci v

nejvice exponovanych prostorech za podminek podrobné&ji specifikovanych v kapitolach B, C a E ZUR MSK.
10. Vytvareni Uzemnich podminek pro rozvoj integrované hromadné dopravy.

11. Vytvareni Uzemnich podminek pro rozvoj udrzitelnych druhl dopravy (pési dopravy a cyklodopravy)

v havaznosti na:

— ostatni dopravni systémy kraje;
- systém péSich a cyklistickych tras pfilehlého Uzemi CR, Slovenska a Polska, véetné
preference jejich vymezovani formou samostatnych stezek s vyuzitim vybranych mistnich a

ucelovych komunikaci s omezenym podilem motorové dopravy.

12. Polyfunkéni vyuZiti rekultivovanych a revitalizovanych ploch ve vazbé na vlastnosti a pozadavky

okolniho tuzemi.

13. Stabilizace a postupné zlepSovani stavu slozek Zivotniho prostfedi predevsim v centralni a vychodni
Casti kraje. Vytvareni podminek pro postupné sniZzovani zatéze obytného a rekreacniho Uzemi hlukem a

emisemi z dopravy a vyrobnich provoza.

14. Ochrana vyjimecnych pfirodnich hodnot Uzemi (zejména CHKO Beskydy, CHKO Poodfi a CHKO
Jeseniky) véetné ochrany pohledového obrazu vyznamnych krajinnych horizontl a vyznamnych krajinnych,
resp. kulturné historickych dominant. P¥i vymezovdni novych rozvojovych aktivit zajistit udrZeni
prostupnosti krajiny a zachovani rezimu povrchovych a podzemnich vod (zejména v CHKO Poodfi a na

pfitocich Odry).

15. Preventivni ochrana Uzemi pred potencialnimi riziky a pfirodnimi katastrofami, s cilem minimalizovat

rozsah pfipadnych skod na civilizacnich, kulturnich a ptirodnich hodnotach uzemi kraje.
16. Respektovani zajmG obrany statu a civilni ochrany obyvatelstva a majetku.

16a. Ochrana a vyuzivani zdrojli cerného uhli v souladu s principy udrZitelného rozvoje.
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1.1.3.2 Plan dopravni obsluznosti izemi Moravskoslezského kraje

Plan dopravni obsluZznosti Moravskoslezského kraje je zpracovan na zakladé a v souladu se zakonem ¢.

194/2010 Sb. ze dne 20. kvétna o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakon(.

Cilem planu je formulace predstav Moravskoslezského kraje o rozvoji verejné osobni dopravy v kraji, a to
z pohledu kvality dopravy, organizace dopravy, rozvoje dopravni infrastruktury vcéetné zohlednéni
ekonomického a tarifniho. Praktické naplfiovani planu je podminéno vytvofenim zejména ekonomickych,
pfipadné i provoznich podminek, a to na zakladé schvalenych dil¢ich projekt( a zamér(. Plan vychazi z

analyzy a stavu soucasného zajistovani prepravnich potreb.

Verejnd doprava v Moravskoslezském kraji je zajisténa prostfednictvim Zeleznicni, priméstské
autobusové a méstské hromadné dopravy. Vétsi ¢ast linek je jiz zafazena do Integrovaného dopravniho

systému Moravskoslezského kraje ODIS.
Obsahem planu je:

® Popis zajistovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich;

e Pfedpokladany rozsah poskytované kompenzace;

e Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirani téchto smluy;
e Harmonogram a zplsob integrace (pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych

verejnych sluZzeb v pfepravé cestujicich).
1.1.3.3 Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na tuzemi Moravskoslezského kraje

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na Uzemi Moravskoslezského kraje je zpracovana na zakladé
usneseni rady Moravskoslezského kraje ¢. 10/566 ze dne 3. kvétna 2005 a vychazi z pozadavku odstranit
systémové nedostatky v oblasti pristupu kraje k otdazkam cyklistické dopravy — jak jej stanovilo
zastupitelstvo Moravskoslezského kraje svym usnesenim €. 24/979/1 ze dne 10. ¢ervna 2004, kterym

schvalilo Koncepci rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje.
Hlavni oblasti, kde by se méla sousttedit podpora kraje, jsou:

e zpracovani prlizkumu, analyz, studii k rozvoji cyklistické dopravy na Uzemi kraje,

e vybudovani bezpecénych cyklistickych komunikaci ve méstech a obcich, které budou pro tyto
druhy cyklotras vyuzivany,

e rozvoj cykloturistiky v souladu s platnou legislativou CR,

e navrhu vedeni cyklistické a cykloturistické dopravy, umoznujici propojeni s Zelezni¢ni a silni¢ni
siti (prestupni a nastupni mista),

® rozvoje mezinarodnich, resp. dalkovych a nadregionalnich cyklotras, probihajicich krajem,

e vytvoreni pasportu cyklotras véetné silni¢niho cykloturistického znaceni na silnicich II. a lll. tridy,

e provadeét, na zakladé pasportu znaceni jeho Udrzbu, resp. toto financéné (granty) podporovat,
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® motivovat a podporovat obce, mésta, regiony a mikroregiony pro tuto ¢innost na komunikacich
ve své sprave,
e na zakladé pasportu cyklotras navrhovat Upravy komunikaci, po kterych vedou znacdené
cyklotrasy, resp. podporovat prelozky cyklotras na bezpecnéjsi trasy nebo na cyklostezky,
e zmény v legislativé vramci feSeni cyklistické dopravy, predevsim ve prospéch cyklistické
dopravy,
e sjednotit zpUsob fesSeni cyklistické dopravy a cykloturistiky v dzemnich planech kraje a

navrhnout metodiku fedeni v rdmci celé CR.
Dokument uvadi tyto priority a cile:

® Priorita 1. Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostifedku dopravni obsluhy dzemi
o CIL1.1. Zvy$ovani bezpeénosti zranitelnych u&astnikd silniéniho provozu
o CiL1.2. Zaglenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému
o CiL1.3. Posileni vyzkumu v dané oblasti
®  Priorita 2. Rozvoj cykloturistiky v kraji
o CIL 2.1. Vytvafeni podminek k podpote cykloturistiky
o CIL 2.2. Vyuziti cykloturistiky pro obnovu venkova
o CIiL 2.3. Pfiprava ¢erpani finan¢nich prostiedk(i z Evropské unie
e Priorita 3. Podpora prirezovych témat
o CiL 3.1. Rozvoj cyklistiky v Gzemi

o CIL 3.2. Aktivni G¢ast kraje na Upravach legislativy.
1.1.3.4 Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje

Plvodni koncepce pochazi z roku 2004, navazujici material z roku 2008 nese nazev ,Koncepce rozvoje

dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje — vyhodnoceni programového dokumentu z r. 2004“.

Obsahem tohoto materialu je vyhodnoceni stavajiciho zakladniho programového dokumentu ,Koncepce
rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje”, ktery byl schvalen Zastupitelstvem
Moravskoslezského kraje, usnesenim ¢. 24/979/1 ze dne 10. ¢ervna 2004 a zpracovani navrhu dalsich krokd
a opatfeni pro jeho napliiovani. Jedna se o provéreni plivodnich zamérd sledovanych Koncepci rozvoje
dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje (dale téz ,Koncepce®) s vyhodnocenim jejich vzajemné
vazby, souslednosti a vlivu dopadu vlddniho planu rozvoje nadfazené silni¢ni sité a Zeleznice, pfipadné
dokumentl pfijatych v mezidobi od schvaleni Koncepce a navrh vécnych, financnich, casovych a
organizacnich opatfeni pro zajisténi udrzitelnosti, funkceschopnosti a bezpecnosti dopravni infrastruktury

Moravskoslezského kraje jako celku ve tfech navrhovych etapach:

e do 5 let (r. 2009 - 2013) — obdobi postupného nabéhu provozu D47 (D1), R48, Strategicka
primyslova zéna NoSovice, Letisté LeoSe Janacka Ostrava, Strategicka prlimyslova zéna Ostrava
- Mosnov a dalSich staveb paterni sité pozemnich komunikaci a Zeleznic v Moravskoslezském

kraji,
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e 5 -10 let (r. 2014 - 2018) — obdobi po dokonceni téchto rozvojovych zamérl s dlrazem na

dobudovani sité pro dopravni dostupnost sirsiho Uzemi Moravskoslezského kraje,

e cilovy vyhledovy stav.

Pro tyto etapy byla provedena analyza dopravni infrastruktury jednotlivych druh( doprav, vE. definice
jejich vzajemné vazby a pozadavkl na koordinaci jejich technického feSeni i ¢asové realizace. Material

nepopisuje vize nebo strategické cile, popisuje jednotlivé dopravni stavby a jejich pfedpokladany vyvoj.
1.1.3.5 Revize transevropské dopravni sité TEN-T

Dle popisu Moravskoslezského kraje je hlavnim cilem vytvofit a rozvinout komplexni TEN-T sestavajici z
infrastruktury pro Zeleznice, vnitrozemské vodni cesty, silnice, namorni a leteckou dopravu, a zajistit tak

fadné fungovani vnitfniho trhu a upevnéni hospodaiské a socidlni soudrZnosti.

Evropskd komise vymezila 27 evropskych uzlli, které budou propojeny podle zadanych kritérii do
prioritni sité (core network). Na prioritni sit navazuji trasy (comprehensive network) na Urovni regionll a
Clenskych statd pro zajisténi dopravniho pristupu zboZi a obcCana na sité TEN-T. Moravskoslezsky kraj,
vzhledem ke své poloze na historické evropské obchodni cesté sever-jih, kterd pohybem zboZzi, osob i
kapitalu mimo centrum statu dlouhodobé ovliviiuje hospodafsky i spolecensky vyvoj kraje, ptizplsobuje své
rozvojové plany atraktivité kraje zejména pro mezinarodni tranzit i intenzivhimu pUsobeni vyznamnych
hospodarskych oblasti mimo Gzemi Ceské republiky. V zdjmu dokonéeni patefni dopravni sité pozemnich
komunikaci, Zeleznic, ale i navazné logistiky, letecké dopravy a hospodarstvi se Moravskoslezsky kraj
aktivné zapojil do pripravy Nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj

transevropské dopravni sité (TEN-T).

Prioritni rozvojovou osou kraje jak z hlediska dopravy a dopravni infrastruktury, tak i z hlediska Sirsiho
hospodarského, sociadlniho i kulturniho rozvoje je severojizni (Baltsko — Adriatickd) evropska osa. Na zakladé
této prioritni osy a koncepcnich dokumentl v oblasti dopravni infrastruktury zformuloval Moravskoslezsky
kraj vlastni ndvrh uspotradani evropské dopravni sité v kraji. Zamér rozvoje sité TEN-T schvdlilo
zastupitelstvo kraje usnesenim €. 23/2021 ze dne 29. 2. 2012. Kraj tento zamér Uspésné predstavil v

Opolském a Katowickém vojvodstvi i v Zilinském kraji a prosazuje jej i na narodni Grovni.

1.2 NAVAZNOST NA PLATNOU LEGISLATIVU

Bude doplnéno 6.5.2014.

1.3 POSOUZENIi STRATEGICKYCH DOKUMENTU MESTA

1.3.1 Uzemni plan

Uzemni plan je druh Gzemné planovaci dokumentace, kterd si klade za cil racionalizaci prostorového a
funkéniho usporddani Uzemi v krajiné a jejiho vyuZziti. Ma za cil nalézt takové predpoklady, které by

umoznily dalsi vystavbu a trvale udrZitelny rozvoj spocivajici v nalezeni vyvdZeného stavu meazi
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zajmy zivotniho prosttedi, hospodaistvia pro spoleéenstvi lidi obyvajici dané Gzemi. Uzemni pldan ma

naplnit potfeby soucasné generace tak, aby umoznil existenci a preZiti i generaci pfistich.

Uzemni plan vznikl dle zadani Utvaru hlavniho architekta Magistratu mésta Ostravy. Zjeho znéni

vybirame:
1) KONCEPCE ROZVOIJE UZEMI{

Respektovat zakladni urbanistickou koncepci a jeji regulaci, ktera je promitnuta a vyjadrena v grafické a

textové ¢asti UPIMO, jejimz cilem je:

e mésto Ostravu rozvijet v souladu s Politikou Gzemniho rozvoje CR 2008 jako metropoli Ostravské
sidelni regiondlni aglomerace. Respektovat jeho funkci obchodné-priimyslového a kulturné-
védeckého centra ,,Rozvojové oblasti Ostrava OB2°,

e respektovat republikové priority izemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje Uzemi,

e vytvdret Uzemni predpoklady pro stabilizaci poc¢tu obyvatel Ostravy, zejména podporovat rozvoj
pracovnich prileZitosti a pfipravovat plochy pro vystavbu objektl pro kvalitni bydleni,

e vytvaret vyvazené pfriznivé podminky pro bydleni, praci a rekreaci obyvatel mésta, udrZet
rovnovahu mezi rozvojem mésta a ochranou Zivotniho prostredi,

e dbat na citlivé rfeseni prechodu mezi zastavitelnym Uzemim a volnou krajinou se zfetelem na
hodnoty krajinného razu, zejména pri kontaktu zastavby se zvlasté chranénymi dzemimi,

e vytvaret podminky pro kvalitni urbanistické provazani méstskych ¢asti a tim zlepseni ekonomie
provozu mésta (dopravni, technicka infrastruktura, vyuzivani vnitfnich rozvojovych rezerv),

e zaméfit se na odstranéni zatézi na plochach spojenych s drivéjsi primyslovou cinnosti a vyuzit
takto ziskané plochy pro rozvoj mésta - jedna se zejména o lokality: Dolni Vitkovice, HruSov,
Vitkovice, Karolina, centralni odval Zarubek, odval Nova hut, odval Hrablvka, laguny Ostramo,
Hru$ovské chemické zavody, Bartovice -skladka oceldrenskych kal@, halda dolu Sverma v Pfivoze,

® rozvijet a podporovat oZiveni centra mésta rozvojem bydleni a dalSich aktivit,

* doplfiovat obcanské vybaveni v obytnych zéndch,

® polyfunkénost jednotlivych méstskych ¢asti,

® rozvijet vysoké skolstvi, védu a vyzkum,

e vyyuziti pfirodnich hodnot Uzemi mésta pro vhodné volnocasové a rekreacni aktivity jeho
obyvatel pfi respektovani zadsad ochrany Zivotniho prostredi,

e vznik uceleného a spojitého systému zelené na Uzemi mésta Ostravy vcetné jeho propojeni s

krajinou sousednich obci.

2) KONCEPCE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Plochy dopravni infrastruktury vymezuje UPIMO pro zajisténi dopravnich vazeb mezi jednotlivymi
urbanistickymi soubory mésta a mezi méstem a sousedicim Uzemim vcetné vazeb na tranzitni sité. Plochy
dopravni infrastruktury dale vymezuje UPIMO pro zajiténi daldich dopravnich funkci mésta (dopravni

terminaly, zachytnd parkovisté, vozovny, depa, prekladisté apod.).
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Plochy dopravni infrastruktury déli UPIMO na plochy: Pozemni komunikace, Zelezni¢ni doprava,

Tramvajova doprava a Doprava ostatni.

Koncepce dopravni infrastruktury a podminky pro jeji umistovani je vymezena v textové &asti UPIMO a v

grafické ¢asti UPIMO, ve vykresech:

e V2 —Hlavni vykres — Urbanisticka koncepce,

e V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce verejné infrastruktury — Doprava.

7 v

Vedeni tras pozemnich komunikaci je v grafické ¢asti UPIMO pro nazornost a pro umoznéni GIS analyz
(vazba na datovy model UPIMO) zndzornéno osami komunikaci umisténymi uvniti dopravni plochy. Toto
znazornéni polohy komunikace je pouze orientacni a pro navazna fizeni nesmi byt zohledfiovano. Zavazné

je vymezeni dopravni plochy.

NavrZené typy (tvary) kfizovatek dokladované zdkresem os jsou pouze orientacni. Jejich tvar odpovida
informacim zndmym v dobé zpracovani UPIMO. Typ kiizovatek mdZe byt v navazujicich projekénich
stupnich upfesiovan. Pfipadnd zména oznaceni silnice, Zeleznice nema na dalsi rozhodovani o vyuziti Uzemi

vliv, slouZi pouze pro presnéjsi orientaci.
Sirsi dopravni vazby

e v kontextu rozvoje dopravni infrastruktury krajského, republikového a evropského vyznamu
realizovat dostavbu a modernizaci dopravni infrastruktury mésta Ostravy s cilem zlepsit stavajici
nevyhovujici prvky,

e (zemné hjjit a respektovat zaméry vystavby a prestavby zakladni sité pozemnich komunikaci
stanovené UPIMO s patefnim motivem kfize dalnice D1 a silnic 1/56 a /11, tzv. “Slezského kFize*
znazornéné ve vykresu V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce vefejné infrastruktury — Doprava,

® Uzemné hdjit a respektovat zaméry vystavby a prestavby sité Zelezni¢ni dopravy stanovené
UPIMO s nosnym prvkem koridorové traté a Uzemni rezervu pro trasu vysokorychlostni
Zelezniéni traté,

® (zemné hdjit a respektovat zaméry vystavby oderské vétve prlplavniho spojeni Dunaj — Odra —
Labe véetné zaméru splavnéni toku navazné vétve Ostravice pro rekreacni dopravu,

e v Uzemi hdjit a vytvaret podminky pro vystavbu sité cyklistickych tras s paterni siti dalkovych a
krajskych tras a ty pak dale doplfiovat o navazujici sit obsluhujici jiz konkrétni Gzemi,

e respektovat ndvaznosti dopravni sité (napojovaci body) na sousedni obce definované ve vykresu
oddvodnéni UPIMO 02 - Sirsi vztahy.

Pozemni komunikace

e Respektovat koncepci rozvoje zakladni sité pozemnich komunikaci stanovenou UPIMO, ktera je
tvofena rostem tahd dalnice D1, silnic 1/11, 1/56, 1/58 a 1/59 a na né navazujicich silnic ve

vyznamu Il. a lll. tfid a vyznamnych mistnich komunikaci.
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e Uzemné hajit a podporovat v ndvaznosti na vyvoj dopravni situace realizaci navrhovych prvka
sité pozemnich komunikaci, uvedenych v nésledujici tabulce a v seznamu verejné prospésnych
staveb UPIMO, tabulka ¢. 20 v oddile7.1 Vefejné prospésné stavby dopravni infrastruktury.
e Hajit plochy pro Upravy (prestavby) dalnicni sité, silnic I. tfidy, silnic ve vyznamu Il. tfidy, silnic Il1.
tfidy a mistnich komunikaci znazornénych ve vykresu V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce verejné
infrastruktury — Doprava, zatazenych do seznamu vefejné prospéinych staveb UPIMO, tabulka

¢. 20 v oddile 7.1 Verejné prospésné stavby dopravni infrastruktury.
Zelezniéni sit

e Respektovat koncepci rozvoje zakladni Zelezni¢ni sité stanovenou UPIMO a znazornénou ve
vykresu V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce verejné infrastruktury — Doprava,

¢ Uzemné hajit a podporovat v ndvaznosti na vyvoj dopravni situace realizaci navrhovych prvka
Zeleznicni sité, zndzornénych ve vykresu: V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce verejné infrastruktury
— Doprava, uvedenych v nasledujici tabulce a zafazenych do seznamu vefejné prospésnych
staveb UPIMO, tabulka ¢. 20 v oddile 7.1 Vefejné prospééné stavby dopravni infrastruktury.

e Respektovat v grafické ¢asti UPIMO vymezené zaméry na dobudovani zastdvek na stavajici
zakladni Zeleznicni siti pro zlepseni obsluhy izemi Kuncic, Vitkovic a Zabrehu,

e respektovat v UPIMO vymezené zaméry na elektrifikaci a modernizaci trati,

e respektovat v grafické ¢asti UPIMO vymezené koridory pro vystavbu regionalni lehké kolejové
dopravy (LRT) pro vazby Ostrava — Hlucin, Ostrava — Orlova a Ostrava — Havirov,

e hajit plochy Uzemnich rezerv pro zaméry dostavby Zelezni¢ni sité a trati regiondlni lehké
kolejové dopravy (LRT) znazornénych ve vykresu: V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce verejné

infrastruktury — Doprava.
Tramvajovd doprava

e Respektovat koncepci rozvoje tramvajové sité stanovenou UPIMO a znazornénou ve vykresu
V2.2 — Hlavni vykres — Koncepce verejné infrastruktury — Doprava,

e respektovat zaméry vystavby tramvajové sité zakreslené v grafické ¢asti UPIMO, zafazené do
seznamu vefejné prospédnych staveb UPIMO, tabulka ¢. 20 v oddile 7.1 VeFejné prospésné

stavby dopravni infrastruktury.

1.3.2 Generalni dopravni plan mésta Ostravy (GDP)

Generalni dopravni plan byl pofizen v roce 1997. Generalni dopravni plan jako dopravné-inzenyrska
dokumentace vymezuje hlavni sméry rozvoje dopravni soustavy mésta pro jednotlivé druhy doprav.

Z koncep¢ni ¢asti vybirdme:

Hlavnim cilem meéstské dopravni politiky bylo nalezeni feseni, které spini poZadavky na uspokojeni
dopravnich narokd mésta s nejmensimi moZnymi naroky na energii, ¢as, material a penize a s co nejméné
moznymi negativnimi vlivy na Zivotni prostredi. Cilem bylo vytvofeni "socidlné a ekonomicky Unosné

méstské dopravy", v jejimz stfedu pozornosti bude obcan se svymi poZadavky na jeji funkénost, bezpecnost
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a mobilitu. Bylo vSak nutno predpokladat, Ze se v praxi nepodati z rdznych davod( zajistit dosazeni
stanovenych cilG. Stejné tak je nutno si uvédomit dynamiku vyvoje spolecnosti spojenou se zménami
zakladnich vstupnich podkladl této prace. Z toho dlivodu bylo zpracovani prognézy provedeno ve dvou
variantach, odrazZejicich dva mozné vyvojové trendy v délbé prepravni prace IAD : MHD, které je mozno

charakterizovat takto:

e prosazeni ucinné preference verejné osobni dopravy, pfinasejici pozitivni efekt ve zmirnéni
ocekavaného poklesu podilu hromadné dopravy na délbé prfepravni prace,
e vyrazny pokles podilu méstské hromadné dopravy na délbé prepravni prace a z toho plynouci

vyraznéjsi narlst podilu osobni individualni automobilové dopravy.

Meze, resp. podminky téchto dvou trendl vyvoje délby prepravni prace byly stanoveny v podobé
optimalni (pfiznivéjSi pro HD) a maximalni (nepfiznivé pro HD). V feSeni dopravni problematiky byl
uplatfiovan diferencovany pfistup s ohledem na odliSny vyznam a funkci Uzemi (centrum, obytné zdny,
pramyslové oblasti) i na funkci a vyznam jednotlivych druhli doprav. Snahou bylo hledani vyvazeného
reSeni mezi protichddnymi tlaky na zajisténi funkce a potfeb dopravy a poZadavky na omezeni jejich

dopadi na Zivotni prostiedi.

Zdsady navrhu GDP

1. Dopravni planovani je jen jednou ze soucdsti planovani vyvoje mésta, a proto musi byt
zpracovavano v souladu s jeho ostatnimi zdméry. Zejména jde o vazbu na Uzemné - planovaci
dokumentaci. Cilem je omezeni neZadouci mobility tzv. racionalizaci prepravnich vztah( a
sledovani ekologicky Unosného feseni méstské dopravy. K tomuto by mélo pfispét zejména:

- zkracovani fyzickych vzdalenosti a funkéni provazanost mezi bydlenim a praci,

- obnova femesel a vhodnych vyrobnich ¢innosti v obytnych oblastech,

- ochrana vnitfniho centra a obvodovych center pfed dopravné naro¢nymi zafrizenimi,

- vhodné dopravni napojeni vyrobnich celkd, véetné jejich napojeni na Zeleznici, pfip. dalsi
druhy doprav.

2. Rozvoj méstské dopravy rtesit jako komplex dil¢ich ¢asti dopravniho systému predstavovany
verejnou osobni dopravou, pési a cyklistickou dopravou, motorovou dopravou dynamickou a static-
kou a ostatnich druhll doprav (vodni, leteckd a Zeleznic¢ni) s vazbou na vzdalenéjsi cile regionalni,
celostatni a mezinarodni dopravy. Verejnou osobni dopravu povaZovat za alternativni dopravu,
rovnocennou s individudini automobilovou dopravou.

3. Navrhované systémové usporaddni verejné osobni dopravy bude vedeno zamérem postupné
integrace dosud samostatné, nezavisle a tim i nekoordinované fungujicich dopravcl vnitroméstské i
vnéjsi (priméstské) verejné osobni dopravy. Zakladnim a jednoticim prvkem je jednotny tarifni
systém, ktery by mél spolu s opatfenimi na uUseku dopravni infrastruktury a vhodné dopravni
politiky zajistit co nejvyssi podil hromadné dopravy v délbé prepravni prace (mezi IAD a HD).

4. Pro pési dopravu budou vytvareny podminky zkvalitnéni pohybu v zonach méstského centra a

obvodovych center, zlepSeni podminek pro kfiZzeni péSich tras s intenzivni dopravou motorovou

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast - KONCEPT 28



MOBILITA | 1 §
OSTRAVA e e o
AF-CityPlan
(v€etné rychlostnich komunikaci), zlepSeni podminek na dopravné nebezpecnych mistech,
zkvalitnéni pFistupi pésich k zastavkam MHD.

5. Podpora cyklistické dopravy bude zaméfena na navrh postupnych krokd, sledujicich vytvareni
podminek pro bezpecny provoz cyklistické dopravy a to jak v jeji dopravni funkci na Uzemi mésta,
tak i rekreacni funkci na cykloturistickych trasdch v okoli mésta. Soucasti tras musi byt zafizeni pro
rychlé a bezpecné uloZeni kol.

6. Podpora zdravého a estetického prostfedi mésta predstavuje ochranu Zivotniho prostredi
cilevédomymi opatfenimi v dopravé k omezovani dopravniho hluku a emisi pocinaje dopravnim
planovanim a konce technickymi a stavebnimi opatfenimi.

7. Prosazovani koncepce plosného dopravniho zklidnéni zejména méstského centra, obvodovych
center a obytnych oblasti s cilem omezit nezadouci zbytnou dopravu v téchto oblastech.

8. Zvysovani kvality vefejné dopravy osob je hlavnim prvkem navrhované dopravni politiky,
zejména na Uzemi mésta, jejim cilem bude omezeni ocekdvaného poklesu podilu verejné dopravy
osob na celkové délbé prepravni prace. Za rozhodujici zdsady v tomto sméru je povazovano:

- dopravni zajisténi cesty, zrychleni vefejné dopravy s cilem udrZet co nejkratsi doby cest a
garance dodrzZovani jizdnich rada,

- pohodiné a z hlediska vazeb raciondlni feseni prestupnich uzlG a zastavek s odpovidajicim
vybavenim,

- jednoduché, socidlné unosné usporadani tarifniho systému s moznosti jeho dalSiho rozvoje

- pfijatelné intervaly v sedlovém i Spickovém obdobi,

- postupné vybaveni vozového parku modernimi dopravnimi prostfedky se sniZenou
podlahou pro ulehceni pfepravy zejména télesné postizenych a starsich ob¢and,

- vhodna restriktivni politika individuaIni dopravy pro podporu dopravy verejné,

- publicita vykonnosti a vyhodnosti vefejné dopravy osob a jejiho pfinosu pro Zivotni
prostiedi.

9. Priméstskou Zeleznici lze povaZovat za hlavni nositelku vnéjsi vefejné osobni dopravy, obdobné
jako tramvaje v dopravé vnitroméstské. Pro zkvalitnéni jeji funkce budou nutné dil¢i Upravy ko-
lejové sité véetné vyreseni co nejlepSich vazeb na dalsi prostiedky verejné dopravy.

10. DlleZitym prvkem je vytvareni podminek pro pohyb télesné postizenych obcanti, kde jde
predevsim o postupné technické zptistupnéni objektl a zafizeni zejména téZce télesné postizenym
obcanlim. Zaméfit se i na poZzadavky nevidomych. Patfi sem i odstraniovani fyzickych bariér,
budovani vyhrazenych parkovacich stdni, provoz specidlnich nebo upravenych dopravnich
prostiedkl verejné osobni dopravy.

11. Pfi feSeni individualni automobilové dopravy bude sledovdno predevsim intenzivni vyuZivani
kapacit stavajicich dopravnich zafizeni. Doplnéni sité pozemnich komunikaci novymi pak musi
spliovat kapacitni odlvodnénost, naroky na méstské a ekologické feseni, pfi némi je tieba
uplatriovat diferencovany pfistup k feSeni podle charakteru Gzemi a dopravné-urbanistické funkce
komunikace. Dopravni politiku tvofi tyto zasady:

- diferencovany rozvoj a dostavba sité pozemnich komunikaci s o hledem na Gzemi, kterym
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prochazi,

- navrh technického fteseni podfidit podminkdm uUzemi a poZadavku na ucinnou a
ekonomicky pfijatelnou ochranu pfed negativnimi ucinky dopravy,

- sledovani cileného omezovani propustnosti vybranych komunikaci a kfizovatek smérem
k centru,

- kanalizovani dopravy, tj. jeji soustfedéni do vybranych pozemnich komunikaci hlavni sité
pfi soucasném zajisténi jejich dopravné - urbanistické funkce,

- ucinna a diferencovana regulace pfistupu dopravy do Uzemi v okoli pozemnich komunikaci
hlavni sité,

- ucinny systém organizace a fizeni dopravy.

12. Dullezitym prvkem dopravni politiky, Gzce navazujicim na feSeni individualni automobilové dopravy,
je Fedeni statické dopravy (parkovéni a odstavovani vozidel). Redeni v této oblasti bude sledovat
pokryti celkovych narokd na parkovani a odstavovani vozidel. P¥i uspokojovani narok(i na parkovani
bude kladen dlraz na diferencovany pfistup s cilem omezit zatiZzeni centra a obytnych oblasti. V
oblasti odstavovani vozidel bude feseni zaméreno na pokryti poptdvky v realnych dochdzkovych
vzdalenostech. K hlavnim zdsadam dopravni politiky zde bude patfit:

- stanoveni horni hranice parkovacich kapacit diferencované s ohledem na funkci dané ¢asti
meésta,

- vytvéareni podminky postupného UGtlumu dojezdd cilové dopravy do vybranych méstskych
Casti (centra) budovanim systému zachytnych parkovist - budovani parkovacich objekt(,

- zavadéni trznich principd vyuZivani nabidek parkovacich kapacit véetné obdobného
vyuzivani nabidek parkovacich prostorll a pozemkl uréenych k vystavbé parkovacich
kapacit,

- uplatfiovani podminek zajisténi potfebnych parkovacich i odstavnych kapacit pfi
novostavbach a rekonstrukcich objekta.

13. Pro co nejefektivnéjsi vyuziti silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy bude tfeba vytvofit nezbytné podminky
pro vzajemnou vazbu téchto dvou dopravnich systému. Lze oCekavat, Ze z hlediska negativnich vliv(i
dopravy budou hledany technické i legislativni moznosti pro zvySovani podilu Zeleznice v prepravé
nakladl. Na tento trend je nutno reagovat vytvorenim vhodnych podminek pro rozvinuti vzajem-

nych vazeb (prekladisté, integrovany systém atd.).
1.3.3 Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé

Dokument pofridilo mésto Ostrava v zafi roku 2010.
Pfedmétem feseni Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Ostravé je:

- analyza vyvoje a stavu stavajicich cyklistickych komunikaci ve mésté a okoli,
- sjednoceni navrhi Uzemné-planovacich dokumentaci a podkladd,
- rozdéleni sité cyklistické dopravy na paterni a doplrkové,

- navrh postupu vystavby na dalsi obdobi,
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odhad néakladid na vystavbu paterni site,

projedndni v orgdnech mésta.

Zakladnimi pilifi navrhu jsou nasledujici zasady:

Cilem navrhu

princip udrzitelného rozvoje,

zasada ochrany Zivotniho prostredi, rovnosti Sanci a socidlni politiky,

mésto musi rozvijet dopravni systémy tak, aby byly podporovany environmentalné setrné
druhy dopravy, jako je pési, cyklistickd a méstska hromadna dopravy,

podpora opatreni pro vytvareni predpoklad(l pro vétsi zapojeni nemotorové dopravy na
kratké vzdalenosti,

uplatnéni prvkl ochrany zranitelnych Ucastnikd silniéniho provozu, vytvareni podminky
pro segregaci motorové a nemotorové dopravy, zklidiovani dopravy vcetné Uprav

pratah.
Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Ostravé je predevsim:

dobudovat kvalitni napojeni mésta na stdvajici a vyhledovou evropskou, republikovou
(dalkovou), regiondlni a mistni cyklistickou sit v okoli mésta v¢. pratahu patefnich
(zakladnich) cyklistickych komunikaci méstem,

dobudovat sit cyklistickych komunikaci zajistujicich potfeby denni dojizdky i rekreace
obcand mésta,

zjistit finan¢ni naroc¢nost celkového feseni paterni cyklistické sité na Uzemi mésta,

zajistit provazanost navrieného feSeni s pripravovanymi, planovanymi a vyhledovymi
dopravnimi, pfipadné jinymi stavbami v Gzemi,

slouzit jako podklad pro nové tzemné-planovaci dokumentace,

umoznit méstu podani dalSich Zadosti o dotace z fondl, umoZnujicich vystavbu
cyklistickych stezek a tras (ROP, IPRM, SFDI, apod.),

navrhnout na zdkladé urceni priorit dostavby paterni sité etapizaci sité s redlnym

pohledem vzhledem k mnoZstvi moznych finan¢nich prostredka.

Dlavodem pofizeni jsou:

pozadavek vedeni mésta na stanoveni priorit vystavby sité cyklistickych tras,
nespokojenost uZivatell cyklistické dopravy (napf. Ostravsti kolafi), z nichZz vyplynula
nedostatecnost stavajici sité cyklistickych stezek a tras na Uzemi mésta,

provedené scitani cyklistické dopravy, které prokazalo zajem a schopnost obyvatel mésta
pouzivat jizdni kolo,

nutnost aktualizace v oblasti cyklistické dopravy ¢asteéné zastaralych dokumentd (UPD,
GDP),

zmény ve statni dopravni politice, kde vyznamny dudraz zacina byt kladen na nemotorovou

dopravu,
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- znacny narUst individualni automobilové dopravy ve mésté, prinasejici s sebou negativni
efekty jako je zvySena hlucnost, prasnost, emise, vibrace a snaha omezit tento narUst

nabidkou alternativniho druhu dopravy.
Shrnuti strategie:

e Soustredit se na budovani ucelenych paternich tah(, netfistit sily;

e  Zaroven fesit napf. s vyuzitim SFDI adrzbu nejhorsich tsekd sité (stezky);

e V ramci kazdoro¢niho planu vytvofit urcitou finanéni ¢astku na dpravu bodovych zavad —
nebezpecnd mista;

* Vytvorit ¢tyflety plan vystavby cyklistickych stezek s vyhledem;

® V ramci pldnu deponovat finance na projektovou pfipravu;

e Ulozit odborim MMO uplatiovani strategie ve vyjadrenich a stanoviscich (soucasti staveb jinych
investorli i stezky), u obchodnich i administrativnich budov, pfip. prdmyslovych areald
poZadovat umisténi stojand na kola, resp. kolaren, ve vnitfnich prostorach sprch pro
zaméstnance dojizdéjici na kole. Ve venkovnich prostorech u tras pro cyklisty zajistit navrh pitek

pro osvéZeni chodcl a cyklist(.

1.3.4 Generel bezbariérovych tras

Generel bezbariérovych tras na Uzemi mésta Ostravy byl pofizen v ¢ervnu roku 2008. Jeho cilem je:

- Zlepseni a vytvoreni bezbariérovych tras ve mésté a méstskych ¢astech;

- Vytvofeni a trvalé udrzeni podminek pro nezavisly pohyb obcanl a navstévnikl meésta
s omezenou schopnosti pohybu a orientace po mésté. Je to nezbytnd podminka pro moznost
skutecné integrace a zakladni predpoklad pro vytvoreni novych pfilezitosti pro handicapované
obcany;

- Zvyseni zaméstnanosti handicapovanych, zlepseni jejich socidlniho postaveni a zaclenéni vétsiny

téchto lidi do béZného Zivota spolecnosti.
V rdmci tohoto projektu bylo feseno predevsim:

1. Zmapovani stavajicich bezbariérovych tras v feSeném Uzemi a na né navazujici zastavky méstské
hromadné dopravy;

2. Navrieni paternich ucelenych bezbariérovych tras propojujicich strategické cile mésta;

3. Doplnéni stavajicich bezbariérovych tras tak, aby navazovaly na nové navriené patefni
bezbariérové trasy;

4. Vytipovani dalSich tematicky zamérenych bezbariérovych tras (zamérenych na centrum mésta,
na Ufady statni a verejné spravy, na zdravotnicka zafizeni, Skolska zafizeni, na kulturni a

sportovni cile), které budou navazovat na trasy paterni a logicky je doplfiovat.
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1.3.5 Integrovany plan rozvoje mésta

1.3.5.1 Ostrava - Magnet regionu

Jednim z integrovanych plan0 rozvoje statutarniho mésta Ostravy je IPRM s nazvem "Ostrava - Magnet
regionu”, ktery je zaméren zejména na vyuZiti potencidlu cestovniho ruchu. V ptipadé Magnetu regionu se
jednd o feseni zonové - ta je definovana jako Uzemi s vysokym potencidlem rlstu. Konkrétné se jednd o
centrum mésta a jeho okoli, které by se po realizaci IPRM mélo stat distojnym a pfitazlivym centrem
tfetiho nejvétsiho mésta CR a v némi by se mély odehrdvat udalosti nadregiondlniho vyznamu. IPRM
Ostrava - Magnet regionu je spolufinancovan prostfednictvim Regiondlniho opera¢niho programu
Moravskoslezsko (ROP MSK). Kromé financnich prostfedkll ROP MSK je rovnéz vyuZito narodnich zdrojl i

tematickych operacnich programu (TOP).

IPRM "Ostrava - Magnet regionu" se zameéruje na nasledujici oblasti:

e Zivotni prostredi;

e dostupnost a mobilita;

e cestovni ruch;

e kulturni a spolecenské vyziti;

e infrastruktura pro vzdélanost;

Cile a vize IPRM budou naplfiovany pomoci jednotlivych projektli, které budou zasahovat do vyse
uvedenych oblasti. Mezi nejzasadnéjsi projekty patfi zejména skupina projektl, které sméruji k revitalizaci
feky Ostravice. Ta by se po dokonceni méla stat po dlouhych desetiletich opét nedilnou soucasti méstského

centra vyuzivanou obcany a turisty pro rekreacni a volno¢asové aktivity.

Dalsi skupina projekt podporujici cestovni ruch jsou aktivity ostravské ZOO, ktera v poslednich letech
nabyva na vyznamu, a rozvojové projekty, které prispéji k jesté vétsi atraktivité. K zlepSeni dopravni
dostupnosti v centru pfispéje rozsifeni sit¢ MHD, kterd Gzemi zény bude tramvajovymi a trolejbusovymi

linkami spojovat s ostatnimi ¢astmi mésta.
1.3.5.2 Ostrava - Pdl rozvoje

Pfedmétem IPRM "Ostrava - P4l rozvoje" je feSeni problematiky ekonomického rozvoje v navaznosti na
diverzifikaci zdvislosti ekonomiky pouze na urcitém typu hospodarstvi (v pfipadé Ostravy a celého
Moravskoslezského kraje je to hutnictvi, strojirenstvi, automobilovy priamysl) a sniZzovani dlouhodobé
nezaméstnanosti, ktera je u vzdélanéjsich lidi tradi¢né nizsi. V ramci tohoto IPRM se predpoklada maximalni
zapojeni ostravskych vysokych skol, resp. jejich zamér( financovanych prostfednictvim tematickych

operacnich programi (TOP).

Hlavnim tématem, feSenym v ramci IPRM Ostrava - Pdl rozvoje, je ekonomicky rozvoj- pozornost je
soustfedéna predevsim na podporu vzdélani, védy, vyzkumu a vyvoje (v¢. inovaci). Mimo zminénou

podporu ekonomiky se IPRM zabyva problematikou dostupnosti a mobility, jelikoZz soucasna situace
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dopravni infrastruktury neodpovida (kvalitativné i kvantitativné) naroklim dopravy na ni kladené, coz se

sebou prinasi radu problém{.

1.3.6 Dosavadni praxe dopravniho planovani

1.3.6.1 Sledovani mobility

Sledovani mobility predstavuje predevsim ziskavani dat o poctu prepravovanych osob, ale také udaje o
dopadech na Zivotni prostfedi. Data o individualni automobilové dopravé (IAD) se ziskavaji prostfednictvim
sCitani dopravy, pocCty prepravenych osob vefejnou hromadnou dopravou eviduji pfislusné dopravni

podniky a uvadéji je ve svych vyrocnich zpravach.

Posledni celorepublikové scitani automobilové dopravy probéhlo v roce 2010 na vybranych profilech a
kiizovatkach (RSD). V roce 2012 probéhl v Ostravé dopravni prizkum obsazenosti a délby prepravni prace
na kordonu mésta. S¢itdni probéhlo za pomoci indukénich smycéek na 48 kfizovatkach a 18 prechodech pro

chodce a ddle scitacimi kartami na 2 kfiZzovatkach a 70 profilech a ru¢né na 11 kfizovatkach a 14 profilech.

Data o poctu prepravenych osob MHD v Ostravé jsou k dispozici ve vyrocnich zpravach ostravského
dopravniho podniku na www.dpo.cz, aktualné jsou k dispozici data za rok 2012. V roce 2012 probéhly také
dalsi prazkumy tykajici se verejné hromadné dopravy - koordinator ODIS zpracoval ,Vyhodnoceni
dopravnich prizkumi verejné osobni dopravy za rok 2012 — sledovani poptavky) a vtémze roce nechalo

Statutarni mésto Ostrava zpracovat Dopravni prizkum trolejbusovych linek MHD.
V roce 2010 probéhlo posledni scitani cyklistl na siti cyklistickych stezek a tras v Ostravé.

Dopady na Zivotni prostiedi uvadi Akcni hlukovy pldn z roku 2008, Analyza kvality ovzdusi na uzemi
mésta Ostravy a legislativa v ochrané ovzdusi, 2008-2009 (Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé) a pfipadova
studie z roku 2010 Vliv opatfeni u vyznamnych pramyslovych zdrojd na kvalitu ovzdusi v Moravskoslezském
kraji (VSB — TU Ostrava).

1.3.6.2 Rizeni dopravni poptavky

Rizeni dopravni poptavky predstavuje nastroj ekologicky $etrné dopravni politiky. V méstské prostiedi

jde zejména o regulaci silni¢ni dopravy a naopak posilovani verejné hromadné dopravy.

Ovliviovani dopravni poptdvky je v Ostravé provadéno prostfednictvim SSZ, nabidkou vefejné

hromadné dopravy (MHD, IDS), parkovaci politikou, nabidkou cyklistické a pési infrastruktury.

Vroce 2012 byla zpracovana studie Integrovany systém parkovani v Ostravé, kterd navrhla vznik 3

zachytnych parkovist a rozsiteni zény placeného stani.
1.3.6.3 Planovani mobility

Planovani mobility v pravém slova smyslu do soucasné doby provadéno nebylo. Ostrava ma zpracovano

nékolik studii a generell, ovsem vidy se zamérfenim na konkrétni oblast. Komplexni planovani mobility je
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smyslem projektu Integrovaného planu mobility Ostrava, ktery v prvni fazi stanovi strategické cile, poté

opatteni a aktivity k jejich naplnéni a v neposledni fadé indikatory, které budou vypovidat a naplfiovani

stanovenych cild.

1.3.7 Bariéry rozvoje dopravniho sektoru

Nejcastéji zminovanou bariérou rozvoje dopravniho sektoru v Ostravé podobné jako v jinych méstech je
nedostatek financ¢nich prostfedkd. Jako dalsi bariéra byva zminovana roztristénost vlastnictvi komunikaci
v Ostravé, coz v disledcich vede ke sledovani vlastnich zajm( a nedostatecna koordinace a naplnéni potreb

rGznych uZivateld.

e

Negativné vnimanym jevem je soutéZeni o cenu misto kvality ve verejném obstaravani, disledkem ¢eho
je Casto nepromyslenost fesSeni a absence zdravého rozumu v planovacim procesu (zmifiovano zejména ve

spojitosti s planovanim cyklostezek).

Pro zmény v hlavnim dopravnim prostoru je v nékterych pfipadech limitujicim prvkem stisnény prostor

v 7

intravilanu (bézné jadrova ¢ast meésta nebo residencni oblasti).

V oblasti nepopuldrnich, ale zadoucich opatfeni je c¢astou bariérou chybéjici politicka vile a shoda

reprezentantd nebo zainteresovanych osob/organ( k jejich prosazeni.

Jistou bariéru rozvoje miZe predstavovat i relativné komplikovany systém nastaveny zakonem o

verejnych zakazkach, tézkopadny a zdlouhavy proces feSeni arbitrazi a soudnich pfi pfi nekvalitné

provedenych stavbach komunikaci
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2 VIZE A STRATEGICKE CiLE MESTA

2.1 IDENTIFIKACE VSECH ZUCASTNENYCH NA PLANU MOBILITY, SESTAVENi ODBORNYCH
SKUPIN

2.1.1 Pracovni skupiny

1) Ridici skupina

Skupina ma uzavieny pocet ¢lend,

Ing. Jiti Landa (AF-CITYPLAN — zpracovatel projektu)
Ing. Peter Sukennik (AF-CITYPLAN — zpracovatel projektu)
Bc. Tomas Sucharda (naméstek primatora),

Ing. Bretislav Glumbik (vedouci OD),

Ing. Martin Pacl (projektovy manazer OD),

Ing. Bc. Pavel Valerian, Ph.D. (vedouci OZP),

Ing. Vaclav Palicka, (vedouci ekonomického rozvoje)
Ing. Dalibor Kanclit (vedouci Ol),

Ing. arch. Cyril Vltavsky (vedouci UHA),

Ing. Roman Kadlucka, Ph.D. (feditel DPO),

Bc. Ales Bohac (predseda komise dopravy rady mésta)

2) Skupina ,,Hromadna doprava“

Kliéovi Ucastnici:

objednatel VHD (mésto, kraj),

KODIS,

DPO a dopravci,

OD MMO,

OD MSK

Ostravska organizace vozickard,

Ceské drahy,

Letisté Ostrava,

Ing. Tomas Vytisk, starosta, Méstsky obvod Krasné Pole
Bc. Lenka Bojdovd, odbor dopravy a komundlnich sluzeb, Ufad méstského obvodu Ostrava-
Jih

Oteviend Pracovni Skupina OSTRAVA

obcané.

3) Skupina , Individualni doprava“ (véetné vSech forem spolujizdy)

Kliéovi Ucastnici:

obcané,
obcanska sdruzeni,

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast - KONCEPT 36



MOBILITA | 1
OSTRAVA ¢ ¢ ¢

AF-CityPlan

OD MMO,

00ZP,

Policie,

Ostravské komunikace,

Sprdva silnic MSK,

RSD

IZS

Oteviena Pracovni Skupina OSTRAVA

4) Skupina ,,Staticka doprava“ (parkovani a odstavovani vozidel)

Klicovi Ucastnici:

provozovatelé ploch pro parkovani a odstavovani vozidel,
Policie,
0D MMO,
UHA MMO (Gtvar hlavniho architekta),
00ZP MMO,
obcané,
zastupci méstskych obvodl: Ostrava-jih, Poruba, Moravska Ostrava a Privoz, Vitkovice,
Slezskd Ostrava
o Bc. Lenka Bojdovd, odbor dopravy a komundlnich sluieb, Ufad méstského obvodu
Ostrava-lJih
o Ing. Jan Cieslar, vedouci odboru technického a provozniho, Ufad méstského obvodu
Poruba

Oteviend Pracovni Skupina OSTRAVA

5) Skupina , Nakladni doprava, zasobovani“

Klicovi Ucastnici:

nakladni dopravci,

podnikatelé,

OD MMO,

00ZP MMO,

Obcané,

Oteviend Pracovni Skupina OSTRAVA.

vwvs

6) Skupina,,Cyklisticka a pési doprava“

Kli¢ovi Ucastnici:

obcané,

obcanska sdruzeni,

Ostravska organizace vozickard,
OD MMO,

OSTRAVOUNAKOLE,
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e  koordinator cyklodopravy

e Tyflocentrum Ostrava

e Bc. Lenka Bojdova, odbor dopravy a komunalnich sluzeb, Ufad méstského obvodu Ostrava-

Jih,
e Oteviena Pracovni Skupina OSTRAVA.

7) Skupina ,Zivotni prostredi“

Klicovi ucastnici:
e Hygienicka stanice,
e 00ZP MMO,
® Doc. Ing. Petr Jancik, Ph.D., zastupitel mésta
e Obcané,
e Otevrena Pracovni Skupina OSTRAVA.

8) Skupina ,Uzemni planovani a komunikace”

Kliéovi Ucastnici:

e UHA MMO,

e 0D MMO,

®  Ostravské komunikace
e SSMSK

e RSD,

e QOteviena Pracovni Skupina OSTRAVA.

2.1.2 Poradni skupiny

1) Obce (starostové)
2) Skoly a $kolky

3) Velké podniky

4) Malé podniky

5) Dopravci

2.2 PROCESY PLANOVANI, SLEDOVANI A RiZENi MOBILITY MESTA

2.2.1 Vnitini ¢lenéni magistratu

1. Magistrat tvofi primator, naméstci primatora, tajemnik magistratu a zaméstnanci mésta zarazeni do
magistratu (dale jen ,zaméstnanci“). Zabezpecleni konkrétnich ukold primatorem a naméstky
primatora je ureno usnesenim zastupitelstva mésta ¢. 0005/ZM1014/1 ze dne 9. 11. 2010, jehoz
vypis tvofi pfilohu ¢islo 1 organizacniho fadu.

2. Magistrat se ¢leni na odbory, které zfidila pro jednotlivé Useky jeho Cinnosti rada mésta. Postaveni
odboru podle zdkona o obcich maji i odborné utvary magistrdtu s jinym ndzvem neZ odbor (Utvar,
urad, archiv).

3. Magistrat se ¢leni na tyto odbory:
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e 1. Archiv mésta Ostravy,

e 2. odbor kancelaf primatora,

e 3. odbor dopravy,

e 4. odbor ekonomického rozvoje,

e 5. odbor financi a rozpoctu,

e 7.odbor interniho auditu a kontroly,

e 8. odbor investicni,

e 11. odbor legislativni a pravni,

e 13, odbor majetkovy,

e 17. odbor platovy a personaini,

e 20. odbor stavebné spravni

e 23, odbor vnitfnich véci,

e 25, (tvar hlavniho architekta,

® 26. zivnostensky Urad,

e 27.odbor dopravné spravnich ¢innosti,

e 28. odbor ochrany Zivotniho prostredi,

e 31, odbor projektl IT sluZzeb a outsourcingu,

e 32, odbor hospodarské spravy

e 35, odbor socialnich véci, Skolstvi, sportu a volnocasovych aktivit

e 36. odbor kultury a zdravotnictvi

e 37.odbor majetkovych Ucasti a sdruzeného nakupu
4, Organizacni strukturu magistratu a jeji zmény schvaluje rada mésta na ndvrh tajemnika magistratu.

Organizacni struktura magistratu tvofi pfilohu €. 2 organizaéniho radu.

5. Odbory se mohou dale ¢lenit na oddéleni, o jejichz zfizeni, zruseni, jakoZ i zménach ndzvu rozhoduje
rada mésta.

6. Naplné ¢innosti jednotlivych odborl schvaluje rada mésta a tvoti prilohu Cislo 3 organizaéniho fadu.

Vzhledem k postaveni a uréenym uloham hraje Ustredni roli v planovani mobility odbor dopravy, ktery je

bliZze popsan v nasledujici podkapitole.
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Obrdzek 1 — Schéma organizacni struktury MMO
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NAMESTEK PRIMATORA
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Je odborem magistratu pro oblast silniéniho hospodafrstvi, silni¢ni dopravy, drazni dopravy a verejného

osvétleni. Na Uzemi mésta se podili na zajistovani dopravy a rozvoje dopravni infrastruktury mésta

e

v samostatné

i pfenesené plsobnosti. V rdmci vykonu statni spravy v oblasti plsobnosti obecniho tUfadu

obce s rozsifenou plsobnosti plni funkci silnicniho spravniho uradu, specidlniho stavebniho ufadu pro

silnice II. a lll. tfidy, dopravniho Ufadu pro oblast méstské autobusové dopravy a taxisluzby. PIni ukoly

sew

draZniho Gfadu. V rdmci vykonu statni spravy se podili na zajistovani bezpeénosti a plynulosti silniéniho

provozu. Odbor se ¢leni na:

e oddéleni silnic, mostd, rozvoje a organizace dopravy,

e oddéleni silni¢ni a drazni dopravy.

Ukoly v samostatné plsobnosti, které jsou odboru trvale svéieny:

® zabezpecuje rozvojové zaméry v odvétvi dopravy a silnicniho hospodarstvi jako podklad pro

pfipravu investi¢ni vystavby v souladu s Uzemnim pldnem mésta,
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e zabezpecuje zpracovani stfednédobych a dlouhodobych koncepcnich zamért odvétvi dopravy,
zejména generalniho dopravniho planu,

¢ sleduje a zabezpecuje realizaci opatfeni ke zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu,

e zajistuje vykon letni a zimni Udrzby vozovek mistnich komunikaci 1. a Il. t¥idy, majicich charakter
silnice v prljezdnim Useku, zajistuje Gdribu verejného osvétleni a svételné signalizacnich
zafizeni, slouZicich k Ffizeni dopravy, na siti mistnich komunikaci zajistuje stavebni Gdrzbu mosta,

e v souladu s Uzemnim planem mésta pfedklada organiim meésta navrhy na realizaci zamért v
oblasti rozvoje infrastruktury pro hromadnou dopravu osob, zejména méstskou hromadnou
dopravu,

® pripravuje podklady pro podporu rozvoje a modernizace méstské hromadné dopravy,

¢ vyjadfuje se ke koncep¢nim a vyhledovym zamértm z hlediska zajma odvétvi dopravy,

e zajistuje realizaci dopravnich opatfeni ke zvySeni spolehlivosti, hospodarnosti a bezpecnosti
hromadné dopravy na Uzemi mésta,

e zabezpecuje ukoly souvisejici se zajisténim dopravni obsluznosti Uzemniho obvodu mésta
v oblasti verejné osobni dopravy véetné dopravy Zelezni¢ni a spolupracuje v dané oblasti
s pfisluSnymi organy a organizacemi,

® zabezpecuje ukoly vyplyvajici z G€asti mésta na budovani a rozvoji integrovaného dopravniho
systému v rdmci kraje a v dané oblasti spolupracuje s pfisluSnymi orgdny a organizacemi,

e zpracovava navrhy smluv a zajistuje odborny dohled nad kvalitou a rozsahem jejich plnéni pfi
zabezpecovani verejné osobni dopravy,

® zpracovava stanoviska k ndvrhu na nabyti nebo k zdméru na pfevedeni nemovitych véci v oblasti
své plsobnosti,

e v oblasti své plsobnosti jednda jménem mésta ve spravnim fizeni nebo zajistuje zastupovani
mésta v tomto fizeni fyzickou nebo pravnickou osobou na zakladé udélené plné moci,

e zpracovava a predklada navrhy pravnich predpisti mésta v oblasti dopravy,

e pfipravuje podklady a projedndva s pfislusSnymi organy mésta ndvrhy pro rozpocet mésta
v oblasti dopravy a silni¢niho hospodafstuvi,

® pro organy mésta zpracovava navrhy a stanoviska k plnéni tkol(i stanovenych obcim zvlastnimi
zakony v oblasti dopravy, jejichZ realizaci zajistuji obchodni spoleénosti, kde zakladatelem a
spole¢nikem je mésto,

e voblasti vefejného osvétleni zabezpeluje zpracovani generelu, programu vystavby,
modernizace sité vefejného osvétleni, zajistuje odborny dohled a poskytuje
technickoekonomické informace a odborna vyjadreni,

e pfipravuje podklady pro zpracovani programu vystavby, rekonstrukce a modernizace sité
verejného osvétleni, zabezpecovaného z rozpoctu mésta,

® zpracovava navrhy smluv a zajistuje odborny dohled nad kvalitou a rozsahem jejich plnéni pfi
zabezpecovani udrzby verejného osvétleni,

® poskytuje technicko-ekonomické informace a odbornd vyjadreni k novym stavbdm verejného
osvétleni na komunikacich, pfi investi¢ni vystavbé, navrhim uUzemnich plan( a k projektim

rekonstrukci verejného osvétleni,
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e zajistuje jednotnou koncepci organizace dopravy na Gzemi mésta,

e voblasti vefejné osobni dopravy projedndva zdleZitosti, tykajici se zastavek a vedeni tras

linkové osobni dopravy a vyjadiuje se k pfedloZzenym, navrhlim organizace dopravy.

2.3 UVODNi MARKETINGOVE SETRENI

V souladu se zadavaci dokumentaci byl proveden prizkum verejného minéni o stavu a vyvoji v oblasti

dopravy, Zivotniho prostredi a kvality Zivota v rdmci mésta z hlediska potfeb obcan.
Byl vytvofen dotaznik ,,JE VAM DOBRE V OSTRAVE?“, jeho? Gcelem je:

e  Primarné: prizkum verejného minéni;

e Sekundarné:
o Informovani obéani o existenci projektu Planu udrZitelné méstské mobility;
o ZvySeni povédomi o tématu méstské mobility;

o Zapojeni ob¢anl do procesu tvorby Planu udrzitelné méstské mobility;
Charakteristiky prazkumu:

e Urceno pro:
- obyvatelé Ostravy;

- navstévniky Ostravy;

Rozsah dotazniku:
- 20 otazek + 2 nepovinné (kontaktni tdaje);
- doba vyplriovani cca 10 - 15 minut;
- uzaviené otazky (+ skalové hodnoceni);

® Motivace:

- zdlraznéni dlleZitosti nazord respondent(;

- vyhlaseni soutézZe o ceny (5 vyhercl);

Tematické okruhy:

o Obchody a sluzby;

o Vzdélani (vSechny stupné vzdélani);
o Pracovni pfileZitosti;

o Zdravotni péce;

o Socidlni péce;

o Doprava (vSechny dopravni médy);
o Bezpecnost;

o Bezbariérovost;

o Vefejnd prostranstvi;

o Turisticka atraktivita;

o Kvalita ovzdusi;

o Hluk;

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast - KONCEPT 42



MOBILITA J 1§
OSTRAVA e 0 @
AF-GityPlan
o MoiZnost ovlivnéni budouciho rozvoje mésta, informovanost;
Publikace dotazniku:
v" Elektronicka forma
=  Webové stranky projektu;
=  Facebook projektu;
v Papirovd forma
=  Magistrat mésta Ostravy;
* Knihovna (pobocky Ustfedni a Opavska);
v Spolupréace (informovani o probihajici kampani)
= Meéstské obvody;
=  Stfedni Skoly a odborna udilisté;
= Dopravni podnik Ostrava a.s.;

= Pobocky ostravské knihovny;

Dotaznik obsahoval 20 otdzek (+2 nepovinné na kontaktni Udaje) a jeho vyplnéni trvalo cca 15 — 20
minut. Otazky byly koncipovany jako uzaviené (ano/ne/nevim), nékteré pak byly doplnéné jesté skalovym

hodnocenim 1-5 (1 — nejlepsi, 5 — nejhorsi).

Dotaznik bylo mozné vyplnit jak v papirové formé (dotazniky a sbérné boxy byly k dispozici v budové
magistratu a v pobockach méstské knihovny Ustfedni a Opavskd), tak také on-line verzi umisténou na
webovych strankach projektu a na Facebooku. S Zadosti o spolupraci byli osloveni feditelé a feditelky
stfednich Skol a odbornych udilist (vyplnéni dotazniku vramci vyuky) a také starostové a starostky
jednotlivych méstskych obvod(. Se zpracovatelem projektu spolupracoval také Dopravni podnik Ostrava

a.s., ktery o probihajici anketé informoval prostrednictvim letdku ve vozech MHD.
Anketa probihala od 10. 3. do 31. 3. 2014.

2.3.1 Vysledky marketingového Setreni ,Je Vam dobie v Ostravé?”

Dotaznikového Setfeni se zUcastnilo celkem 1686 respondentld. Za uUcelem zvySeni miry
reprezentativnosti z pohledu vékového sloZeni a pohlavi respondentd byl soubor redukovan na 1186
dotaznikll - redukovano bylo zastoupeni studentl a Zen na reprezentativni Uroven (ndhodnym vybérem

z téchto skupin). Tato uUprava nema vliv na losovani vécnych cen — do losovani jsou zahrnuti vsichni
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respondenti, ktefi vyplnili dotaznik a uvedli kontaktni Udaje (samotné losovani cen respondentim je

v kompetenci mésta Ostrava).

Reprezentativni prizkumy pro CR obvykle pracuji svyb&rovym souborem o cca 1000 — 1200
respondentech. Odborné texty uvadi jako dostatecny pocet respondentl pro prlzkumy krajskych mést
v rozmezi 500 — 600, tudiz dotaznikovy prizkum ,Je Vam dobfe v Ostravé?“ lze povaZovat za Uspésny a

vypovidajici.

Z celkového poctu 1186 vyhodnocovanych dotaznik(l bylo 1045 vyplnéno elektronicky, coz ¢ini 88 %.

Pouze 141 dotaznikd bylo odevzdano v papirové formé (12 %).

Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze lidé jsou spokojeni s nabidkou obchodt a sluZeb a s kvalitou a
dostupnosti zdravotni péce. V obou pfipadech bylo spokojeno vice jak 80 % respondent(. Vice jak 60 %
dotazovanych je spokojeno s nabidkou vzdélavacich instituci (s vyjimkou materskych skol), s obsluznosti

mésta MHD, véetné druhové nabidky jizdnich dokladd a také se Zelezni¢nim spojenim z/do Ostravy.

Nejvice nespokojeni jsou obcané s kvalitou ovzdusi (89 % nespokojenych), s nabidkou pracovnich
prileZitosti (81 %) a bezpecnosti ve mésté (69 %). Jako dalsi problematické oblasti byly oznaceny dopravni

kongesce, nedostatek parkovacich mist a vybavenost méstskym mobiliarem.

Vysoky podil odpovédi ,,nevim, neumim posoudit” neumozfiuje jednoznacné zavéry u otazek ohledné
dostatecné nabidky matefskych Skol, kvality a dostupnosti socialni péce, Urovné vozového parku MHD ve
srovnani s ostatnimi mésty v CR, sité cyklistickych tras a stezek, bezbariérovosti dopravni infrastruktury a
verejnych budov. Oblasti, se kterymi nejsou obcané spokojeni, budou predmétem jednani pfislusnych

pracovnich skupin v rdmci projektu , Integrovany plan mobility Ostrava“.

2.4 VIZE A STRATEGICKE CiLE

Vize zmifilované v rozvojovych dokumentech mésta:
e Vize IPRM "OSTRAVA - MAGNET REGIONU"

,Zivé, pulzujici mésto, plnici véechny metropolitni funkce. Obyvatelé oceriuji kvalitu Zivota ve mésté,
navstévniky laka specifickd kultura a dalsi atraktivity a zvysuje se priliv investord, ktefi zde vytvdri nové

pracovni prileZitosti”
e Vize IPRM "OSTRAVA - POL ROZVOJE"

,0strava jako moderni metropole s kvalifikovanou pracovni silou, kvalitnim zazemim pro rozvoj a aplikaci

védy, vyzkumu podporou inovaci a moderni dopravou”

® VIZE podle , Koncepce rozvoje cestovniho ruchu”
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,O0strava 2015 — atraktivni a vyhleddvand destinace profesniho, pozndvaciho a zdbavniho turismu,

charakteristicka jedine¢nou nabidkou atraktivit, zajimavymi doplrikovymi programy, kvalitnimi sluzbami a

pratelskosti vici ndavstévnikim a turistim, coZ spolecné s dobrou dopravni dostupnosti, proorganizovanosti

aktivit a dobrou spolupraci s partnery vytvori zcela novy a turisty a ndvstévniky pozitivné vnimany image

mésta.”

2.4.1 Navrh vize projektu ,Integrovany plan mobility Ostrava”

Vize a navazujici strategické cile jsou navrzeny v souladu s témito principy:

- udrzitelnost,

- bezpeclnost,

- ekologi¢nost,

- funkcnost,

- kvalita.

2.4.2 Strategické cile

Strategické cile maji ur¢ovat smérovani mésta pro pfisti roky a desetileti.

1) Zlepseni mobility a dostupnosti

a.

Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy

Cil: Udrzeni vysokého podilu hromadné dopravy na délbé prepravni prace na turovni
blizké 50 % resp. na Urovni roku 2014

Pocet cestujicich v hromadné dopravé na Uzemi mésta od devadesatych let kontinualné
klesa. Znacny propad cestujicich je znatelny v hromadné dopravé o vikendech. Mira
automobilizmu v Ostraveé je nizsi nez v jinych srovnatelnych méstech, tudiz je zde realny
predpoklad jejiho dalsiho rUstu. Odliv cestujicich z hromadné dopravy k individuaini
automobilové dopravé je znacénym rizikem z pohledu vzniku kongesci, vyssi zatéze
Zivotniho prostfedi a Upadku systému hromadné dopravy. Zachovani 50procentniho
podilu hromadné dopravy je velmi ambiciézni cil vyzadujici kombinaci mnoha opatfeni a
investic, véetné restrikci vici individualnimu automobilizmu.

Rozvoj a podpora cyklistiky a pési dopravy

Cil: Zvyseni podilu cyklistické dopravy v Ostravé na délbé pfepravni prace na Uroven
10 % do roku 2025.
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Pési doprava je casto opomijenou ale velmi dlleZitou a nezastupitelnou soucasti
dopravniho systému a jeji podpora pfinasi mnoho benefitli pro mésto, poskytovatele
sluzeb v dosahu pésich cest i samotné pési.

Cyklistickda doprava je ekologickou formou dopravy svelkym potencidlem rlstu.
VyZaduje vSak vyznamnou zménu v nabidce infrastruktury a sluzeb. Je povazovéana za
efektivni a ekologické feseni pro moderni evropska mésta.

Podpora spolujizdy a sdileni vozidel

Spolujizda je modernim trendem, ktery prinasi nejen ekonomické (sdileni nakladd) ale i
ekologické vyhody (méné vozidel = méné emisi) diky vysSSi obsazenosti vozidel
(prdmérna obsazenost osobnich vozidel se pohybuje kolem 1,3-1,5 os/voz). Pozitivni
dopad ma také na saturaci silnicni sité a Uroven kvalit dopravy (méné vozidel = méné
kongesci). Potencial rozvoje je zejména u dojizdky do zaméstnani a u delSich cest mimo
mésto, nebo tam, kde chybi nabidka hromadné dopravy nebo je nedostatecnd. Sdileni
vozidel klade nizsi ndroky na parkovaci a odstavni plochy.

Zlepseni dopravni dostupnosti

Zajisténi dopravni dostupnosti hromadné dopravy predevsim v radidlnim (dostfedném)
sméru do jednotlivych center mésta a obsluha centra je klicovym predpokladem pro
fungujici mésto. U individudlni automobilové dopravy je vhodné zajistit okruini a
tangencialni systém nadrazené komunikaéni sité (predevsim dostavba/zlepseni zakladni
komunikacni sité) a omezeni pfistupu do jednotlivych center polycentrického mésta

s moZnosti zaparkovani.

2) Zvyseni bezpecnosti

a.

Zvyseni bezpecnosti cestujicich v hromadné dopravé

Zajisténi pocitu bezpecnosti (nejen statistické ale subjektivné vnimané) je zakladnim
predpokladem pro vyuZivani hromadné dopravy. V této oblasti je na zakladé vysledkl
ankety ,.Je Vam dobre v Ostravé?“ velky potencidl pro zlepseni.

Zvyseni bezpecnosti Ucastnikd dopravniho provozu, zejména chodcl a cyklistl

Cil: snizeni poc¢tu umrti v dopravé do roku 2050 na hodnoty blizké nule, redukce na
polovinu do roku 2020

Chodci a cyklisti jsou nejzranitelnéjsi ucastnici dopravniho provozu, jejich imrti nebo
vznik tézkych zranéni v dasledku dopravnich nehod je v soucasné spolecnosti podle
evropskych trendl jiz neakceptovatelné (neni jiz na né nahlizeno pouze jako selhani
jednotlivce, ale jako selhani spolecnosti). Specifikovany cil je v souladu s evropskymi cili.
Zvyseni bezpecnosti v specifickych mistech a negativné vnimanych lokalitach

Tato potifeba vyplyva z vysledkl ankety ,Je Vam dobre v Ostravé?“ a spojitosti mezi
vyuzivanim hromadné dopravy a pocitem bezpecdi. Za specifickd mista jsou zde

povaZované zejména zastavky a termindly hromadné dopravy.

3) Zvyseni kvality Zivota a sniZeni dopadti na Zivotni prostiedi

a.

Ekologizace dopravy
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Doprava je odpovédnd za 20 az 30 % emisi v oblasti Ostravy. Ekologizace hromadné
dopravy znamend zavadéni modernich ekologickych paliv a pohont, rozvoj modernich
elektrickych vozidel s rekuperaci ale také napt. tréning ,ekologické jizdy” za ucelem
minimalizace emisi. U individualni dopravy pfichazeji v ivahu motivacni opatfeni (napf.
nizsi parkovné pro ekologicka vozidla) a restriktivni opatrfeni (napf. zpoplatnéni nebo
omezeni vjezdu pro vybrané emisni kategorie). Vyznamny vliv ma prasnost dopravy
vlivem nedostatecné cCistoty komunikaci.

Aplikace inteligentniho urbanizmu a dopravniho planovani ke sniZovani vynucené
mobility

Pfestoze individualni bydleni je oblibené, v zajmu mésta a jeho obyvatel je preference
koncentrované zastavby s moZnosti obsluhy hromadnou dopravou. Dale jde zejména o
utvareni podminek pro rozvoj mékké mobility (pési a cyklistické dopravy) a zabranéni
vylidriovani a ekonomického Upadku drobnych podnikateld.

Minimalizace dopadu hluku z dopravy na obyvatele

Hluk je obtéZujicim faktorem s negativnim dopadem na zdravi obyvatel. K jeho redukci
je potreba vyrazné redukce intenzit (napr. zklidnéni, obchvat), snizeni rychlosti nebo
technickych prvk (tiché povrchy, protihlukové bariéry...).

Rozvoj bezbariérovosti

Cil: bezbariérovy pfistup do vefejnych budov, na vefejna prostranstvi, do vozidel
hromadné dopravy a na zastavky hromadné dopravy v intravilanu do roku 2025
Pfestoze nové technické normy a predpisy jiz potfeby bezbariérovosti reflektuiji,
z minulosti z(Gstava ve verejném a dopravnim prostoru velké mnoiZstvi bariér a
v nékterych pripadech pribyvaji také nové. Nejde pfitom jenom o handicapované
obcany, ale také o vyhovéni potfebam stale rostouci skupiny seniorl (populaéni zmény)
nebo rodi¢l skocarky. Je potiebné klast také daraz na vytvareni ucelenych

bezbariérovych tras v souladu s generelem bezbariérovych tras.

4) Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuZiti

a.

Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

Kongesce znamenaji Casové a tedy i ekonomické ztraty. Jejich redukci je pohyb
efektivnéjsi, energeticky méné narocny a méné zatézujici Zivotni prostredi. V zajmu
mésta je vyvedeni veskeré tranzitni dopravy mimo jeho centralni Uzemi a rezidentni
¢asti. Vymisténi zbytné dopravy z centrdlni ¢asti mésta, zlepSeni napojeni mésta na
nadfazenou komunikacni sit (obchvaty). Inteligentni fizeni dopravy zvysuje kapacitu,
omezuje kongesce a ¢asové ztraty.

Efektivni parkovaci politika, rozvoj systému P+R, K+R

Politika parkovani je v prostoru mésta regulacnim prvkem, ktery dokaze ovlivnit
intenzity individualni automobilové dopravy nebo délbu prepravni prace. Systémy
park&ride budou smysluplné, resp. vyuzivané pouze za predpokladu, Ze fidi¢ nebude mit
jinou volbu nebo tato volba bude pro ného vyhodnéjsi (dostupnost parkovacich mist

zdarma nebo slevnym tarifem nezaklddad divod pro vyuzZiti systému P+R). Redukce
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volnych parkovacich mist v centru pro dlouhodobé celodenni parkovani, zajisténi
potiebného poctu odstavnych mist pro rezidenty.

c. Rozvoj prestupnich terminalQ
Minimalizace prestupnich dob, zvyseni komfortu prestupu, jednoduchost vyhledani
spojeni a dostupnost informaci spolu s pfijatelnou cenou jsou zakladnimi predpoklady

pro vyuzivani hromadné dopravy jako ekologické formy mobility.
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2.5 OPATRENI

1) Zlepseni mobility a dostupnosti

Podpora a zvyseni kvality HD
(s cilem udrzeni vysokého podilu HD na
délbé prepravni prace)

Marketingova a financni podpora HD

Atraktivni nabidka spojl (pokryti mésta a okoli)

Zajisténi komfortu cestujicich

Informacni podpora pro cestujici

Zlepseni navaznosti spojl

Podpora taktové dopravy/zajisténi adekvatni frekvence
spoju

Udrzeni vysokého podilu HD na délbé prepravni prace

Rozvoj pfiméstské kolejové dopravy (S-linky)

Rozvoj a podpora cyklistiky a pési dopravy

Vystavba novych cyklotras a jejich propojovani

Zkvalitnovani povrchu stavajicich cyklotras

Propojeni cild bezpeénymi a atraktivnimi trasami pro
cyklisty a pési

Doplnéni podpudrnych prvka pro cyklodopravu (stojany
parkovani, servisni mista...)

Podpora dojizdky do zaméstnani s vyuZzitim jizdnich kol

Podpora spolujizdy a sdileni vozidel

Podpora pro carpooling

Podpora pro carsharing

ZlepsSeni dostupnosti

Zlepseni dostupnosti hromadnou dopravou

Zlepseni plynulosti silni¢ni dopravy

2) ZvysSeni bezpecnosti

Zvyseni bezpecnosti cestujicich v hromadné
dopravé

bezpecna vozidla hromadné dopravy (osobni a kamerovy
dohled)

bezpecné zastavky a termindly

Zvyseni bezpecnosti Ucastnikd dopravniho
provozu, zejména chodc( a cyklistl

bezpecné prechody (osvétleni, znaceni, konstrukéni
reSeni)

bezpecné cyklotrasy a kfizeni s ostatnimi druhy dopravy

Zvyseni bezpecnosti v specifickych mistech a
negativné vnimanych lokalitach

omezeni heren, kasin v citlivych lokalitach

vyS$si dohled méstské policie (osobni a kamerovy)

netolerovani vandalizmu a pasazérl bez zaplaceni
jizdného, udrZzovani Cistoty verejnych prostor
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3) Zvyseni kvality Zivota a snizeni dopadu na Zivotni prostiedi

. Zavadéni nebo rozsifovani ekologickych paliv a pohon(
Ekologizace dopravy

Zavadéni novych vozidel s rekuperaci

preference koncentrované zastavby s moznosti obsluhy
hromadnou dopravou

utvareni podminek pro rozvoj mékké mobility (pési a

Inteligentni urbanizmus a dopravni cyklistické dopravy)

pldnovani ke snizovani vynucené mobility

zamezeni "vylidnovani" cennych lokalit a ekonomickému
upadku drobnych obchodnik( a poskytovatell sluzeb

"tiché" povrchy vozovek v citlivych lokalitach

Minimalizace hluku z doprav
pravy omezeni rychlosti v citlivych lokalitach

redukce intenzity dopravy v citlivych lokalitach

Rozvoj bezbariérovosti ve vefejném prostoru a verejnych
budovach

Podpora bezbariérovosti — - . - —
Bezbariérovost v hromadné dopravé: nizkopodlazni

vozidla, bezbariérové nastupisté a terminaly

4) Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuZiti infrastruktury

Preference vozidel méstské hromadné dopravy

Rozsiteni dynamického fizeni a inteligentnich dopravnich
Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat systému

Podpora navigacnich systémf, systému P+R, K+R
Eliminace "zbytné dopravy"(mimo nadfazené sité
komunikaci typu D, R, TEN-T)

Rozvoj systémi P+R, K+R

Redukce parkovacich mist pro cilovou dopravu ve
vybranych lokalitach

Efektivni parkovaci politika

Zajisténi odstavnych mist pro rezidenty

Rozvoj pfestupnych terminal{
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2.6 INDIKATORY
v s ope . . . . evw 2 ocekavany N
1) ZlepSeni mobility a dostupnosti indikator jednotka zpUsob zjistovani wvoi cilovd hodnota/stav
stabilita nebo dostatek financi k provozu bez nutnosti
Marketingova a financ¢ni podpora HD financni podpora HD K¢ vyrocni zprava DP AvEeni redukce poctu spojld nebo pokryti mésta
¥ a okoli
Atraktivni nabidka spoju (pokryti mésta a okoli) mira spokojenosti cestujicich procenta prazkum zvyseni >2/3 spokojenych cestujicich
Zajisténi komfortu cestujicich mira spokojenosti cestujicich procenta prizkum zvyseni >2/3 spokojenych cestujicich
Podpora a zvyseni kvality HD . o , . . expertni hodnoceni, . jednoduch3, rychld a pfima orientace
; N , , Informacni podpora pro cestujici mira vybavenosti informacemi . zlepseni o X .
(s cilem udrzeni vysokého podilu HD na prazkum cestujicich v systému hromadné dopravy
délbé prepravni prace)
. o . ‘o Casova dostupnost vybranych cild, . dopravni model, ~ konkurenceschopnost ve srovnani s
Zlepseni navaznosti spojl e .y minuty . snizeni - )
celkové zdrzeni cestujicich prizkum jizdou automobilem
Pod taktové d jisténi adekvatni frek dil taktové d frek v o w ey, — e - .
° Eora aktové dopravy/zajisténi adekvdtni frekvence | po .I., aktove dopravy, Irekvence %, pocet/cas jizdni rad zvyseni zvyseni atraktivity hromadné dopravy
spojli spoju
UdrZeni vysokého podilu HD na délbé prepravni prace podil HD na délbé prepravni prace % prazkum zachovani | 50 % resp. stdvajici hodnota k toku 2014
Rozvoj pfiméstské kolejové dopravy (S-linky) pocet prepravenych cestujicich pocet data prepravci/prizkum zvyseni
Vystavba novych cyklotras a jejich propojovani délka cyklotras km odbor dopravy MMO zvyseni min. 416 km dok roku 2025
Zkvalitfovani povrchu stavajicich cyklotras podil tras s kvalitnim povrchem procenta prizkum zvyseni >90 % kvalitnich povrchi
P jeni cild b énymi traktivnimi t i . , . . I
c;(IZIFi)s?;zlpgé? ezpecnymi a atrakfivnimi trasami pro pocet izolovanych tras pocet prazkum snizeni 0
Rozvoj a podpora cyklistiky a pési dopravy — — - : - —
Doplnéni podplrnych prvk( pro cyklodopravu (stojany otet podparnvch orvkd otet prazkum, statistika OD swteni
parkovani, servisni mista...) P podpurnych p P MMO y
i YL Y et neb dil dojizdéjicich y . .
Podpora dojizdky do zaméstndni s vyuZitim jizdnich kol Eglcee nebo podit dojizdeyicich na pocet nebo % SLDB/pruzkum zvyseni 10 % do roku 2025
Podpora pro carpoolin ocet realizovanych cest cest/rok préizkum, data zvyseni funkéni a vyuzivany systém spolujizd
. o b P 8 P y organizatorl sluzeb y : vsy potujizdy
Podpora spolujizdy a sdileni vozidel -
Podpora pro carsharin ocet realizovanych cest cest/rok prizkum, data zvyseni funkéni a vyuzivany systém spolujizd
porap & P y organizatord sluzeb ¥ ¥ ysy polujizcy
dopravni dostupnost (Casova a specializovana vystup dopravniho zachovani konkurenceschopnost ve srovnani s

Zlepseni dostupnosti

Zlepseni dostupnosti hromadnou dopravou

prostorova dostupnost)

mapa

modelu

nebo zvyseni

jizdou automobilem

Zvyseni plynulosti silni¢ni dopravy

plynulost dopravy (prdm. rychlost,
uroven kvality dopravy)

specializovana
mapa

vystup dopravniho
modelu

zachovani
nebo zvyseni

minimalizace ¢asovych ztrat,
minimalizace spotfeby paliva a produkce
emisi
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‘v s - . o . . vy oCekavany a
Z) Zvysenl bezpecnostl indikator jednotka zpUsob zjistovani o Y cilova hodnota/stav
bezpecna vozidla hromadné dopravy (osobni a , . . y , iy . .
L 5 ] L , mira spokojenosti cestujicich procenta dotaznik/anketa zvyseni >50 % spokojenych respondentli do 5 let
Zvyseni bezpecnosti cestujicich kamerovy dohled)
v hromadné dopravé - . . , . . o , v . .
bezpecéné zastavky a terminaly mira spokojenosti cestujicich procenta dotaznik/anketa zvyseni >50 % spokojenych respondentli do 5 let
Y o e . relativni nehodovost cyklist(i a
bezpelné prechody (osvétleni, znaceni, konstrukéni o . , . - . v
Avteni b “nosti tiastniki d " teseni) chodc(, po¢et usmrcenych a téZce | nehod/vozokm | statistika nehodovosti snizeni snizeni po¢tu imrti v dopravé do roku
vyseni bezpecnosti Ucastnikd dopravniho - o
y p . o . p., zranénych 2050 na hodnoty blizké nule, redukce na
provozu, zejména chodcu a cyklist( .
" _— - pocet usmrcenych a téice . - : o polovinu do roku 2020
bezpecéné cyklotrasy a kfizeni s ostatnimi druhy dopravy zranénych pocet statistika nehodovosti snizeni
omezeni heren, kasin v citlivych lokalitach >50 % spokojenych respondentt do 5 let
Zvyseni bezpecnosti v specifickych mistech - . . , , mira spokojenosti obyvatel a , iy efektivni prevence a potirani
¥ . vp , , P , ,y vys$si dohled méstské policie (osobni a kamerovy) . vp ) J ¥ procenta dotaznik/anketa zvyseni v}? L po
a negativné vnimanych lokalitach navstévnikd nezadoucich jevl
netolerovani vandalizmu a pasazérl bez zaplaceni vy , .
oy © oy v Cisté meésto bez zndmek vandalizmu
jizdného, udrzovani Cistoty verejnych prostor
vy s el u: ~ . - v: p T o . . vy ocekavany a
3) Zvyseni kvality Zivota a sniZzeni dopadt na Zivotni prostredi indikator jednotka zplisob zjistovani ol cilovéa hodnota/stav
e ey, o . . | podil vozidel HD s alternativnim bilance sloZeni vozového vy, . Y. ,
Zavadéni nebo rozsifovani ekologickych paliv a pohon( . procenta zvyseni Ekologicky pFiznivy vozovy park
] pohonem nebo palivem parku HD
Ekologizace dopravy - — -
- , . , , . , bilance sloZeni vozového iy . v . ,
Zavadéni novych vozidel s rekuperaci podil vozidel s rekuperaci procenta parku HD zvyseni Ekologicky pFiznivy vozovy park
o 5 i hustota osidleni (vztazeno k . L,
preference koncentrované zastavby s moznosti obsluhy Y o 2 . zachovani Integrovand zastavba s obsluhou
ploSe zastavéného Ci obyv./km bilance obyvatel e
hromadnou dopravou . i i L. nebo zvyseni hromadnou dopravou
zastavitelného Uzemi mésta)
Inteligentni urbanizmus a dopravni utvareni podminek pro rozvoj mékké mobility (pési a odil pési a cyklistické dopravy na . - — , , C s s
. & (. v P , - L p P ) y(p pv vp Y y . pravy procenta prizkum mobility zvyseni Vysoky podil cyklistické a pési dopravy
planovani ke snizovani vynucené mobility | cyklistické dopravy) délbé prepravni prace
Sy o , . L . " zachovani
zamezeni "vylidiovani" cennych lokalit a ekonomickému | pocet/hustota obyvatel pocet nebo . S
, , "o o 1y o e 2 ) bilance obyvatel nebo ,Zivé mésto
upadku drobnych obchodnik( a poskytovatel(i sluzeb v pfedmétnych lokalitach obyv./km 2vyeni
"tiché" povrchy vozovek v citlivych lokalitach “ot ob | sonvich
S oCet obyvatel zasazenyc . . vy v . Ly
Minimalizace hluku z dopravy - —— — P y y osoby Hlukova studie, méreni snizeni ,Zdravé a atraktivni mésto
omezeni rychlosti v citlivych lokalitach hlukem z dopravy
redukce intenzity dopravy v citlivych lokalitach
Rozvoj bezbariérovosti ve verejném prostoru a| podil bezbariérovych prostor a . N . -
L . procenta prazkum zvyseni »Mésto bez bariér
verejnych budovach budov
podil nizkopodlaznich spojt, podil
Podpora bezbariérovosti » . y . . .| bezbariérovych ndstupist (pfip. ) . .
Bezbariérovost v hromadné dopravé: nizkopodlazini Y . g procenta bilance sloZeni vozového i -
. T . pocet odbavenych cestujicich ) . zvyseni ,Doprava bez bariér
vozidla, bezbariérové nastupisté a terminaly . . . , (pocet) parku HD, prizkum
na bezbariérovych nastupnich
hranach)
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infrastruktury

4) Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti

indikator

jednotka

zplsob zjistovani

ocekavany vyvoj

cilovd hodnota/stav

pocet uzll s preferenci, zména

pocet, zména

roc¢enka dopravy/odbor

zvysSeni poctu,

Atraktivni, casové

prestupu

prazkum

Preference vozidel méstské hromadné doprav e . . snizeni jizdnich konkurenceschopna hromadna
pravy jizdnich dob pred a po opatreni v % dopravy MMO J . P
dob/zdrzeni doprava
Rozsifeni dynamického fizeni a inteligentnich N , v iy , razkum (napt. plovouci ~ Plynula doprava, minimum
, Y .. & Casové zdrZeni v kfizovatkach sekundy P ( .p P snizeni y , P . -
L - , , dopravnich systém{ vozidlo) kongesci, minimum emisi
Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat — -
Minimalni doprava plynouci
Podpora navigacnich systémd, systému P+R, K+R spokojenost uZivatelQ kvalitativni anketa, prizkum zvyseni z hledani (cile, parkovani, navazné
dopravy...)
Eliminace "zbytné dopravy" (mimo nadfazené sité , o, prazkum, dopravni L, Minimalni tranzitni doprava (max.
., podil tranzitni dopravy % snizeni .
komunikaci typu D, R, TEN-T) model jednotky %)
. (o Y L o, Y . , b, méné cilové automobilové
Rozvoj systému P+R, K+R pocet stani a zarizeni pocet prizkum, data spravce zvyseni dopravy
Efektivni parkovaci politika Redukce parkovacich mist pro cilovou dopravu ve Y , , N . L L, méné cilové automobilové
, s pocet parkovacich mist pocet prazkum/vypocet snizeni
vybranych lokalitach dopravy
Zajisténi odstavnych mist pro rezidenty pocet parkovacich mist pocet prazkum/vypocet zvyseni spokojenost rezidentl(
Casova dostupnost cilli bez , - .
- . © e v .p ;. " L. dopravni model, VP Atraktivni, konkurenceschopna
Rozvoj prestupnych terminal( pfimého spojeni, prlim. doba Casové j. zlepseni, snizeni

hromadna doprava
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3 PRILOHY

[1] SWOT analyza (tfidéna pro jednotlivé oblasti)

[2] Vyhodnoceni ankety ,Je VAm dobfe v Ostravé?”
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[10] Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011 — 2020 (Ministerstvo dopravy);

[11] Organizacni rad magistratu mésta Ostravy (mésto Ostrava, 2014);

[12] Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2008);
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Dopravni poloha mésta na ddlnici D1

Komfortné a vyhledové kapacitné doresené napojeni
mésta na D1 z Maridnskohorské a Rudné

I kdyZ je mésto na okraji stdtu relativné dobra
dostupnost krajského mésta a vétsich mést Brno,
Praha)

Dobry systém obchvatu mésta

Relativné kvalitni uroven komunikaci

Vyhovujici silniéni sit v Ostravé

Nové napojeni na ddlni¢ni sit, pfipadné na
vysokorychlostni komunikace

Snadnd a rychld doprava do rekreacnich oblasti-
Beskydy, Jeseniky, Poodri

Rychlé napojeni na okolni stdty Polsko, Slovensko,
Rakousko

ddlniéni napojeni

Dobre priichozi dopravni uzly oproti jinym méstim
odstrariovdni bariér (architektonickych i dopravnich) je
jednou z hlavnich priorit mésta a méstskych casti
hustad sit komunikaci, napojeni na ddlniéni sit a mista
rekreace

Chybi dokonceni obchvatu mésta (¢dst Poruba —
prodlouZend Rudnd)

Vysoké dopravni zatizeni na méstskych komunikacich,
vysokd zatéZ téZzkou dopravou a tim i vysokd prasnost.
Nedostatecné prijezdové komunikace a parkovaci
plochy na sidlistich (Dubina, Hrabdvka ...) —

Absence ndstupnich ploch pro emergentni slozky a 1ZS
Problematické drovriové kfizeni komunikaci ve mésté
(bezpecnost chodcd, cyklist a motoristu)
Nevyhovujici technicky stav vybranych mistnich
komunikaci v nékterych meést. ¢dstech

Casto nekvalitné provedené dopravni komunikace
(pratah D1 Ostravou, v minulosti 4 proudd
komunikace smér F. Mistek....)

Kumulace oprav komunikaci, omezeni dopravy
Omezovani rychlosti dopravy zbytecnymi ostriivky,
navic nebezpecnymi pro fidice

zpoplatnéni ddlnice i pfi mistni prepravé

bezpecnost v dopravé (pri prepravé i parkovani)
nedostatecnd udrZzba komunikaci

propojeni Poruby s centrem mésta

Pomalost stavebnich praci na komunikacich

Chybéjici napojeni na Opavsko a mensi satelitni obce
(napr. Kyjovice, Hat)

Madlo bezpecnostnich opatreni pro zajisténi dodrZovdni
rychlosti

Nedostatecné obchvaty pro kamiony

PrileZitosti

Hrozby

Obnova mistnich komunikaci

Realizace ,,Severniho spoje-odlehceni Opavské”
Dokonceni ,,ProdlouZené Rudné”

Omezit moZnost prijezdu do centra mésta
napojeni ddlnice na ddlnicni sit Polska

Uprava komunikaci (znacek, signdlti) pro
hendikepované obcany

Inteligentni dopravni Fizeni kfiZovatek
Zpomalovaci semafory

dodrZovadni platnych prdvnich predpist bezbariérového
uZivdvdni staveb

napojeni na ddlniéni sit CR a Polska

nedostatek financi

Nadrist poctu automobilii-parkovdni zejména na
sidlistich

ZvySovani stupné motorizace

Dalsi navyseni automobilové dopravy ve mésté
SniZeni bezpecnosti prepravy dalsSimi omezujicimi
opatrenimi

Vysoky pocet soukromych dopravnich prostredki
Vzristajici agresivita ridicu

tvorba zbytecnych stavebnich i dopravnich bariér
liknavost nékterych projektantd, stavebnich a
technickych dozord, aj. na oblast bezbariérového
uzivani

omezeni financnich prostfedkd na rozvoj
infrastruktury

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast — Pfiloha [1]: SWOT analyza 2
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Polsko, Pobalti Slovensko...)

relativné dobra dostupnost krajského mésta, pfimé
autobusové linky a viakové spojeni do vétsich mést
(Praha, Brno, ...)

funkcni vefejna doprava véetné integrovaného
systému

moZnost prepravy MHD do vétsiny lokalit v Ostravé
Revitalizace zastavek a nddraznich prostor, upravy
ndstupist MHD

Dobre priichozi dopravni uzly oproti jinym méstim
Zastdvka stodolni — Rychle vlakové spojeni s okolnimi
mésty

nakup nizkopodlaZnich dopravnich prostredki MHD
podpora mésta tzv. alternativni dopravy pro téZce
télesné postiZené - prevod od domu na misto urceni
leteckd dostupnost

odstranovani bariér (architektonickych i dopravnich) je
jednou z hlavnich priorit mésta

Snadna a rychld doprava do rekreacnich oblasti -
Beskydy, Jeseniky, PoodFi

e Zeleznicni spojeni, vyznamnd Zeleznicni trasa (smér .

Castd zména jizdnich Fédi MHD, neéitelnost
(neosvétlenost jizdnich rada — necitelnost v nocnich
hodindch)

Kumulace oprav komunikaci, omezeni dopravy
Setfeni na nesprdvném misté — omezovdni linek, napr.
misto mensich autobusu

Vysokad cena jizdného,

Omezovani rychlosti dopravy zbytecnymi ostriivky,
navic nebezpecnymi pro ridice

bezpecnost v dopraveé (pri prepravé i parkovdni)
preprava bezdomovcu, kriminalita v MHD,
neprizplsobivi obéané v MHD

nedostatecné sluzby DPO — nenavazujici spoje, dlouhé
intervaly

Chybéjici napojeni na Opavsko a mensi satelitni obce
(napr. Kyjovice, Hat)

Pomalé vlakové spojeni na Brno

Prilezitosti

Hrozby

zlepsit dostupnost

vetsi vyuZiti a zefektivnéni verejné dopravy
Optimalizovat rozsah hromadné dopravy k individudlni
automobilové dopravé

Vybudovat odstavna parkovisté — ploch je dostatek
Zefektivnit organizaci a provoz MHD

Prioritou by se méla stdt bezpecnost ve mésté,
dusledné dodrZovani zdsad Cistoty a bezpecnosti
bezplatna MHD pro obcany Ostravy (viz. pfiklad
Frydku-Mistku)

Inteligentni dopravni Fizeni kFiZovatek

Modernizace vozového parku MHD

Ostravskd rychlodrdha (metro- i nadzemni)

Dalsi rozsifeni ,,chytrych zastdavek”

Zlepseni mezindrodnich prestupovych uzli a napojeni
na letisté.

ndvaznost pristupnych tras

lepsi vyuZiti letisté Mosnov

neochota zmény Fidi¢i v mobilité

nedostatek financi

Nadrdst poctu automobilii, zvysovani stupné motorizace,
dalsi navyseni automobilové dopravy ve mésté

SniZeni bezpecnosti prepravy dalsimi omezujicimi
opatrenimi

Dalsi zvyseni kriminality — kradeZe, vioupani,
poskozovdni

odliv obyvatel z Ostravy a MSK, vylidnéni centra mésta
Horsici se ekonomickd situace obyvatel, socidlni
problémy spojené s nezaméstnanosti

ZdraZovani jizdného

chybi Sirsi vztahy napr. ndvaznost ndstupisté, prechod,
pési komunikace od mista bydlisté po misto uréeni

v nékterych oblastech mésta velka dochdzkova
vzddlenost k MHD

nedostatek vozidel alternativni dopravy a omezeni
dostupnosti alternativni dopravy v rdmci pracovni doby
ndvaznost bezbariérovych spoji zejména v prepravnich
uzlech

liknavost nékterych projektantd, stavebnich a
technickych dozord, aj. na oblast bezbariérového
uzivani

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast — Pfiloha [1]: SWOT analyza 3




MOBILITA J |}
OSTRAVA e e o
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Rozvijejici se sit cyklotras

Dostatek ploch pro zeleri, vhodné podminky pro
meéstskou a priméstskou rekreaci

Budovdni cyklostezek a jejich postupné propojovdni
se sousednimi obcemi

odstrariovdni bariér (architektonickych i dopravnich)
je jednou z hlavnich priorit mésta a méstskych cdsti
rekonstrukce pésich komunikaci

univerzitni mésto

mésto kultury a sportu

velkd koncentrace obyvatelstva, rovnéZ v okolnich
sidlech

AF-CityPlan

znecisténi ovzdusi

Vysoké dopravni zatizeni na méstskych
komunikacich, vysoka zatez tézkou dopravou a tim i
vysokd prasnost.

Neexistence cyklostezek v nékterych cdstech mésta
bezpecnost v dopravé

nedostatecnd udrzba chodniki i komunikaci
pomald vystavba cyklostezek, mnohdy nekvalitni
povrch

Dlouhé cekani na , tlacitkové” semafory pro chodce
Cyklotrasy vedené na frekventovanych silnicich (viz.
Sokolskad)

Mdlo bezpeclnostnich opatfeni pro zajisténi
dodrZovani rychlosti

Technicky stav silnic a chodniki

Prilezitosti

Hrozby

e Obnova mistnich komunikaci a komunikaci pro
pési

e Budovdni novych a zahustovdni stavajici sité
cyklotras - dotvoreni koncepce cyklistické
dopravy ve mésté, budovdni cyklostezek ve
mésté

e MozZnost budovdni cyklostezek smér Beskydy

e Uchovani (rozsifeni) ploch verejné zelené kolem
komunikaci

e  Zajisténi protipovodriové ochrany mésta a
mistnich ¢dsti v souvislosti s revitalizaci
pribfeZnich oblasti kolem fek pfi budovdni
cyklotras

e rozvoj cyklistické dopravy

e oZiveni centra mésta

e Uprava komunikaci (znacek, signdli) pro
hendikepované obcany

e dodrZovani platnych prdvnich predpisi
bezbariérového uZivavdni staveb

e neochota zmény ridicii v mobilité

e nedostatek financi

e Dalsi navyseni automobilové dopravy ve mésté
e SniZeni bezpecnosti pfepravy dalSimi omezujicimi

e Dalsi zvyseni kriminality — kradeZe, vloupadni,
e Vzristajici agresivita Fidicu

e chybi SirSi vztahy napf. ndvaznost ndstupiste,

e ndvaznost cyklostezek
e tvorba zbytecnych stavebnich i dopravnich bariér
e liknavost nékterych projektantd, stavebnich a

e znecisténé ovzdusi
e omezeni financnich prostredki na rozvoj

opatrenimi

poskozovadni

prechod, pési komunikace od mista bydlisté po
misto urceni

technickych dozord, aj. na oblast bezbariérového
uzivani

infrastruktury

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast — Pfiloha [1]: SWOT analyza 4
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Navigacni systém pro parkovdni

Absence ndstupnich ploch pro emergentni
sloZky a sloZky integrovaného zdchranného
systému

Madlo parkovacich mist v centru mésta a jeho
blizkém okoli

Chybi odstavnd parkovisté, ¢cimZ do mésta
vjiZzdi hodné aut

Nedostatecnad kapacita parkovacich mist

v rezidencnich a sidlistnich lokalitach
Nedostatecnd kapacita parkovacich mist i u
nové budovanych obchodnich a
administrativnich center

bezpecnost v dopraveé (pri prepravé i parkovdni)

Prilezitosti

Hrozby

e Vybudovat odstavnd parkovisté — ploch je
dostatek

e vystavba odstavnych parkovist a chybéjicich
parkovacich ploch

e Nadrist poc¢tu automobili-parkovani

e Zvysovdni stupné motorizace
e Dalsi navyseni automobilové dopravy ve

e Dalsi zvyseni kriminality — kradeZe, vioupadni,

zejména na sidlistich

mésté

poskozovadni

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast — Pfiloha [1]: SWOT analyza 5
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silnd koncentrace obyvatelstva a ekonomickych
¢innosti

univerzity a védeckotechnické pracovisté
Dostatek ploch pro zeleri, vhodné podminky pro
meéstskou a priméstskou rekreaci

Pramyslova historie

Meéstsky kamerovy systém

univerzitni mésto

mésto kultury a sportu

velkd koncentrace obyvatelstva, rovnéZ v okolnich
sidlech

zvySeni podpory vzdéldni — nové Skoly a
védeckotechnickad pracovisté

utlum tézkého pramyslu a racionalizaci téZby uhli -
vysokd nezaméstnanost Karvinska)

znecisténi ovzdusi

Zvyseny hluk ve mésté

Nezaméstnanost

Vzristajici kriminalita

ubytek obyvatel

nedostatecnd rekvalifikace — napf. byvalych
pracovniki doli

utlum tézkého primyslu a tézby uhli - zvysend
nezaméstnanost

znecisténi ovzdusi mistnimi zdroji (podniky, vytapéni
RD, doprava) i zdroji z Polska

ndrust kriminality

PrileZitosti

Hrozby

e zlepSeniimage meésta

e Uchovani (rozsifeni) ploch verejné zelené kolem
komunikaci a budovadni protihlukovych barier,

e  Zajisténi protipovodriové ochrany mésta a
mistnich ¢dsti v souvislosti s revitalizaci
pribfeZnich oblasti kolem fek pfi budovdni
cyklotras

e  SniZeni vysokého znecisténi ovzdusi

e  Prioritou by se méla stdt bezpecnost ve méste,
disledné dodrZovdni zdsad Cistoty a bezpecnosti

o revitalizace Cerné louky

e oZiveni centra mésta

e dodrZovani platnych prdvnich predpist
bezbariérového uZivdvdni staveb

e  zdjem zahranicnich investort o vyuZiti uzemi a
s tim spojeny vznik novych pracovnich mist

e  prestavba nevyuzitych a zdevastovanych ploch
pro podnikatelské ucely

e neochota zmény Fidi¢i v mobilité

e nedostatek financi

e Dalsi navyseni automobilové dopravy ve mésté
e Dalsi zvyseni kriminality — kradeZe, vloupadni,

poskozovadni

e  zvysujici se nezaméstnanost, socidlni problémy

spojené s nezaméstnanosti

e odliv obyvatel z Ostravy a MSK, vylidnéni centra

mésta

e  Stdrnuti obyvatelstva

e Horsici se ekonomicka situace obyvatel

e  Vzristajici agresivita ridicu

e liknavost nékterych projektantd, stavebnich a

technickych dozord, aj. na oblast bezbariérového
uzivani

e  znecistené ovzdusi, negativni vliv z polské strany

Integrovany plan mobility Ostrava — strategicka ¢ast — Pfiloha [1]: SWOT analyza 6
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1 UvoD

Uvodni priizkum vefejného minéni byl proveden metodou dotaznikového $etfeni. Dotaznik s ndzvem ,Je
Vam dobfre v Ostravé? mél poskytnout odpovéd na otazku, jak obc¢ané (pfip. navstévnici) Ostravy hodnoti
kvalitu Zivota v jejich mésté. Ztohoto dlvodu byly otazky obecného charakteru a pokryvaly Siroky okruh
témat, konkrétné tato:

- Nabidka obchod( a sluzeb;

- Nabidka vzdélani (vSechny stupné vzdélani);
- Pracovni pfileZitosti;

- Zdravotnipéce;

- Socialni péce;

- Doprava (vSechny dopravni médy);

- Bezpeclnost;

- Bezbariérovost;

- Vefejna prostranstvi;

- Turisticka atraktivita mésta;

- Kvalita ovzdusi;

- Hluk;

- Moznost ovlivnéni budouciho rozvoje mésta;

- Informovanost ze strany ,mésta“.

Dotaznik obsahoval 20 otazek (+2 nepovinné na kontakini Gdaje) a jeho vypInéni trvalo cca 15 — 20
minut. Otazky byly koncipovany jako uzaviené (ano/ne/nevim), nékteré pak byly doplnéné jesté skalovym

hodnocenim 1-5 (1 — nejlepsi, 5 — nejhorsi).

Dotaznik bylo mozné vyplnit jak v papirové formé (dotazniky a sbérné boxy byly k dispozici v budové
magistratu a v poboc¢kach méstské knihovny Ustfedni a Opavska), tak také on-line verzi umisténou na
webovych strankach projektu a Facebooku. Szadosti o spolupraci byli osloveni feditelé a feditelky stifednich
8kol a odbornych ucilist (vyplnéni dotazniku vramci vyuky) a také starostové a starostky jednotlivych
méstskych obvodl. Se zpracovatelem projektu spolupracoval také Dopravni podnik Ostrava a.s., ktery o

probihajici anketé informoval prostfednictvim letédku ve vozech MHD.

Anketa probihala od 10. 3. do 31. 3. 2014.

Integrovany plan mobility Ostrava 2



MOBILITA J 11
OSTRAVA o0 0@

AF-CityPlan

2 POCET A SKLADBA RESPONDENTU

Dotaznikového Setfeni se zudastnilo celkem 1686 respondentl. Za Ucelem zvySeni miry
reprezentativnosti zpohledu vékového slozeni a pohlavi respondentl byl soubor redukovan na 1186
dotaznikd - redukovano bylo zastoupeni studentl a Zzen na reprezentativni Urovefi (ndhodnym vybérem
ztéchto skupin). Tato Uprava nema vliv na losovani vécnych cen — do losovani jsou zahrnuti vSichni
respondenti, ktefi vyplnili dotaznik a uvedli kontaktni Gdaje (samotné losovani je v kompetenci mésta
Ostrava).

Reprezentativni prizkumy pro CR obvykle pracuji svyb&rovym souborem o cca 1000 — 1200
respondentech. Odborné texty uvadi jako dostatecny pocet respondentl pro prizkumy krajskych mést
v rozmezi 500 — 600, tudiz dotaznikovy prizkum ,Je Vam dobfe v Ostravé?" Ize povaZzovat za Uspésny a

vypovidajici.

Z celkového poctu 1186 odevzdanych dotaznik( bylo 1045 vyplnéno elektronicky, coz ¢ini 88 %. Pouze

141 dotaznik(i bylo odevzdano v papirové formeé (12 %).

POCET ODPOVEDI DOTAZNIKU "JE VAM DOBRE V OSTRAVE ??"

- 1186
ELEKTRONICKA

FORMA REPREZENTATIVN{
POCET DOTAZNIKU

MOBILITA I I I
OSTRAVA e 0 @

—
1200
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800
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400

200
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53 % respondent(l byly zeny, 47 % muzi (viz nasledujici kapitola, otazka €. 19). Nejpocetnéjsi skupinu
tvofili ekonomicky aktivni ve véku 30 — 44 let (29 %), nejméné zastoupena byla skupina ekonomicky
neaktivnich obyvatel ve véku 30 — 44 let, ktera tvofila 2 % (viz nasledujici kapitola, otazka ¢. 18). Nejvice
respondentl bydli v méstské ¢asti Poruba, tvofili 25 % z celkového poctu odpovidajicich, 16 % odpovédi

bylo od lidi, ktefi nemaji v Ostravé trvalé bydlisté (viz nasledujici kapitola, otazka €. 20).

Zhlediska pokryti izemi je dosaZzeno dobrého vysledku — tabulka €. 1 nize uvadi srovnani poctu obyvatel
a poctu respondentl podle jednotlivych méstskych ¢asti. Ztabulky je ziejmé, Ze podil respondent( v anketé

pfiblizné odpovida podilim jednotlivych méstskych ¢asti na celkovém poctu obyvatel.
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AF-CityPlan

pocet obyvatel podil M€ na podil pocet
méstska cast (zdroj: €SU, |celkovém poctu | respondentliv | respondentti v
SLDB 2011) obyvatel mésta anketé anketé

Hogtalkovice 1599 | 0.5% 0.6% 6
Hrabova 3622 |l 1.2% 1.0% 10
Krasné Pole 2731 || 0.9% 0.6% 6
Lhotka 1192 F 0.4% 1.1% 11
Mariédnské Hory a Hulvéky 12270 D 4.1%) 3.7% 37
Martinov 1496 | 0.5% 0.7% 7
Michalkovice 2985 || 1.0% 2.6% 26
Moravska Ostrava a Privoz 38 661 I_| 13.1% 16.8% 167
Nova B&la 1763 | 0.6% 0.8% 8
Nova Ves 676 | 0.2% 0.7% 7
Ostrava-Jih 106 974 ’i 36.1% 25.2% 250
Petikovice 2916 || 1.0% 1.0% 10
Plesna 1262 | 0.4% 0.6% 6
Polanka nad Odrou 4698 |l 1 .6%‘ 6% 16
Poruba 66601 |ID 22.5% 29)2% 290
Proskovice 1212 | 0.4% 0.1% 1
Pustkovec 1129 | 0.4% 0.6% 6
Radvanice a Bartovice 6492 [| 2.2%) 2.3% 23
Sezska Ostrava 21161 |i:| 7.1%)| 5.4% 54
Stara Béla 3760 |l 1 .3%‘% 1.8% 18
Svinov 4301 || 1.5%) 1.1% 11
Trebovice 1805 | o.e%lJ 0.3% 3
Vitkovice 6916 [ 2.3% 1.9% 19

296222 | 100.0%| 100.0% 992

Podil 2en a muzd vpopulaci v zdjmové oblasti dle statistickych dat CSU je zfejmy ztabulky niZe.

Podobného rozdéleni zen a muzl (53 % : 47 %) bylo dosazeno ve vyhodnocované skupiné respondent.

Tabulka ¢. 2 — Bilance obyvatel

pocet obyvatel k 1.1.2012*

celkem muzi zeny
5 299 622 145 067 154 555
Ostrava-meésto
100% 48% 52%

pocet obyvatel k 1.7.2012* *

celkem muzi zeny
328916 | 159497 | 169419
ORP Ostrava
100% 48% 52%

*Bilance poctu obyvatel a vékové sloZeni v obcich Moravskoslezského kraje v roce 2012 (zdroj: CU)

** Demografickd ro¢enka spravnich obvodii obci s rozsitenou piisobnosti (zdroj: CU)
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3 VYHODNOCENiI DOTAZNIKU

3.1 POSKYTUJE M ESTO DOSTATECNOU NABIDKU OBCHODU A SLUZEB?

Drtiva vétsina respondentU je spokojena s nabidkou obchod( a sluzeb v Ostravé, pouze 14 % (konkrétné
169 odpovédi) odpovédélo zaporné. Odpovéd ,ano“ byla doplnéna skdlovym hodnocenim, ze kterého
vyplynulo, Zze 96 % odpovidajicich hodnoti nabidku obchodd a sluzeb na drovni 1 — 3. Celkové Ize

konstatovat, ze dle nazoru respondentt je nabidka obchod( a sluzeb dostate¢na a kvalitni.

1) POSKYTUJE MESTO DOSTATECNOU NABIDKU OBCHODU A SLUZEB?
ODPOVED ANO
MOBILITA il 60% 51%
OSTRAVA e e @ 20%
40%
30% 1 2% 23%
20%
10% l l
o N 2 %
,@5’ N - N .
,\,,(\Q' ) N \“0{9
@’oz
pocet odpovédi
ANO 1017  86%
NE 169 14%

3.2 POSKYTUJE M ESTO DOSTATECNOU NABIDKU VZDELAVACICH INSTITUCI?

Otazka ¢. 2 byla rozdélena na 4 podotazky tak, aby byly zohlednény vSechny stupné vzdélavani
Komplexné byla nabidka vzdélavacich instituci hodnocena jako dostatecna.

Snabidkou matefrskych skol bylo spokojeno 38 % respondentll (konkrétné 444 odpovédi), nespokojeno
pak 24 %. 38 % nedokazalo tuto otazku zodpovédét, coz je v pripadé, kdy v rodiné neni dité predskolniho
véku, pochopitelné. Také u této otazky byla odpovéd ,ano“ doplnéna jesté skalovym hodnocenim, ze
kterého vyplynulo, Ze 84 % respondent(, ktefi odpovédéli ano, hodnoti Uroven v rozmezi 1 — 3. V souhrnu
Ize oznacit nabidku matefskych $kol z pohledu respondentl jako dobrou.

Integrovany plan mobility Ostrava
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Matefské skoly
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pocet odpovédi
- % NE ANO 444 38%
NEVIM, NEUMIM NE 287 24%
POSOUDIT 1
o NEVIM, s 3sw
NEUMiM POSOUDIT

POSKYTUJE MESTO DOSTATECNOU NABIDKU VZDELAVACICH INSTITUCI?

Snabidkou z&kladnich kol je spokojena vice jak polovina respondenti — 68 %, nespokojeno je pouze 7 %
odpovidajicich. Ctvrtina respondent (i nedokazala nabidku zakladnich $kol posoudit. V doplfujicim $kalovém

hodnoceni odpovédi ,ano“ bylo 96 % odpovédi hodnoceno vrozmezi 1 — 3, ztoho 50 % na stupni 2.

Nabidku zakladnich skol tak Ize hodnotit jako dobrou.

POSKYTUJE MESTO DOSTATECNOU NABIDKU VZDELAVACICH INSTITUCI?
Zakladni Skoly

ODPOVED ANO
60%

MOBILITA il
OSTRAVA e o0 0

50%
40%
30%
20%
10%

0%

pocet odpovédi
ANO 808 68%
NEViM, NEUMIM NE NE 84 7%
POSOUDIT NEViM, .
NEUMIiM POSOUDIT 234 2k

Nabidku stfednich $kol a odbornych udilist hodnotilo 63 % respondentll jako dostatecnou, 24 %

nedokazalo posoudit a pouze 13 % vidi nabidku jako nedostate¢nou. 96 % zpoctu 753 odpovédi ,ano®

hodnoti ve 8kdlovém hodnoceni vrozmezi 1 — 3. Nabidku stfednich kol a odbornych udiligt I1ze hodnotit
rovnéz jako dobrou.

Integrovany plan mobility Ostrava



MOBILITA (B ]
OSTRAVA e 0 @

AF-CityPlan

MOBILITA il
OSTRAVA e o0 @

50%
45%
40%

POSKYTUJE MESTO DOSTATECNOU NABIDKU VZDELAVACICH INSTITUCI?
Stiedni Skoly a odborna ucilisté
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Nabidka vyssich odbornych a vysokych $kol je v 72 % hodnocena jako dostatecnd, 17 % respondentl

nedokaze tuto otdzku posoudit, 11 % hodnoti jako nedostatecnou. V doplfujicim $kdlovém hodnoceni

k odpovédi ,ano“ prevazuje stupen 2 (45 %), v rozmezi 1 — 3 pak odpovédélo celkem 96 % zkladné

odpovidajicich. Také nabidka nejvyssiho stupné vzdélani v Ostravé je hodnocena jako dobra.

POSKYTUJE MESTO DOSTATECNOU NABIDKU VZDELAVACICH INSTITUCI?
Vyssi odborné a vysoké skoly

ODPOVED ANO
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N E ANO 857 72%

NEVIM, NEUMIM NE 130 11%
NEVIM, .

POSOUDIT NEUMiM POSOUDIT 2 7%

3.3 JEVEMESTE DOSTATEK PRACOVNICH PRILEZITOSTI?

Nabidka pracovnich pfileZitosti byla z81 % hodnocena negativné, pouze 8 % respondent( odpovédélo,
Ze je v Ostravé dostatecna nabidka pracovnich mist. 11 % odpovidajicich nedokézalo tuto otazku posoudit.

81 % zapornych odpovédi ukazuje, Ze téma nezaméstnanosti je zasadnim ostravskym problémem, coz v8ak
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neni prekvapivé zjisténi. Oblast nezaméstnanosti je tfeba resit nejen na vladni Grovni, méla by byt prioritou
také krajské a méstské politiky.

3)

JE VE MESTE DOSTATEK PRACOVNICH PRILEZITOSTI?

ODPOVED ANO
45% 44%
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pocet odpovédi
NE 100

e . ANO 8%
NEVIM, NEUMIM

NE 959  81%
POSOUDIT

NEVIM, .
NEuMiMposoupiT 27 1%

3.4 POSKYTUJEM ESTO KVALITNi A DOSTUPNOU ZDRAVOTNI PECI?

Skvalitou a dostupnosti zdravotni péce je spokojeno 85 % odpovidajicich, ztoho 49 % ji ve $kalovém
hodnoceni klasifikuje na Urovni 2. 15 % respondent(l odpovédélo zaporné, moznost ,nevim, neumim

posoudit“ nebyla k dispozici, nebot zdravotni péci potfebuji véichni a kazdy by mél byt schopen ji posoudit.

Nabidku zdravotni péce v Ostraveé lze na zakladé nazor (i respondent(i hodnotit jako dostate¢nou a kvalitni.

4)

POSKYTUJE MESTO KVALITNi A DOSTUPNOU ZDRAVOTNI PECI?

ODPOVED ANO
MOBILITA l l l
XX

OSTRAVA
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pocet odpovédi

ANO 1004 85%
NE 182 15%
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3.5 POSKYTUJE M ESTO KVALITNi A DOSTUPNOU SOCIALNI PECI?

Dostupnost a kvalitu socialni péce nedokézalo posoudit 43 % respondent(. Tato oblast se bezprostiedné
nedotykd vétSiny obyvatel, proto neni tento vysledek neolekavany. Ztéch, ktefi dokéazali nabidku
pecovatelskych sluzeb, terénnich socidlnich sluzeb, domov( pro seniory, socidlné pravniho poradenstvi

apod. posoudit, ji jako dostatecnou a kvalitni hodnotila vice jak polovina, coz tvofi 33 % z celkového poctu

respondentd. Jako nekvalitni ji ohodnotilo 24 % ze véech odpovidajicich obcan(.

5) POSKYTUJE MESTO KVALITNI A DOSTUPNOU SOCIALNI PECI?

ODPOVED ANO
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pocet odpovédi
N E ANO 387 33%

NE 286  24%
NEViM, .
NEuMiMPposouprT o 44%

NEVIM, NEUMIM
POSOUDIT

3.6 JAKA JEKVALITA DOPRAVY VE M ESTE?

Otazka na kvalitu dopravy byla rozdélena na 8 podotézek tak, aby mohly byt zhodnoceny véechny druhy
dopravy vyuZivané v méstském prostredi.

Skvalitou pésich cest je spokojeno pouze 54 % respondent(l, z nich ji pak 41 % ve gkalovém hodnoceni

klasifikuje na Urovni 2 a stejny podil respondent( na Urovni 3. 46 % respondentl je skvalitou pésich cest

nespokojeno, moznost ,nevim, neumim posoudit nebyla u této otazky kdispozici, nebot pési

infrastrukturu vyuzivd kazdy obcan, a proto by méli byt respondenti schopni tuto otdzku posoudit.

Zhodnoceni je ziejmé, Ze problematika pésich cest by méla byt podrobnéji analyzovana a fesena.
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~ 6a) JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

vvs

Jste spokojen/a s kvalitou pé&Sich cest v Ostravé? ODPOVED ANO
MOBILITA l l I
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pocet odpovédi
ANO 635 54%
NE 551 16%

Sobsluznosti Ostravy méstskou hromadnou dopravou je spokojeno 64 % respondent(l, 29 % spokojeno
neni a pouze 7 % respondentl nevyuzivda MHD. Ze spokojenych obcéant polovina klasifikovala ve Skalovém
hodnoceni obsluznost na Grovni 2. Témér tfetina nespokojenych respondentd by méla byt impulsem pro
mésto k detailné&jsi analyze, pfip. k provedeni podrobnéjsimu prizkumu vefejného minéni.

6b) JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Jste spokojen/a s obsluZnosti mésta MHD?
MOBILITA l l l
OSTRAVA e e @

ODPOVED ANO
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pocet odpovédi
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NEVYUZIVAM NE 346  29%
MHD NEVYUZIVAM -
MHD 80 &

Uroven vozového parku ostravské MHD ve srovnani s ostatnimi mésty CR nedokazala posoudit tém &
polovina odpovidajicich, konkrétné 43 %. 33 % respondent(l vyjadfilo spokojenost, 24 % nespokojenost.

Hodnoceni této otdzky neni dostatecné vypovidajici a hodnoceni vozového parku by bylo mozné
konkrétnimi otazkami v podrobnéjsim prizkumu tykajiciho se MHD.
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6¢c) JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Jste ve srovnani s ostatnimi mésty v CR spokojen/a s trovni vozového parku MHD?
MOBILITA (I}
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Spokojenost s druhovou nabidkou jizdnich doklad(i ostravské MHD hodnotilo kladné 64 % respondent,
26 % spokojeno neni a desetina neuméla tuto otdzku posoudit. Ze 764 odpovédi ,ano“ hodnotilo 81 %

odpovidajicich ve $kalovém hodnoceni na Urovni 1 — 2, tudiz Ize v souhrnu nabidku jizdnich dokladi
povazovat za dobrou.

6d)

JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Jste spokojen/a s druhovou nabidkou jizdnich dokladi MHD?
MOBILITA (I}
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Na otézku, zda ovliviuji kolony komfort jejich jizdy autem, odpovédéla témér polovina respondentf
(49 %) ,ano obcas“, 14 % odpovédélo ,ano, Casto®. 27 % dotazovanych auto nepouziva a pouze u 10 %

respondentd neni jizda kolonami ovlivnéna. Sdopravnimi kongescemi se, zejména ve $pickovych hodinach,
potyka drtiva vétsina velkych mést, tudiz hodnoceni této otazky neni prekvapivé.

Integrovany plan mobility Ostrava
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6e) JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Ovliviiuji komfort Vasi jizdy autem kolony?
MOBILITA 111
OSTRAVA e e @ ANO,
ANO,
CASTO
ANO CASTO 168 14%
ANO OBCAS 582  49%
NEPOUZIVAM NE _ONE 121 10%
AUTO NEPOUZHIAMI ;. o

Stejné jako dopravni kongesce, tak i nedostatek parkovacich mist je palCivym problémem vétsiny
velkych mést. Pouze 13 % respondent(i odpovédeélo, Ze pocet parkovacich mist povazuji za dostatecny, 66 %
naopak za nedostatecny a 21 % dotazovanych nevlastni automobil.

6f)

JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Je v Ostravé k dispozici dostatek parkovacich mist? 10, ODPOVED ANO
40% 36%
MOBILITA I l l

35%
OSTRAVA e 0 @ NEVLASTNIM i‘;‘:
AUTOMOBIL | 20%
15%
10%
5%
0%

potet odpovédi

ANO 158 13%
NE 785  66%

NEVLASTNiM

AUTOMOBIL

NE

243 21%

Nejvétsi problém s parkovanim je, dle oc¢ekavani, v centru mésta — vnima to tak 50 % respondentd, 36 %
dotazovanych povazuje za problematické obytné oblasti (sidlisté). To samoziejmé souvisi se zvySujici se
automobilizaci v souCasnosti a vystavbou sidlist bez potfebného parkovaciho (gardZového) zazemi v
minulosti. Regeni tohoto problému je sloZité a obvykle velmi kontroverzni, nebot vzdy u uréité skupiny

obyvatel vzbudi negativni emoce (napf. zpoplatnéné garazové domy na sidlistich apod.). Pozitivnim
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vysledkem je nevelké procentudini zastoupeni okoli $kol a zdravotnickych zafizeni zmifované

v problematickych parkovacich lokalitach — 2 %.

6f) JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Je v Ostravé k dispozici dostatek parkovacich mist? - nejvétsi problémy s parkovanim
MOBILITA l l l _ —
OSTRAVA o o o | oBYTNE OBLASTI, SIDLISTE |

V CELEM MESTE |

OKOLI URADU, RADNICE |

NEMOCNICE, POLIKLINIKA
DIVADLO, ZOO, SPORTOVISTE

OBCHODNI, KANCELARSKE ZONY ]
OKOLi SKOL - MS, Z8, V§

CENTRUM i

Szelezni¢nim spojenim z/do Ostravy neni spokojeno pouze 8 % respondent(, 66 % je naopak spokojeno
a 26 % dotazovanych Zelezni¢ni dopravu nevyuzivd. Ve $kdlovém hodnoceni ohodnotilo 82 % kladné

odpovidajicich Zelezni¢ni spojeni na Urovni 1 — 2, tzn., Ze Ize konstatovat spokojenost respondent(l s
Zelezni¢nim spojenim z/do Ostravy.

JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Jste spokojen/a se Zelezniénim spojenim z/do Ostravy?
MOBILITA l I l
OSTRAVA e 0 @
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Integrovany plan mobility Ostrava 13



MOBILITA (B ]
OSTRAVA e 0 @

AF-CityPlan

Hodnoceni sité cyklistickych tras a stezek je nejednoznacné, nebot 28 % respondentl kolo nepouziva,
32 % spokojeno neni a 40 % naopak spokojeno je. Jedna se témér o tfetinové rozdéleni odpovédi, ze
kterého vétsinova spokojenost/nespokojenost jednoznacné nevyplyva.

6h) JAKA JE KVALITA DOPRAVY VE MESTE?

Poskytuje Ostrava dostate¢nou sit cyklistickych tras a stezek?
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OSTRAVA e e @ b
30%
25%
20%
15%
10%
5%

0%

ODPOVED ANO

N E poéet odpovédi

. . ANO 480 40%
NEPOUZIVAM

g NE 377  32%
JIZDNI KOLO FivA
NEPOUZIVAM .o ...
JizDNi KOLO

3.7 CITITESEV OSTRAVE BEZPECNE?

Vysledky otazky na pocit bezpeci jsou nelichotivé, az 69 % respondentl se v Ostravé neciti bezpecéné,
pouze 31 % ano. Je zde proto velky prostor pro zlep$eni. Jedna se v8ak o dlouhodoby a obtizné fesitelny
problém UGzce souvisejici s nezaméstnanosti, socialni politikou, zvySujicim se poctem ekonomicky slabsich
obc¢ant, bezdomovectvim, gamblerstvim, vznikem socialné vylouéenych lokalit atd. Tato socialni rizika jdou
vzdy ruku vruce se zvy$ujici se agresi, krimindlnim chovanim a projevy extremismu. Pfi feseni této
problematiky je tfeba dlisledna a efektivni spoluprace viady CR, mést a specializovanych instituci a sdruzeni.
Samotné obce maji své moznosti (sice omezené), jak kriminalitu fesit — zvySeny pocet policejnich hlidek

v rizikovych lokalitach, preventivni programy, urbanistickd koncepce mésta apod.

Respondenti méli moznost v dotazniku uvést misto, které povazuji za nebezpeéné. Cast respondent(
uvadéla konkrétni lokalitu (napt. Pfivoz) nebo specifické mista (napf. zastavky MHD). Tyto odpovédi byly
rozdéleny do samostatnych graf( pro lokality a specifickd mista.
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7) | CITITE SE V OSTRAVE BEZPECNE?

ODPOVED ANO
49%

50%
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MOBILITA l I l
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NE

pocet odpovédi
ANO 371 31%
NE 815 69%

Za nejvice nebezpecné zhlediska subjektivniho pocitu oznacili respondenti Pfivoz — 31 %, centrum

Ostravy — 15 % a Vitkovice — 12%. Dalsi lokality ukazuji nasledujici 2 grafy.

7) CITITE SE V OSTRAVE BEZPECNE?

¥ z s z z P e s —_ i,
Uvedtte prosim konkrétni misto, které povaZujete za nebezpetné. i-;g POCTY ODPOVEDI
4 .z i 150
MOBILITA il Celd Maridnské hory 6% 100 Iss 05 -
50
OSTRAVA e @ @ Qe 0

8% Poruba 4%

Centrum Ostravy Dubina 4%
15% ;
Zabfeh 3%
‘ Hruov 2%

Vitkovice 12% Kuntigky VySkovice
Ostrava-jih__ 2% ’ 1%
1%

Hulvéky 2%

P¥ivoz

Vitkovice

Centrum Ostravy
Poruba as

Dubina g &

Z4bteh
ostatnf
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Svinov 1%
Fifejdy 0%

& / .
...OSTATNI Slezska
Hrahechlk . Ostrava 1%
1% Moravské‘
Ostrava 1% ’ Radvanice
vz . 1%
Privoz 31% Mugli'm"lﬁ\h-ﬁ Hei‘l;;mce
s

1% g, Belskyle
1% Michélkovic
e 1%
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CITITE SE V OSTRAVE BEZPECNE?
Uvedte prosim konkrétni misto, které povaZujete za nebezpeéné.
POCTY ODPOVEDI
MOBILITA I I I -
Petikovice]
OSTRAVA e 0 @ : w 0 200
0
Pol Hostal- 250
g kovite Moravskd
Mariénské Ostrava 200
Trebovice Hory, a;:;z 150
6
100 75 E
50 l 155 2
Vitkovice l 10
Radvanice © e ..: 5 4 4
a Bartovice SeEg2q, S~
Polanka Ostrava-Jih T3 .LEes £ 833 <
nad Odrou g§g8;’§§§§?‘,g
g %o &Fr" 8¢
2 ©%x S5 2=
é L O o S
= s =
S a g
© o =1
s 2 &
= ©
=

Cast respondent uvedla jako nebezpeéné specifické mista — jako problematicka mista byly oznageny
napf. vozidla a zastavky MHD, podchody, oblast hl. viakového nadrazi, okoli supermarket (i a obchod, okoli
ubytoven a hotelovych dom{, parky — tyto mista v hodnoceni prekracuji 10 % (pocitano z odpovédi, ve
kterych bylo uvedeno jedno ze specifickych mist uvedenych v grafu nize). Jako dal$i respondenti uvadéli

okoli bard, restauraci a heren — viz nasledujici graf.

7) CITITE SE V OSTRAVE BEZPECNE?

Uvedte prosim konkrétni misto, které povaZujete za nebezpeéné.*

POCTY ODPOVEDI

MOBILITA I I I HL. VLAKOVE NADRAZI OKOLf SUPERMARKETU A
OSTRAVA e 0 @ OBCHODU

" OKOLi BARU,
ZASTAVKY MHD k RESTAURACH A HEREN

PODCHODY ! a“ PA

OKOLi UBYTOVEN A
HOTELOVYCH DOMU

* specifickd mista, uvadéna
respondenty - pocet
VE VOZIDLECH MHD odpovédi 145 = 100%
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3.8 JSTE SPOKOJEN/ A S BEZBARIEROVYM | UPRAVAMI V OSTRAVE?

Otazka bezbariérovych Uprav byla rozdélena do 3 podotazek tak, aby mohli respondenti posoudit jak

najezdy na chodniky, vodici linie na chodnicich, semafory pro nevidomé, tak bezbariérové Upravy zastavek a
voz(l MHD a v neposledni fadé pfistupnost verejnych budov.

55 % dotazanych nedokazalo posoudit bezbariérovost dopravni infrastruktury, 29 % je spokojeno a 16 %
naopak neni. Vzhledem k nadpolovi¢nimu poctu odpovédi ,nevim, neumim posoudit, neni vysledek této

otazky zcela vypovidajici. Jedné se o otazku, ktera je dlilezitd zejména pro specifické skupiny obyvatel, jako
jsou seniofi, rodice s détskymi kocarky a hendikepovani.

8a)

JSTE SPOKOJEN/A S BEZBARIEROVYMI UPRAVAMI V OSTRAVE?

Dopravni infrastruktura ODPOVED ANO
50%
MOBILITA 1
eoe0

OSTRAVA AN 0 o

35%
30%
25%
20%

15%
10%
5%
0%

pocet odpovédi
: i NE ANO 338 29%
NEVIM, NEUMIM NE 193 16%
POSOUDIT NEViM,

0,
NEUMIM POSOUDIT 6%5 >5%

Sbezbariérovosti MHD je spokojeno 43 % odpovidajicich, nespokojeno 16 % a zbylych 41 % respondent i
nedokéazalo tuto otazku posoudit. Zkladné odpovidajicich pak 95 % respondentl ohodnotilo bezbariérovost

ve skalovém hodnoceni vrozmezi 1 — 3, mlGzeme tedy bezbariérové Upravy zastavek a voz(i MHD hodnotit
jako uspokojivé, ale s prostorem pro dalsi zlepSeni.
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JSTE SPOKOJEN/A S BEZBARIEROVYMI UPRAVAMI V OSTRAVE?
MHD
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pocet odpovédi
; i ANO 510 43%
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POSOUDIT NEViM,

0,
NEUMIM POSOUDIT 482 a1%

Stejné jako u dopravni infrastruktury, ani bezbariérové Upravy verejnych budov nedokazala vice jak

polovina respondentli posoudit. 28 % je spokojeno a 16 % nespokojeno. Takto vysoky podil odpovédi

»nevim, neumim posoudit“ znemoziuje jednoznacné vyhodnoceni této otazky.

- 8¢)

JSTE SPOKOJEN/A S BEZBARIEROVYMI UPRAVAMI V OSTRAVE?

Vefejné budovy 5'

&R N
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pocet odpovédi
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NEUMIM posoupIT  °02 6%

NEVIM, NEUMIM
POSOUDIT

3.9 JSTE SPOKOJEN/A S UDRZBOU VERENNYCH PROSTRANSTVI?

Sudrzbou verejnych prostranstvi je spokojeno 63 % dotazovanych, zbylych 37 % naopak neni. MozZnost
.nevim, neumim posoudit“ nebyla k dispozici, nebot kazdy ob¢an ma témér denné verejna prostranstvi tzv.
,na o€ich® a mél by tak byt schopen kvalitu Udrzby, ktera zahrnuje Uklid snéhu, sekani travy, ¢isténi ulic
apod., zhodnotit. Vysledek hodnoceni této otazky ukazuje, Ze respondenti v této oblasti vidi rezervy a

mésto by této problematice mélo vénovat vétsi pozornost. Na druhou stranu je samozfejmé nezbytné

Integrovany plan mobility Ostrava
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nutna také soucinnost obcéand, nebot i ti maji svdj podil na znecigtovani okoli — odpadky mimo odpadkové

kose, nedopalky na chodnicich, chiize mimo chodniky po upravovanych travnatych plochach apod.

9)

JSTE SPOKOJEN/A S UDRZBOU VEREJNYCH PROSTRANSTVI?

ODPOVED ANO
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NE

potet odpovédi
ANO 744 63%
NE 442 37%

3.10 JEOSTRAVA DOSTATECNE VYBAVENA M ESTSKYM M OBILAREM ?

Dle nazoru nadpolovi¢ni vétsiny respondent(i neni Ostrava dostatecné vybavena méstskym mobiliafem
— konkrétné neni spokojeno 51 %, spokojeno je naopak 49 % dotazovanych. Tento vysledek ukazuje, Ze také
toto téma si zaslouZi pozornost a zejména zlepSeni. Sejné jako pti Gdrzbé vefejnych prostranstvi i vtéto
oblasti je nezbytny podil obcdanl, nebot poCet a vzhled méstského mobiliafe Gzce souvisi schovanim
obyvatel, resp. vandalismem nékterych jedincd. Poskozené lavicky, zniCené odpadkové koSe apod. jsou
problémem témér kazdé obce a kazdého mésta a neni vsilach odpovédnych pracovnikd a finanénich

moznostech obci vyménovat zni¢eny mobiliaF v fadech dn a tydn( po instalovani novych kus(.
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JE OSTRAVA DOSTATECNE VYBAVENA MESTSKYM MOBILIAREM?

ODPOVED ANO
MOBILITA | | l ﬁ:
OSTRAVA e 0 @ 35%
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NE

potet odpovédi
ANO 577 49%
NE 609 51%

3.11 JEV OSTRAVE DOSTATEK ZELENYCH A RELAXACNICH PLOCH?

Smnozstvim zelenych a relaxacnich ploch je spokojeno 56 % respondent(l, nespokojeno pak zbyvajicich

44 %. Tento vysledek by mél byt impulsem k feSeni a navrhu moznych zlepsujicich opatieni ze strany mésta.

11) JE V OSTRAVE DOSTATEK ZELENYCH A RELAXACNICH PLOCH?

ODPOVED ANO
MOBILITA | | l 60%
OSTRAVA o o0 @

50% 51%
40%
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10%

0%

NE

potet odpovédi

ANO 667 56%
NE 519 44%

3.12 JEOSTRAVA TURISTICKY ATRAKTIVNIM M iSTEM ?

Za turisticky atraktivni povazuje Ostravu 55 % respondent(. Turistickd atraktivita je dana predevsim
lokalizaci mésta, mnozstvim historickych a pfirodnich zajimavosti, ale Ize ji zvysit napf. mnozstvim a kvalitou

poskytovanych sluzeb ve mésté, kvalitnim dopravnim spojenim apod., coz do jisté miry ovlivnit Ize. Zvyseni
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turistické atraktivity, kterd s sebou kromé jiného pfinasi financni prostfedky a zvySovani poctu pracovnich
mist, by bezpochyby mélo byt dal$im tématem pro detailnéjsi analyzu a feSeni ze strany mésta.

12)

JE OSTRAVA TURISTICKY ATRAKTIVNIM MISTEM?
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NE 532 45%

3.13 JSTE SPOKOJEN/ A S KVALITOU OVZDUSi VE M ESTE?

Otazka na kvalitu ovzdusi pfinesla oéekavatelné vysledky — 89 % dotazovanych neni s kvalitou ovzdusi
spokojeno, pouze 11 % odpovédélo, ze spokojeno je. Toto téma je tfeba fesit v prvni fadé na narodni

Urovni, zpozice zastupcl mésta je jen obtizné fesitelné, presto urcita opatreni existuji. Je tfeba stanovit
dlouhodobou strategii feSeni a tu bezpodminecéné realizovat.

JSTE SPOKOJEN/A S KVALITOU OVZDUSI VE MESTE?
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3.14 CO JEDLE VASEHO NAZORU NEJVETSIM ZDROJEM ZNECISTENiIi OVZDUSI VE M ESTE?

Tato otazka pfimo navazuje na predchazejici a opét zcela dle ocekavani je respondenty za nejvétsi zdroj

znecisténi ovzdusi povazovan priimysl — 53 %, nasledovan dopravou s 19 % a domacnostmi s 18 %.

CO JE DLE VASEHO NAZORU NEJVETSIM ZDROJEM ZNECISTENI OVZDUSI VE MESTE?

MOBILITA il
[ N J

OSTRAVA JINE

DOMACNOSTI

18%

pocet odpovédi
PROMYSL 631 33%

DOPRAVA DOPRAVA 221 18%

DOMACNOSTI 220 19%
JINE 114 10%

PRUMYSL

Zkategorie jiné pak jako dal$i negativni faktor ovliviujici kvalitu ovzdusi uvadi respondenti polsky
pramysl a laguny (uvadéné zelezarny lze zahrnout do skupiny primysl). 44 % respondentl pak za produkci

znecisténi ovzdusi vidi kombinaci véech t¥i uvadénych zdrojd — primysl, dopravu i doméacnosti.

CO JE DLE VASEHO NAZORU NEJVETSIM ZDROJEM ZNECISTENI

MOBILITA | l |
OSTRAVA e 0 @

VSECHNY TRI
JMENOVANE

DOPRAVA+PRUMYSL

PRUMYSL V
POLSKU

ZELEZARNY
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3.15 OBTEZUJE VASHLUKZ DOPRAVY?

Hluk zdopravy obtézuje 39 % respondent(l, 61 % dotazovanych se neciti byt hlukem produkovanym

dopravou obtézovéano.

15) OBTEZUJE VAS HLUK Z DOPRAVY?

MOBILITA § )}
OSTRAVA e 0 0@

pocet odpovédi
ANO 458 39%
NE 728 61%

NE

3.16 MATEPOCIT, ZEM UZETE OVUVNIT BUDOUCi ROZVOJM ESTA?

Pouze 24 % respondentld ma pocit, Zze se mohou podilet na budoucim rozvoji mésta, 26 % nedokaze tuto
otazku posoudit a celd polovina odpovidajicich si mysli, Ze rozvoj mésta nemUzou ovlivnit. To je urcité
dlvod pro predstavitele mésta ke zméné strategie zapojovani obcanl do procesu strategického

rozhodovani.
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MATE POCIT, ZE MUZETE OVLIVNIT BUDOUCI ROZVOJ MESTA?
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3.17 INFORM UJE M ESTO DOSTATECNE O AKTUALNIM DENI?

Témér Ctvrtina respondentll ma pocit, Ze mésto dostatecné neinformuje o aktudlnim déni, 60 % je

opacného nazoru a 16 % odpovidajicich neumi tuto otazku posoudit. Tento vysledek muze byt pro mésto

impulsem pro posileni oblasti PR. Toto téma také Uzce souvisi s pfedchazejici otdzkou — pokud budou mit

obcané dostatek informaci a podkladi, snaze a aktivnéji se budou podilet na chodu mésta a strategickych

rozhodovanich.

17)
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INFORMUJE MESTO DOSTATECNE O AKTUALNIM DENI?
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3.18 VYBERTE, PROSIM, SKUPINU, DO KTERE PATRITE.

Jak jiz bylo zminéno v Gvodu, nejvice respondent(l bylo zekonomicky aktivnich obcant ve véku 30 az 44
let (29 %), nasleduji ekonomicky aktivni ve véku 45 let a vice (27 %), dale studenti (18 %) a ekonomicky
aktivni ve véku 18 az 29 let (14 %). Nejméné je zastoupena skupina ekonomicky neaktivnich obyvatel.
Seniofi jsou zastoupeni podilem velikosti 6 %. Z hlediska zaméfeni dotazniku midzeme slozeni respondent(

povazovat za vyhovujici.

VYBERTE, PROSIM, SKUPINU, DO KTERE PATRITE.

POCET ODPOVEDI
MOBILITA | | |

OSTRAVA e o0 @

EKON. AKTIVNI
45 LET +

EKON. AKTIVN{
30 AZ 44 LET

EKON. NEAKTIVN( 18 AZ 29 LET |

EKON. NEAKTIVNI 30 AZ 44 LET |

EKON. NEAKTIVN( 45 LET + |

EKON. AKTIVNI
18 AZ 29 LET

STUDENT

3.19 UVEDTE, PROSIM, VASE POHLAVI.

Jak jiz bylo uvedeno, prlizkumu se zii€astnilo 53 % Zzen a 47 % muzQ.
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MUZ

UVEDTE, PROSIM, VASE POHLAVI.

ZENA

pocet odpovédi
iENA 625 53%
MUZ 561  47%

3.20 VEKTERE OSTRAVSKE M ESTSKE CASTI BYDLITE?

Ctvrtina zG€astnénych respondentl bydli v méstské ¢asti Poruba, 21 % v &asti Ostrava — Jh.

Desetiprocentni hranici prekrocili jesté obyvatelé Moravské Ostravy a Privozu (14 %). Konkrétni

procentudlni zastoupeni a také absolutni Cisla nazorné ukazuji dva nasledujici grafy. Tento pomér

samoziejmé ovliviiuje hodnoceni otdzek, kde je specifikovana konkrétni lokalita a tento fakt bude

v navaznych pracich vyuzivajicich vysledky tohoto Setfeni zohlednén.

MOBILITA l l l
OSTRAVA e o0 0

...nejsem z Ostravy

Ostrava - Jih
21%

-

VE KTERE OSTRAVSKE MESTSKE CASTI BYDLITE?
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14%
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25%
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POCET ODPOVEDI
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.\ Plesna 0,5%
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Polanka Ostrava-Jih

nad Odrou 250
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Staré B&l4 Hrabova

18 10

+194 odpovédi nejsem z Ostravy

Z celkového poctu 1186 zicastnénych tvofili 14 % obyvatelé, ktefi v Ostravé nemaji bydlisté. Znacna Cast
z ,neostravskych“ respondent vSak bydli v obcich a méstech zblizkého okoli, tudiz jsou jejich odpovédi

relevantni, nebot Ostravu znaji a dokazou kvalitu Zivota v Ostravé posoudit.

. . v , v oz ..
20) VE KTERE OSTRAVSKE MESTSKE CASTI BYDLITE?
200 POCET ODPOVEDI
150
MOBILITA § I el
OSTRAVA o lemar;
XX olemlllies i,
Repists 1% -§g§§;& E g -:" .
Bravantice 1% FEESZE5E g & 'g £ 8 e
£> = ~§6s3 8% E 2
Vaclavovice 1% iz § ¢
25 &
Frydek-Mistek 1% =
Bilovec 2% u Jistebnik ® Brudperk u Silhefovice
- u Zbyslavice = Hrabivka = Velks Polom
Orlova 2% . ..ostatni 71% u Opava u Karving = VWkovice
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4 ZAVER

Zdotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze lidé jsou spokojeni s nabidkou obchodl a sluzeb a skvalitou a
dostupnosti zdravotni péce. V obou pfipadech bylo spokojeno vice jak 80 % respondent(. Vice jak 60 %
dotazovanych je spokojeno snabidkou vzdélavacich instituci (s vyjimkou matefskych $kol), s obsluznosti

mésta MHD, v¢etné druhové nabidky jizdnich doklad( a také se zelezni¢nim spojenim z/do Ostravy.

Nejvice nespokojeni jsou obCané skvalitou ovzdus$i (89 % nespokojenych), snabidkou pracovnich
prileZitosti (81 %) a bezpecfnosti ve mésté (69 %). Jako dalsi problematické oblasti byly oznaceny dopravni

kongesce, nedostatek parkovacich mist a vybavenost méstskym mobiliafem.

Vysoky podil odpovédi ,nevim, neumim posoudit“ neumozriuje jednoznaéné zavéry u otazek ohledné
dostatecné nabidky materskych $kol, kvality a dostupnosti socidlni péce, Urovné vozového parku MHD ve
srovnani s ostatnimi mésty v CR, sité cyklistickych tras a stezek, bezbariérovosti dopravni infrastruktury a
verejnych budov. Oblasti, se kterymi nejsou obcdané spokojeni, budou pfedmétem jednani pfislusnych

pracovnich skupin v ramci projektu , Integrovany plan mobility Ostrava“.

Integrovany plan mobility Ostrava 28



